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Aeropuerto Rivadavia

Antecedentes

Entre 1919 el piloto britanico Mayor Shirley George Kingsley y muy probablemente Eduardo Brad-
ley, fundador de la River Plate Aviation Co.; gestiond ante el Concejo Deliberante la sesion de los
terrenos que luego ocupara la Escuela de Mecénica de la Armada en el barrio de Nufiez, con la fina-
lidad de construir alli un aer6dromo que sirviese de base de las operaciones de esa empresa de aero-
navegacion que desde el 3 de enero de 1923 funcionaba en los terrenos que hoy ocupa el hipédromo
del Jockey Club en San Isidro. La empresa tenia la intencion de acercar las operaciones al ejido de
la Capital Federal y establecer ademéas una cabecera sobre la ribera para sus operaciones con
hidroaviones.
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ation en el aerédromo San Isidro actualmente ocupado por el hipéomo local. 1922

El 21 de septiembre de 1921 se autorizé al My Kingsley a establecer servicios aerocomerciales re-
gulares entre Buenos Aires y Montevideo con la River Plate Aviation Co. La compafiia surgio de la
fusion de la Sociedad River Plate Aviation Co. con la Franco Argentina de Transportes Aéreos. El
directorio de la nueva empresa estuvo integrado por: Carlos A. Tornquist, Henry C. Thompson,
Francisco H. Hentsch, Juan Gichard, Shirley H. Kingsley (Administrador General), Dr. José M. Paz
(Sindico), Aaron de Anchorena, Enrique de Anchorena, Manuel G. Balcarce, Carlos Ortiz Basualdo,
Nicolés Ortiz Basualdo, Federico Bemberg, E. W. Drabble, Guillermo H. Drysdale, Carlos Duggan,
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Juan Duggan, David Hogg, H. H. Leng, Emilio Lernoud, Alfredo Pefia, Arthur G. Prudent, Louis
Superviele, Saturnino J. Unzué, Cnl Alfredo de Urquiza.

El 1 de enero de 1924 quedd oficialmente habilitada por el Director de Correos y Telégrafos de la
Nacion la correspondencia por Via Aérea. EI Mayor Kingsley establecié con los botes voladores
VickersViking un servicio regular a Montevideo (muelle Maciel) con extension a Punta del Este de
lunes a sébado. El servicio fue prestado hasta el 31 de marzo de 1924 a cargo de los pilotos Shirley
H. Kingsley, Bryand Ferrand y Patricio Hasset (177 vuelos, 574 pasajeros, 168 sacas de correspon-
dencia transportada).
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Vickers Vicking Mark 1V de la River Plate Aviation Co. o

perando desde Buenos Aires

Evolucion de la empresa (1919-1921)

Compafiia Franco Argentina

1919 -ommmmmmm e Handley :Dage Ltd. . de Transportes Aéreos
River Plate Aviation Co. |
1920 - - o | Linea experimental aeropos-
tal Buenos Aires-Mendoza
\ 4
1921 = - - e e . Compaiiia Rioplatense de

Aviacion S.A.

Aeropuerto Rivadavia
En 1920 por iniciativa del Baron Antonio De Marchi se organizé un consorcio italiano con miem-
bros de la colectividad italiana que se llamé Compafiia de Excursiones Aéreas. La presidencia fue
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confiada al Ing. Edmundo Giao'. La propuesta inicial era llevar a cabo operaciones de dirigibles
sobre el estuario del rio de la Plata con fines de paseo y para ello inicié gestiones para obtener los
terrenos con la finalidad de instalar el aer6dromo. No sabemos si fue por casualidad o si en realidad
existieron otros motivos para la municipalidad de la ciudad de Buenos Aires le asignara el predio
originalmente solicitado por Kinglsley.

Izquierda: baron Antonio de Marchi. Derecha: dirigible operando en el aeropuerto Rivadavia

Segun una noticia publicada el 5 de octubre de 1920, la base de operaciones se instal6 en el barrio
de Saavedra (Lomas de Rivadavia) sobre terrenos cedidos por la Municipalidad de la ciudad de
Buenos Aires y que ocup0 la Escuela de Mecanica de la Armada. Sobre el sector norte fue construi-
do un hangar, mas precisamente en la interseccion de Blandengues (Av. Del Libertador) y Deheza,
también se instalaron equipos productores de hidrogeno, estacion radioeléctrica, sala para el publi-
co.

Izqmerda Relevamlento aerofotograflco de Buenos Alres desarrollado por el ejercno en 1929. Plancheta de Lomas de
Rivadavia. En el recuadro se aprecia con toda claridad la estructura del hangar del dirigible construido por la Compafiia
de Excursiones Aéreas. La avenida Blandengues es actualmente Del Libertador. Derecha: Vista aérea actual del lugar

! Edmundo Giao (1888-1985) colabor en el cruce de la cordillera realizado por el aviador Antonio Locatelli realizan-
do estudios climatoldgicos en Puente del Inca. Casado con Matilde Volpi (hija de un anticuario) se radicé en Val d’Elsa
y fallecio en Firenze a los 97 afios.
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Para esta empresa se adquirieron dos dirigibles que llegaron al pais en agosto de 1920 con el Ing.
Edmundo Gaio (1888-1985) a bordo del Maria C junto con cincuenta vagones contenedores que
incluian la aeronave. EI embarque contenia ademas un hangar de estructura metalico recubierto con
lona para su guarda.
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EL PRIMER DIRIGIBLE QUE VOLARA EN NUESTRO PAIS

LOS TENIENTES ITALIANOS GAxo Y MARICHOTTI, PILOTOS DEL DIRIGIBLE ¢ PLAT». QUE EN IRIVI mxculux
L AEFORUERTO (v B

Dirigible Clase DE El Plata en eI Aeropuerto Rlvadawa El Graflco Ne 77 11 de diciembre de 1920
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Los dirigibles

El material fue adquirido usado en Italia. Tenfan una envoltura de 1000 m® de gas hidrégeno. Sus
medidas principales eran: altura: de 18 m, diametro: 22 m, largo: 60 m; disponia de instrumental de
vuelo completo, dos motores de Fiat-Colombo 120 hp con una autonomia total de 20 horas a una
velocidad de crucero de 48.56 nudos y capacidad para ocho plazas sin tripulacién. El segundo diri-
gible fue recibido oficialmente en Ciampino en mayo de 1922 y trasladado a Fuerte Barragan. Reci-
bi6 el nombre Teniente Matienzo y muy poco tiempo después Los Andes.

Curioso palco realizado en Villa Devoto
con alegoria del dirigible El Plata para los
carnavales de 1921 (Revista Caras y Care-
tas)

Compafiia de Excursiones Aéreas

La inauguracion oficial fue prevista para el 6 de noviembre de 1920 pero no fue posible por las con-
diciones meteoroldgicas. EI primer vuelo fue protagonizado a las 16:30 del 30 de diciembre de 1920
por el dirigible semirrigido bautizado Alférez Sarmiento (luego bautizado El Plata).

Izquierda: hangar de dirigible del ejército italiano similar al importado. Derecha: vehiculo de apoyo (probablemente
para la carga de gas) importado por la Compafiia de Excursiones Aéreas

El 5 de enero de 1921 se llevd a cabo el vuelo inaugural al mando del Teniente de Navio Ing. ita-
liano Edmundo Gaio, Ing. Giovani Rossi, Teniente de Navio italiano Giuseppe Maricotti pertene-
cientes a la mision aerondutica italiana y el Teniente de Fragata Ceferino Pouchan. La aeronave
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realiz6 evoluciones sobre el barrio de Belgrano y la ciudad de Buenos Aires. La aeronave realizo
evoluciones sobre Buenos Aires. El segundo vuelo se realizo el 6 de enero de ese afio.

Inauguracion del aeropuerto Rivadavia

La presidenta de la sociedad de damas
3 que auspicié la fiesta, sefiora de Zorra-
Antes e inicar la_sscension de <EI Plata-, ol tenicate de quin, y el piloto Gajo.

ossi, comprueba la velocida

Teniente Maricotti y piloto Gajo, en
plena labor.

Vuelo inaugural de El Plata en el aeropuerto Rivadavia. A la derecha se observa de pie al Teniente Maricotti, sentado
Giao, Dr. Tito Arata y al oficial de la Armada Ceferino Pouchan y dos mecénicos al costado del motor. (Revista Atlan-
tida 19 de enero de 1921

Vuelo en el aeropuerto Rivadavia. 6 de
enero de 1921 (Revista Aviacion)
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Vuelo inaugural en el aeropuerto Riva-
davia Revista Atlantida. 19 de enero
de 1921
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Vista aérea del Parque Japonés y el Palais de Glace tomada desde el dirigible. Revista Aviacion
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Dirigible El Plata
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Notas periodisticas de la época dieron cuenta de por lo menos dos vuelos mas protagonizados por el
dirigible El Plata: uno llevado a cabo el 6 de enero y otro en mayo al aerédromo de El Palomar?.

Dirigible El Plata en EIl Palomar®

Dirigible El Plat. Revista Caras y Caretas. Abril de 1921)

2 Revista Aviacion. Afio | N.° 5. Mayo de 1921.
® |bidem
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1920
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Mastil de amarre del dirigible en el a{eropuerto
Punta Indio

N

Rivadavia. Derecha: EI mismo mastil preservado en la base aeronaval

Transferencia a la Armada

Poco tiempo después, al fracasar la empresa, el material fue adquirido por la Armada juntamente
con un hangar, repuestos y la maquinara para la produccion de gas hidrégeno por la suma de
$100000 el 6 de noviembre de 1921. El aeropuerto fue desactivado y todo el material y sus instala-
ciones pasaron a la Escuela de Aerostacion y Aviacion con asiento en Fuerte Barragan, creada el 11
de febrero de 1916 donde se nucleaba la mayoria del equipo aeronaval. Luego de la creacion e ins-
talacion de la base aeronaval Punta Indio el material pasé a la nueva base.

Hangar armado en la nueva base
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