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Los biplanos Voisin modelo 1907 en la Argentina

Appareils d'Aviation Les Fréres Voisin

En 1906, con la compra de la fabrica de Louis Bleriot en Bil-
lancourt se constituy6 la razon social Appareils d'Aviation Les
Fréres Voisin. Establecio sus oficinas comerciales en 4 rue de
la Ferme y quédé bajo la direccion de los hermanos Gabriel* y
Charles \oisin®.

De inmediato se sumaron a la propuesta Ferdinand Marie
Léon Delagrange y el Ing. Louis Gaudart® quienes utilizaron los primeros biplanos.
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Charles isin (1882—1912)

Gabriel Voisin (1880-1974)

! Habia sido colaborador y socio de Louis Bleriot.

2 En 1912 Charles vino a nuestro pais como Director Técnico de la delegacion de la Queen Aeroplane Company inte-
grada por los pilotos Roland Garrds, Edmond Audemars, René Barrier y dos mecanicos de apellido Hue y Schuck. En
febrero lleg6 a Buenos Aires el material volante procedente de Rio de Janeiro a bordo del vapor Verdi y de inmediato
fue trasladado para su guarda al aerédromo de Villa Lugano. El sdbado 16 se trasladaron los aviones al hipddromo Na-
cional de Belgrano donde se prepar6 un pequefio cobertizo para su armado y mantenimiento.

® Realiz6 exhibiciones en Francia (Dinard, Port-Aviation, Rouen, Lyon, Bar-le-Duc), Holanda, Bélgica, Espafia (Ma-
drid, Zaragoza, Barcelona), etc. http://fr.wikipedia.org/wiki/\oisin_Fr%C3%A8res
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Izquierda: Appareils d'Aviation Les Fréres Voisin en 4 rue de la Ferme, Billancourt. Derecha: Los hermanos Voisin

fotografiados en la fabrica de Billancourt. 1907

Fabrica Voisin en Billancourt 1908
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* http://fr.topic-topos.com/atelier-voisin-boulogne-billancourt
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Iquuierdfa. Henri Farﬁ]an(izdilierda) y Gabriel Voisin (derecha) durante el record de vuelo circular de 1 km realizado
en Buoy cerca de Chélons. Derecha: Motor E.N.V. 60 hp. Derecha: Hangar de aeroplanos Voisin en Issy-les-

Moulineaux’.

> http://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/images/voisin_colour_card_01_1000.jpg
® http://www.tschoepe.de/auktion47/bilder/frankreich/Aeroplan_Voisin_gross.jpg
" http://media.photobucket.com/image/Issy-les-Moulineaux%25252Bantoinette/EnaBatt/269.jpg
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Reproduccion de los talleres de los hermanos Voisin realizada por el Museo del Aire y el Espa-
cio, Francia. 22 de febrero de 1913

El biplano Voisin

El modelo tenia una estructura construida en fresno y tubos de acero con las superficies revestidas
en algoddn, y tensores confeccionados con cuerda de bicicleta. Su tren de aterrizaje era sumamente
robusto, tenia ruedas orientables y un sistema de amortiguacion integrado por pesados resortes de
acero. Las plantas de poder eran variadas y su rango de potencia oscilaba entre los 50 y 60 hp. Al-
gunas unidades tenian un motor Antoinette de ocho cilindros en V refrigerado por agua de 60 hp,
motor E.N.V. de 50, 60 y 70 hp y el clasico Gnéme rotativo de 50 hp.
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1910

Izquierda: Motor Antoinette presevado en el Museo del Aire y el Espacio, Francia. Foto del autor 22 de febrero de
1913. Centro: Motor E.N.V. 60 hp. Derecha: Motor Gnéme 50 hp

Estaban provistos de una hélice de 2.30 m de didmetro. Los comandos del avidn eran asistidos con
un volante similar al de un automovil que gobernaba los movimientos convencionales: izquierda y
derecha mediante rotacion en ambos sentidos y verticalmente mediante movimientos adelante y
atras. Tenia escasa estabilidad lateral y en cuanto a la estabilidad longitudinal se comportaba en
forma bastante sensible.
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El 26 de octubre de 1907 Henri Farman bati6 el récord de velocidad y distancia al cubrir 770 m en
52 segundos con uno de estos aviones.

La produccién

Entre enero de 1910 y diciembre de 1914 se realizaron contratos de fabricacién de 280 aviones®. En
esa época la empresa Avis Co., gestion6 una licencia para construir en Italia una serie de biplanos
\oisin de las que se construyeron siete unidades de las cuales uno de ellos estaba equipado con mo-
tor Itala, y otros de la serie con motor Anzani. Hasta octubre de 1910 el total de unidades estuvo
distribuido segun el siguiente detalle:

Modelos 1908 y 1909: 102
Modelo de carrera 1910: 6
Modelo tipo Paris-Bordeaux: 1
Modelo 1910: 11
Modelos 1908 y 1909 (Avis Co.): 7
Total 127

& JANE Fred T. (1910-1911) All the World’s Airship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London. No-
viembre de 1910. Pag. 203.
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El detalle de los aviones fabricados conocidos hasta fines el 3 de octubre de 1910 fue el siguiente:

N/C Modelo m=oie q§ Motor-hp Registro Propietario
produccién

1908-1909 Emile Allar

1908-1909 Florentin Champel (Bélgica)

1908-1909 Club de vuelo de Frankfort

1908-1909 Compagnie Aérienne. Vendido

1908-1909 César y Félix Copetta (Chile)

1908-1909 Ferdinand de Baeder

1908-1909 59 Baronesa Raymonde de Laroche
Destruido en accidente

1908-1909 6 Jean Dufour

1908-1909 Houdini Erik Weisz (Harry Houdini)

1908-1909 Cap. Edward Maitland

1908-1909 Edouard Nieuport (Francia)

1908-1909 34° Ernest Paul (Francia)

1908-1909 Ernest Pitman

1908-1909 Ellery Von Gorrissen (Alemania)

1908-1909 3310 Juan Bielovucic Cavalié (Per()

Paris-Bourdeaux

1908-1909 Aero Club Argentino™*

1908-1909 Antelme

1908-1909 Assaky

1908-1909 Barker

1908-1909 22 Bunau-Varilla

1908-1909 Cameri

1908-1909 Campbell

1908-1909 Eduard Chéteau

1908-1909 Maurice Colbien

1908-1909 De Lagne

1908-1909 De Laval

1908-1909 De Rider

1908-1909 Delapage

1908-1909 M. Efimoff

1908-1909 August Euler

1908-1909 Gabriel

1908-1909 Gentil

1908-1909 Issaline

1908-1909 Rose Ithier

1908-1909 Kimmerling

1908-1909 Leitch

1908-1909 Marqués de Nogues

1908-1909 René Metrot

1908-1909 Nazarro

1908-1909 Nervoe

1908-1909 Albert Niel

1908-1909 Nigg

° Semana de la Aviacion de Bordeaux 11 al 18 de septiembre de 1910.

19 Semana de la Aviacién de Bordeaux 11 al 18 de septiembre de 1910.

1 Encargado por el Ing. Newbery. Diario La Nacién, 10 de febrero de 1910. En los listados de propietarios hay un avién
consignado a nombre del Aero Club Argentino. JANE Fred T. (1910-1911) All the World’s Airship. Flying Annual.
Sampson Low Marston & Co. Ltd. London. Noviembre de 1910. P4g. 203.
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1908-1909 Panwell
1908-1909 Payell
1908-1909 Pizzagali
1908-1909 Poaillot
1908-1909 Victor Rigal
1908-1909 Rigles
1908-1909 Riviers
1908-1909 Ruchonnet
1908-1909 Suecia
1908-1909 \on der Scrouf
1908-1909 W. E. de B. Wittaker
1908-1909 Zanetti
1908-1909 Wakalouski
1908-1909 Ravetto
1910 Racer
001 | 1907 SEPO7 E.N.V. Henri Farman N° 1 | Henri Farman Primer vuelo SEPOQ7.
Henri Farman N° 1 | Modificado como triplano y denomi-
Bis nado HF 1 Bis
002 | 1909 JUNO9 Anzani 50 Ferdinand Marie Ledn Delagrange
E.N.V. 60 (No tenia tren de nariz).
Vendido al Conde Von Hedburg.
Vendido a Henri Pequet
003 | 1909 E.N.V. 60 1% Bardn Pierre de Caters
4B Adquirido por Benoch Leopold
Dolphyn
Traido a la Argentina
004 | 1909 E.N.V. 21 Hleénri Farman. Modificacion del N°
17 1
De Rue Vendido a Austria
7 Vendido a Ferdinand Ferber (De
Rue). Accidentado y reconstruido
Vendido a Georges Albert Richet
005 | 1908-1909 E.N.V. 2! Henri Rougier
1910 Standard 28'® Vendido a Leonino Da Zara (ltalia)
1910 Racer 11%
006 | 1909 Gnbme 50 L"Aviation Isidore Auguste Marie Louis Paulhan
20%° Vendido a Henri Louis Brégi
27 Vendido a Juan Alberto Pablo Roth
Octavie Il
321
Céndor 1°
007 | 1909 E.N.V. Zipfel
008 | 1909 E.N.V. Mortimer Singer
009 | 1909 E.N.V. Alessandro Ambrogio Anzani (lItalia)
010 | 1910 Standard E.N.V. 27% Bunau-Varilla

1223 de octubre al 2 de noviembre de 1909: Anvers Aviation Meeting. El nimero estaba aplicado en el timén de direc-

cion pero es diferente al que se ve en el avion de Caters.
13 Quincena de Aviacion realizado el 23 de marzo de 1910.

1 Numeracién fotografiada en la fabrica.

15 Quincena de Aviacion realizado el 23 de marzo de 1910.

18 http:/www.avions-voisin.org/public/article.php3?id_article=32
1723 de octubre al 2 de noviembre de 1909: Anvers Aviation Meeting.
'8 Meeting de Port-Aviation realizado del 3 al 17 de octubre de 1909.
19 Circuito de Brescia realizado entre el 9 y 20 de septiembre de 1909.

20 Semana de la Aviacion de Champagne realizado del 22 al 29 de agosto de 1909.
2! Quincena de Aviacion realizado el 23 de marzo de 1910.
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Gnbme 50

011 | 1909 E.N.V. Salvert

012 | 1909 E.N.V. 22 Louis Gaudart

013 | 1909 E.N.V. 5% Jean Gobron (Francia)

014 | 1909 E.N.V. H. Fournier

015 | 1909 E.N.V. M. Coillex

016 | 1909 E.N.V. 60 Ponzelli Compagnie Aérienne.
Vendido Ricardo Ponzelli (Compra-
do en Francia)
También pueden ser N/C 30 o 31%*

017 | 1909 E.N.V. Albert Braniff

018 | 1909 E.N.V. 38% Georges Legagneux

019 [ 1909 E.N.V. 37%° José Luis Sanchez Besa

020 | 1909 E.N.V. Edward Bello

021 | 1909 E.N.V. Legrand

022 | 1909 E.N.V. Moore-Bravazon John Theodore Cuthbert Moore-

Bird of Passage Brabazon. (No tenia tren de nariz)

Vendido a C. Moering
Vendido a A. George
Vendido a Grace

023 | 1909 E.N.V. Florio

024 | 1909 E.N.V. Principe Antoine Bibesco (Rumania)

025 | 1909 E.N.V. Aero Club Odessa

026 | 1909 E.N.V. Principe Serge Vicent Bolotoff (Bul-
garia)

027 | 1909 E.N.V. Dadé

028 | 1909 E.N.V. August Euler (Alemania)

029 | 1909 E.N.V. De Frettes

030 | 1909 E.N.V. Compagnie Aérienne

031 | 1909 E.N.V. Compagnie Aérienne

032 | 1909 E.N.V. Goupy

033 | 1909 E.N.V. F. Hansen (Dr.)

034 | 1909 E.N.V. Principe Mihail R. Stourdza (Ruma-
nia)

035 | 1909 E.N.V. Seymour

036 | 1909 E.N.V. F. R. Simms

037 | 1909 E.N.V. Koch

038 | 1909 E.N.V. Claude Graham White
Vendido

039 | 1909 E.N.V. C. Moering

1909 E.N.V. 70 36’ Henri Louis Brégi
Vendido a Florencio Bartolomé Par-
ravicini
Motor probablemente usado en el
Argentino 1°.
1909 E.N.V. 60 6% Henri Pequet (Probablemente vendi-

22 Semana de la Aviacion de Champagne realizado del 22 al 29 de agosto de 1909.
23 Semana de la Aviacion de Champagne realizado del 22 al 29 de agosto de 1909.

2 Diario La Argentina 30 de enero de 1910. La informacién es confusa y el periédico refiere que era el nimero 103,
pero realizando un analisis de la época de adquisicién, seguramente este nimero corresponda en realidad a la serie de
fabricacion del motor de ocho cilindros E.N.V. Listado de propietarios al mes de septiembre de 1909. JANE Fred T.
(1909) All the World"s Air=Ship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London 1909. P4g. 146.

% Semana de la Aviacion de Champagne realizado del 22 al 29 de agosto de 1909.
26 Semana de la Aviacion de Champagne realizado del 22 al 29 de agosto de 1909.

2" Semana de la Aviacion de Bordeaux 11 al 18 de septiembre de 1910.
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do por la Compagnie Aérienne)
1910 Standard Asamanco
1910 Standard Tte Benda
1910 Standard Carabelli
1910 Standard Forest
1910 Standard Moriet
1910 Standard Raffaloevitch
1910 Standard Schatz
1910 Standard Singh
1910 Racer César 6 Félix Copetta
1910 Racer René Metrot
1910 Racer Paul Ernest
1910 Racer Victor Rigal
? E.N.V. 70 Adquirido por Brégi a mediados de
1910
29ABR10: Recibido por Brégi®.
? Argentina. Encargado por Alberto de
Ibarra®
? Gnbme 50 Argentina. Encargado por Alejandro
R. Amoretti y Manuel A. Masa *".

Izquierda: Farman triplano N.° 1 (N/C 01). Modificado a triplano por Henri Farman en 1908 y designado HF | Bis™.
Derecha: Voisin Farman N.° 2 (N/C 04)*

\
o

Voisin Standard Modelo 1909. Izquierda: Bian C 2 de John Moore Brabzon en Chaons. 199.I5eea: Bipla-
no N/C 38 del britanico Claude Graham White en Reims

28 Quincena de Aviacién realizado el 23 de marzo de 1910.

% E| aviador Brégi ha recibido un nuevo biplano Voisin, mas poderoso que el anterior; en vez de motor Gnome tiene
motor E.N.V. de 70 caballos. Diario La Nacidn, 29 de abril de 1910.

* Diario La Nacién, 30 de enero y 10 de febrero de 1910.

*! Diario La Nacién, 30 de enero de 1910.

*2 http://www.aviafrance.com/henry-farman-iii-aviation-france-7337.htm

% http://www.avions-voisin.org/public/IMG/015.jpg
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Izquierda: Voisin Houdini Derecha: Voisin con motor Gnéme visto desde abajo

Produccién de Avis Co. en ltalia

N/C | Modelo ~EE T d?, Motor-hp Registro Propietario
produccién

001 | 1910 Standard Anzani Avis Co.
Florio.
Sr. Gloria.

002 | 1910 Standard Itala 60 4 Avis Co.
Alessandro Umberto Cagno
Vendido a Alessandro Bianchi

003 | 1910 Standard Anzani 35 53 Avis Co. Italia. Alessandro Am-
brogio Anzani

004 | 1910 Standard Anzani Avis Co.

005 | 1910 Standard Anzani Avis Co.

006 | 1910 Standard Anzani Avis Co.

007 | 1910 Standard Anzani Avis Co.

Voisin N/C 9 fotografiado con el
aviador Alessandro Ambrogio
Anzani antes de su despegue en
el circuito de Brescia. Revisa La
ilustracion Sud-Americana

3 Circuito de Brescia.

11
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Los aviones llegados a la Argentina

Los estudios provisionales dan cuenta de para esa época del total de treinta y cinco aviones llegados
al pais hubieron o se hicieron pedidos un total de once biplanos de la marca Voisin: Henri Louis
Brégi (3), Ricardo Ponzelli (1), Henri Pequet (2), Benoch Leopold Dolphyn (1), Georges Albert

Richet (1), Aero Club Argentino® (1), Alber-
to de Ibarra® (1), Alejandro R. Amoretti vy
Manuel A. Masa®” (1) equipado con motor
rotativo Gnéme.

Noticias publicadas por La Nacién el 30 de
enero y 11 de febrero consignaron una serie
de drdenes de compra argentinas en la casa
\oisin por estos biplanos. Entre las que tras-
cendieron figuran una del Ing. Newbery*®, un
segundo avion por parte del Alberto de Ibarra
y un tercer avion equipado con motor Gnéme
colocada en la fabrica de Quai du Point du
Jour (Paris) por los sefiores Alejandro R.
Amoretti y Masa®. Se especul6 que el avién
Ilegaria en mayo. Al respecto no se puede

El aviador Ponzelli—

. Desde hace algunos dfas, el aviador ita-
liano don Ricardo Ponzelll tiene comple-
tamente reparado su biplano Voisin que,
como se sabe, sufrié serios despericcios en
el curso de algunos experimentos.

Segln todas las probabilidades, el avia-
dor iniciara sus vuelog esta tarde 6 en
I madrugada de mafiana, en el aerodro-
mo del club de Hurlingham.

l.os aviadores argentinos—

Dos nuevos nombres deben agregarse &
la lista de los aviadores argentinos.

Los seflores Amoretti y Massa, miembros
del Aero Club Argentino., encargaran a las
fabricas de Quai du Point du Jour. en
Parfs, un viplano Voisin, motor Gnovie.

Segtn cfilculos, se cree que para el mes
de mayo habréa en Buenos Aires no menos

de dlez aeroplanosg de tipo diferente, para

descartar la posibilidad de que el avion (mo-
ger piloteador por sportsmen argentinos.

tor E.N.V. 70 hp)®® haya sido en realidad el
recibido por Brégi el 29 de abril.

Los aviones que operaron en el pais fueron los siguientes:

% Diario La Nacién, 10 de febrero de 1910. En los listados de propietarios hay un avién consignado a nombre del Aero
Club Argentino. JANE Fred T. (1910-1911) All the World’s Airship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd.
London. Noviembre de 1910. Pag. 203.

% Diario La Nacion, 30 de enero y 10 de febrero de 1910.

%" Diario La Nacion, 30 de enero de 1910.

% Diario La Nacién, 10 de febrero de 1910. En los listados de propietarios hay un avién consignado a nombre del Aero
Club Argentino. JANE Fred T. (1910-1911) All the World"s Airship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd.
London. Noviembre de 1910. Pag. 203.

% Diario La Nacion, 30 de enero de 1910.

0 En ese entonces la produccién de motores de 8 cilindros E.N.V. se hacian en Francia y Gran Bretafia y tenian una
potencia de 40, 60 y 80 hp. JANE Fred T. (1910-1911) All the World’s Airship. Flying Annual. Sampson Low Marston
& Co. Ltd. London. Noviembre de 1910.
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STANDARD 1908 & 1909 MODELS.

Allard, Ewmile
Antelme

Anzani
Argentine Ae. ('
Asaky

Barker

Bello, Edward
Bianchi (ex Cagno)
Bielovucie, Jean
Bibesco, Prince
Bolotoff Prince
Braniff, Allerto

ri
Bunau-Varilla

Cagno (1) (sold to Bianchi)
w (2
Cameri
Campbell
Caters, Baron de
Champel, Florentin
Chateau, Edovard
*Cie, Aerienne (1) (sale)

2)

" w3 W
3 w o (E)
Colbien, Maurice
Copetta

Dade

Da Zara (1) (ex Rougier)
n o ()

De Baeder, Charles

De Frettes

De Lagne

De Laval
Delapage
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FRENCH AEROPLANES.

FULL LIST OF OWNERS OF VOISIN BIPLANES. (Corrected to October drd, 1910)

Delaroche, Baroune R.
De Rider

Dufour, Jean

Efimoff, M.
uler, Angust (1)
n @

Nienport, E.
4

igg )
Nogites, Marjuis de

Odessa Ae, C.
Farman 11, (sold to Austria)
Ferber, Capt. (" De Rue™)
Florio
Fonrnier, H.
Frankfort Flying Club

Panwell
E

L. (sold)

Gabriel

Gandat, Louis
Gentil

A. (ex Moore-Brabazon) (sold to

Ravetto
Rigles
Ri, Victor

Gobron, Jean

Goupy

Grace (ex George)
Graham-W! hne, Cland (sale)

r, Henri
Hansen, Dr. F. Ruchonnet
Hedburg, Graf. (ex Delagrange) Salvert
Houdini, Harry Sanchis-Besa
Ithier, Mdlle Rose Seymour
Issaline Simms, F. R.
; Singer, Mortimer
Koch Stourdza, Prinee
Kimmerling Swendsen

La Ligue Aérienne
Lagrand

hﬁ:ﬁne‘u

Maitland, Capt.
Metrot, Re

Von der Serouf
Von Gorrisen

Wakalouski
Whittaker, W. E. de B.

i Moering, Zanetti

ex Mnon'me-zou (1) (sold to George) | Zipfel

1910 RACERS.

Copetta
Metrot, Réné
Paul, Ernest
Ravetto

Rigal, Vietor
Rougier, Heuri

PARIS-BORDEAUX type.

Bielovucic, Jean

STANDARD 1910 MODEL.

Adamanca

Benda, Lient.
Bunau-Varilla

Carabelli
Coguo

Forest
Moriet
Raffaloevitch
Rougier
Schatz
Singh

Propietarios 1910-19111 (actualizado al 3 de octubre de 1910). Jane Fred T. (ig’iOQlQ) All the World's Airship. Flying

203

Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London. Noviembre de 1910

5" GRANDS VINS DE CHAMPAGNE ]

MOET & CHANDON

La premiére Marque du MONDE
MAISON FONDE!
AGENTS GINERAUN:
L. LABADENS & Cia.
802 Avenida de Mayo 802 Buenos Aires

B 743

AERO-CLUB ARGENTINO

Gran QUINCENA de AVIACION

23 de Marzo de 1910

cipal, D e

-.',’,‘.J Detlepiane.
COMITE DE HONOR

ero Jmie Newl.\erP'. Baron Antonio de Mnuln |t

oronel Arenales U

o e e B

i
Torngr

nngmm Jorge Duclout, St 1,

e Juan Canter, E. Conte-Grind, bocior

Eonetto Madurer”
COMISION SPORTIVA
sr.

lela Doraa (hijo}
morelti, Sr. 1t:

Alex Murray, Sr. Tomas Owen,
Senillosa, Sr. Eduardo Senillosa.

a2
SAN PELLEGRINO
AGUA MINERAL NATURAL

BACTERIOLOGICAMENTE FURA

Antidrica sin rival

Excelente para Mesa

~ S

"~ “SAGARDUA" | -

AER0-CLUB FIRGENTINO

_PROGRAMA OFICIAL

(uincena

de

Hviacion
% &

SIDRA CHAMPAGNISE

Tomada helada es deliciosa

Unices tmpertaderss: MIGNAQUY & Cia.

= S

Plano de Ubicacion del Aerodomo

en Villa Lugano

SSSSNSSS

DINERO

E granie oo catinds s, b, s,
e ol ok s e epeeetate vuio, taths &
“Tesoro Americano*
273 MAIPU 273
ALTA TASACION NO HAY USURA
Merto de 8 de Ia maana & 12 de I nache

DIAS FESTIVOS DE8 A 12 4. m

] Precios de :

Centavos

| DUNLOP

'&' MAS CELEBRES

‘ NEUMATICOS

H fAviadores Inscriptos

Wambres Aparatos Mator s
1 Aubrun Brerior Anzani ¥
2 Boyer Vo Anoinette Fro

| 3 Brig Vorin Gnome L

| « Doighyn \iusen E. N. V. gl
5 Madariaga By oqior Ansani R.arg
6 Peguet Vomsin E NV ¥
7 Richer Ve Antoinette !

‘ 8 Valston  Fopyay Grome F

| 9 Videla Dorsag, gyor Anzani R.Arg

| 10 Volast 8. Dumost Dutheil I

e )
| BITTER |
MARIE BRIZARD

EL MEJOR DEL MUNDO

Rivadavin 1086

Parte del programa de la Quincena de Aviacion realizado el 23 de marzo de 1910 (archlvo de Ia famllla Dolphyn via

Frans Van Humbeek)
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Orden de salida de los aviadores

NOM. NOMBRES | TIPO DISTINTIVOS
Leopoldo Dolphyn (francés), Voisin | ! waedete roio

comte de Boissiere (., )| Bt | ¢ ¢ v
Herman Heutsch ~ ( ,, )| Farman [ ® = ‘bianco
JorgeNewbery (argentino) | B0l | * o col™
Carlos Grofiré (1, )| , & * &=

Ricardo Ponzelli (italiano) vm'  ianco 77
L. M. de Saint-Seumera (fr.) Monopland | 7 ; sueino “°™%
Henry Brégi )l VOB | ® i ™™
Juan A. Roth (argentino)| Y s 1
10 | Florencio Parravicini ( ,, ) P G T (N g

11 |Alfred Valeton (francés) | Faman |" = oo

e 0 NN e W N -

NOTA: —Este orden de salida servira para el primer dia. —2 |
Para el siguiente se seguird el orden inverso y asi
sucesivamente. % #

PROGRAMA DEL CONCURIO

LS — — |

VA (e T RENAS niojes

En la igen de la derecha se aprecia el nimero asignado a los avign'es para el concurso llevado a cabo entre el 29 de
mayo y el 5 de junio de 1910 (foto via Frans Van Humbeek)

Voisin no identificado frente al hangar N.° 6 del aer6dromo de Villa Lugano. Muy probablemente sea el biplano Ponze-
Ili ya que para esa época el piloto italiano tenia arrendado ese hangar**

* Luego de gestionar el lugar a través de una nota al Presidente del Aero Club: Ing. Newbery, habia instalado un taller
de reparacion de aeronaves a partir del mes de julio. CASTELLI, Roberto Carlos, BONVISSUTO, Vicente. (1988)
Jorge Newbery y el legado de su genio luminoso. Circulo de Suboficiales de las Fuerzas Armadas. Buenos Aires. Argen-
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Voisin. Modelo 1909. Ntimero de serie 16. También podria ser 30 6 31**. Motor E.N.V. 60 hp. Dado
que eran los Unicos aviones producidos con ese motor y consignados para la venta a nombre de la
Compagnie Aérienne. Fue comprado por 20.000 francos™ y traido por Ricardo Ponzelli el 26 de
enero a bordo del vapor Umbria*.

Voisin de Ponzelli volando en Chalons. Revista
Caras y Caretas N.° 590

En los primeros dias de su tuvo ciertos conflictos con la Aduana por el incumplimiento del pago del
avion con la casa matriz y los aforos de importacion. Tenia pintado Ponzelli en el timén de direc-
cion.

Fue llevado a Villa Lugano y luego a Hurlingham donde realiz6 los primeros ensayos el 29 de ene-
ro. En abril se trasladé nuevamente a Villa Lugano* donde permanecié hasta la partida del italiano.

tina. Capitulo LVII. Pag. 262. En la asamblea del 30 de abril la Comisidn Directiva del ACA se determind: Consideran-
do nuevamente el asunto del Sefior Ponzelli, relativo a mas instalaciones que levantara en el Aer6dromo de Villa Luga-
no, se resuelve que los talleres que alli construya ocupen un sitio a la derecha de la entrada, sin comunicacion alguna
con el interior del terreno del Aer6dromo, debiendo tener la puerta de entrada hacia la calle. El Sefior Duclout consi-
dera conveniente que el Sr. Ponzelli dirija una carta al Aeroclub en la que conste que abandonara el aerédromo toda
vez que asi se le solicite con una anticipacion de 20 dias, lo que es aprobado. Acta N.° 32 (Folio 76).

*2 Diario La Argentina 30 de enero de 1910. La informacién es confusa y el periédico refiere que era el nimero 103,
pero realizando un analisis de la época de adquisicion, seguramente este nimero corresponda en realidad a la serie de
fabricacion del motor de ocho cilindros E.N.V. Listado de propietarios al mes de septiembre de 1909. JANE Fred T.
(1909) All the World"s Air=Ship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London 1909. Pag. 146.

*® Diario La Argentina, 27 de febrero de 1910.

* Diarios La Argentina, 26 de enero y El Pais, 28 de enero de 1910.

** Diario La Naci6n, 29 de abril de 1910.
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Izquierda: Desembarco del
Caras y Cartas N.° 582. 5 de febrero de 1910

Ponzelli en Hurlingham. Diario La Nacién. Doming

0 30 de enero de 1910
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Voisin de Ponzelli luego del
accidente en Hurlingham.
Revista Caras y Caretas N.°
590

Ricardo Ponzelli

Voisin. Modelo 1908-1909. Ntimero de serie 6*. Motor Gnéme 50 hp. El avién pertenecié a Louis
Paulhan (1883-1963). Bautizado Octavie I11. Vol6 con el N.° 20 pintado en los timones de direccion

% JANE Fred T. (1909) All the World’s Air=Ship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London 1909. P4g.
146.

17



Los biplanos Voisin modelo 1907 en la Argentina
© Eloy Martin

durante la Semana de la Aviacion de Champagne 22 al 29 de agosto de 1909. En algunos concursos
donde particip6 Brégi vold con el N.° 27 pintado en los timones de direccion. Con este avion Brégi
parti(;ipé en Issy-Les-Moulineaux y obtuvo un triunfo en los concursos desarrollados en Port Avia-
tion™".

Voisin de Paulhan. Revista L"Aérophile, 15 de julio de 1909

Voisin Octavie 111 con el N.° 20 pintado en los timones de direccion durante la Semana de la Aviacion de Champagne
22 al 29 de agosto de 1909. Derecha: Accidente de agosto de 1909*

GRANDE SEMAINE D'AVIATION DE GHAMPAGNE (Journée du 24 Aot
Paulhan prét a partie (Biplan Voisin}

A R

NEUSIR ] 1ERE]

M Newedeln
GNE (Aoiit 1009).
sur Biplan Foivin, Motesr Grand Champagne, 153 kil, 676 ;
3* Prix d'Altitude, 50 mbt riz de la Vitese, — ND Phot.

Voisin Octavie 111 con el N.° 20 pintado en los timones de direccion durante la Semana de la Aviacion de Champagne
22 al 29 de agosto de 1909. Derecha: Voisin Octavie Il de Paulhan comprado luego por Brégi

* Diario La Nacién, 7 de febrero de 1910.
*® http://earlyaviators.com/elathamg.htm
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Semana de la Aviacién de Champagne 22 al 29 de agosto de 1909. Derecha: Voisin de Paulham en Francia. 1909. (Re-
vista PBT Afio VI N.° 260. 13 de noviembre de 1909

Lleg al pais el 8 de enero a bordo del vapor Paran&™. Fue revisado en los talleres de la casa Zim-
mermann, Noé y Cia., en la ciudad de Buenos Aires y armado en Longchamps con asistencia de
Raul F. Zimmermann. Realizé su primer vuelo en el pais el 6 de febrero. Entre el 20 y el 27 del
mismo mes realizé exhibiciones en Mar del Plata. En Longchamps desarroll6 los primeros vuelos
con pasajeros. Llevo el N.° 3 durante la Quincena de Aviacion realizada el 23 de marzo de 1910.

*9 http://www.past-to-present.com/photos.cfm?reference=G19080
%0 http://www.past-to-present.com/photos.cfm?reference=G19080
*! Diario La Nacién, 9 de enero de 1910.
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Fue adquirido luego por Juan Alberto Pablo Roth y bautizado Céndor 1°. EI motor Gndéme de 50 hp
fue vendido por Roth a Juan Alberto Delest para un proyecto de avion desarrollado por éste.

/4

\Voisin

Henri Louis Brégi. Long-
champs. Febrero de 1910
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\oisin Condor 1° con el actor Florencio Bartolome Parravicini en Villa Lugano 1910. Foto coleccién Borcosql]e
Archivo General de la Nacion

v e

Voisin. Modelo 1908-1909. Motor E.N.V. 60 hp. Traido por Brégi. Llego al pais el 8 de enero a
bordo del vapor Parana®?. Adquirido por Florencio Bartolomé Parravicini.

%2 a gestién de importacion de los biplanos de Brégi fue realizada por el ACA ante el Ministerio de Hacienda. Libro de
Actas del Aero Club Argentino. Asamblea del 15 de enero de 1910 Libro I. Acta N.° 24 (Folio 61).

21



Los biplanos Voisin modelo 1907 en la Argentina
© Eloy Martin

Voisin 1909 con Brégi. Octubre
de 1910

192 BOURGES-AVIATION (Octobre 1910). — Bregi sur Biplan 'sisin, — LL.

Voisin. Nimero de serie 2°*. Motor E.N.V. 60 hp. Pertenecié a Ferdinand Leén Delagrange (1873-
1910), vendido al conde Graf Hedburg®®. Tenia una cruz blanca sobre fondo azul en el timén de
direccion. Traido por Henri Pequet. Basado en Villa Lugano, el 11 de marzo inici6 los vuelos. Llevo
el N.° 6 durante la Quincena de Aviacion realizada el 23 de marzo de 1910.

Izquierda: Voisin volado por Delagrange. Derecha: Delagrange en Port Aviation. Revista L’Aérophile.5 de junio de
1909

%3 http://www.aeroclub-bourges.com/site/images/meeting/cp%20meeting%201910011.jpg

> JANE Fred T. (1909) All the World"s Air=Ship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London 1909. P4g.
146.

*® Diario La Argentina, 23 de marzo de 1910. Fallecido el 4 de enero de 1910 en un accidente aéreo en Croix de-Hins.

*® En los documentos publicados figuran por separado el vendido a Hedburg y luego a Pequet. JANE Fred T. 1910-
1911. All the World’s Airship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London. Noviembre de 1910. P4g.
203). No obstante y a la luz de los articulos periodisticos nacionales es probable que exista una superposicién de datos.
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Bipl
Constructeurs, | eres Voisin, Poids
500 Kgr., motete An; 8¢ 3o HP, hélice a=10.
Reims (3¢ prix), 131 kiloméires en 2 h 33

i

Voisin volado por Delagrange utiliado en Reims®’

Voisin. Voisin modelo 1909. Nimero de serie 3°%. Motor E.N.V. 60 hp. Comprado por Benoch Leo-
pold Dolphyn al Bardn Pierre de Caters. EI 9 de abril realiz6 el primer vuelo en Villa Lugano. Llevo
el N.° 4 durante la Quincena de Aviacion realizada el 23 de marzo de 1910.

Izquiggda; Voisin del Barén e Cae9 Derecha: Voisin del Barén Pierre de Caters en Frankfurt. Agosto de
1909

> http://images-00.delcampe-static.net/img_large/auction/000/215/853/797_001.jpg

%8 Esta afirmacion se funda en los listados de fabricacion de la época y en el esquema de pintura del timén de direccién
de ambos aviones. El elemento diferenciador es el N.° 1 aplicado en el avién de Dolphyn que se corresponde con el
ntmero asignado al avién para la Quincena de Aviacion organizada por el Aero Club Argentino entre el 29 de mayo al 5
de junio. Pero ademas la actividad conocida del Voisin de Caters se habria registrado en la localidad belga de Antwerp
entre octubre y noviembre de 1909.

% http://www.vieillestiges. be/uploads/File/Memorial%20Book/decaters08_full.jpg

8 http://www.ctie.monash.edu.au/hargrave/images/voisin_factory 4 1908_500.jpg
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Comparacion de los aviones Voisin. Izquierda: biplano del barén de Caters (foto via Frans Van Humbeek). Derecha:
Biplano traido por Dolphyn en Pigiié. Fotografia preservada por la familia Dolphyn. Gentileza Frans Van Humbeek
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Detalle de la pintura de los timones de direccion de ambos aviones. Debido a la inexistencia de registros de matricula-
cion los esquemas de pintura en esta parte del avién eran muy comunes estableciéndose signos distintivos particulares
entre diferentes aviones de un mismo modelo

Voisin de Dolphyn fotografiado en Piglé

W

Union postale universelle.
TARJETA POSTAL - CARTE POSTALE.

.

P T
e p ;

En este lado debe escribiise unicamente la direccion

SRRt =
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Voisin. Motor Antoinette 8 cilindros en V de 50 hp. Nimero de serie 4%, Este avién fue adquirido
por Henri Farman, vendido a Austria y posteriormente adquirido por el Capitan de artilleria del
ejército francés Ferdinand Ferber (1862-1909)%. Bautizado de Rue.

Como signo distintivo su avién tuvo pintado el N.° 17 en el timdn de direccién. Traido por Georges
Albert Richet. Fue desembalado el 12 de marzo y basado en Villa Lugano, realizo6 los primeros vue-
los el 24 de marzo. Llevo el N.° 7 durante la Quincena de Aviacion realizada el 23 de marzo de
1910.

1. NO3 AVIATEURS — De Rue (Capitaine Ferber) et son appareil

Avién de Ferdinand Ferbr -

Voisin de Richet en Villa Lugano durante la inauguracion
del aer6dromo el 23 de abril de 1910. En la fotografia se
pueden apreciar los detalles de pintura clara en las derivas
exteriores de los planos que se corresponden con las utili-
zadas con el N.° 17 de Ferber (Foto revista Caras y Care-
tas N.° 600)

Voisin. Motor E.N.V. 60 hp. Modelo 1908-1909. Traido por Henri Pequet. EI motor probablemente
fue utilizado para el Argentino 1.°.

Voisin. Motor E.N.V. de 70 hp. Recibido por Brégi el 29 de abril de 1910%,

®1 JANE Fred T. (1909) All the World’s Air=Ship. Flying Annual. Sampson Low Marston & Co. Ltd. London 1909.

®2 Diario La Argentina, 23 de marzo de 1910. Fallecido el 22 de septiembre de 1909 en Boulogne-Sur-Mer.

83 E| aviador Brégi ha recibido un nuevo biplano Voisin, mas poderoso que el anterior; en vez de motor Gnoéme tiene
motor E.N.V. de 70 caballos. Diario La Nacion, 29 de abril de 1910.
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Publicidades locales relacionadas con el Voisin

La (OllquISlﬂ del aire

y el dominio del mar
OCadx sour dentro de Lo

wgnws 3.4[‘ Gm.‘ e
dos con fo; bt o5 e el azle

Pureza - Bondad - Vejez ' 2
TRk,
UNicx NARIOS OgO~
R. SAUVETERRE . - CORRIENTES, 1121 cP?t\Qum 380
Pusos Sixae

BUENGE ALGS

= Casa FLORIO

Marsala Florio
Malvasia Florio

GALERIA DE LOS CONQUISTADORES DEL AIRE

i Casi fodos los vinos medicinales en Earopa y

América son h.chos & base de.

:MARSALA O MALVASIA FLORIO

N Io" esto es prueba evident: de la potencialidad
vinos como

NICOS Y RECONSTITUYENTES

EN TODOS LOS ALMACENES POR MAYOR
¥ MENOR .

N r:l:sos AIRES.

s

LY b o ot 4.
Izquierda: Cognac Daxton con Voisin. Diario La Argentina. 2 de marzo de 1910. Centro: PubI|C|dad de Cordicura con
Voisin en Montevideo. Revista Caras y Caretas. 2 de julio de 1910. Derecha: Revista PBT N.° 285. 7 de mayo de 1910
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Diario La Nacion, 5 de junio de 1910 Diario La Nacion, 10 de junio de 1910

Vuelos protagonizados por el Voisin en 1910 en Argentina

La siguiente es una reconstruccién cronoldgica tomada y confrontada entre diversas fuentes de to-
dos los vuelos y operaciones relacionadas, desarrollados ese afio en el pais. Hemos considerado
pertinente referir también los anuncios de vuelos diferidos no confirmados periodisticamente o can-
celados por problemas meteoroldgicos u otra cuestion ajena a las intenciones primarias de la orga-
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nizacion. Este tipo de particularidades estan consignadas con sombreado gris. Los otorgamientos de
brevet del 17 de junio podrian haberse dado con un vuelo de inspeccién desarrollado en esa misma
fecha.

Fecha Tripulacién Lugar Comentarios
27ENE | Ricardo Ponzelli Hurlingham Trasladé el avion a un cobertizo dispuesto en el
hipédromo de Hurlingham®*.
29ENE Ricardo Ponzelli Hurlingham Ese sabado realizo los primeros ensayos de vuelo®,

se ajustaron los tensores y se puso a punto el motor.
A las 16:30 sacé el avion del cobertizo y de inme-
diato se abocO a prepararlo para el vuelo ante un
reducido publico. El Ministro de Guerra, General
Rafael M. Aguirre® que se habfa trasladado a Cam-
po de Mayo el dia anterior, presencié las explica-
ciones y los ensayos de Ponzelli. Ese domingo
realizé dos intentos.

1.° intento. Fue a las 16, con el motor a unas 1200
revoluciones inicio el despegue a los 40 km/h, in-
mediatamente alcanz6 los 65 km/h en el aire, pero
una falla en el motor lo obligo a aterrizar inmedia-
tamente.

29ENE | Ricardo Ponzelli Hurlingham 2.% intento. A las 18:30 realizd dos carreteos previos
para reconocer la pista y probar la estabilidad del
avion luego de su armado. El avion alcanzé los 25
km/h Realizd el ajuste de algunos tensores de alam-
bre y se prepard para el despegue. En la maniobra
recorrio 50 m y cayo al impactar el avién con una
serie de postes de 1.60 m que habian sido dispues-
tos y unidos entre si con sogas para contener el
acceso del publico a la pista. Rompi6 el ala y el
timon de profundidad izquierdo, tensores, hélice,
tubos del tanque de combustible y averias en el
motor. Las autoridades presentes regresaron a la
capital a las 19:15°".

30ENE Ricardo Ponzelli Campo de Mayo Por la mafiana trasladé el Voisin al Poligono de Tiro
acompariado por un centenar de personas con inten-
cion de realizar alli un nuevo vuelo de prueba®.

® El hipédromo habia sido inaugurado el 26 de octubre de 1888. Disponia de pistas para juegos y una principal de 2000
m. Las autoridades de la Sociedad Sportiva habian iniciado gestiones para preparar estas instalaciones con anterioridad
a la llegada de Ponzelli. El armado lo realiz6 con la colaboracion del Sr. Politi y la esposa de Ponzelli. Previo acuerdo
con la Administracion del Ferrocarril Buenos Aires al Pacifico se dispuso un programa especial de traslados hasta Hur-
lingham® en la tarde de los dias 30 de enero, 2, 3y 5 de febrero, colocando una pizarra en la estacién Retiro, para anun-
ciar los vuelos. En el hipédromo se cobré entrada al publico® a excepcion de los socios de la Sociedad Sportiva que
tuvieron acceso libre. Diario La Nacion y La Prensa, 28 de enero de 1910.

® Diarios El Nacional, 29 de enero, La Nacién, La Argentina y La Prensa, 30 de enero de 1910.

% Diario La Nacién. 30 de enero de 1910.

87 |La nota de color del aviador fueron unas cintas tricolores y un pequefio 0so de lana trabado entre los tensores del ala
izquierda contra la jettatura. De este Ultimo no ni rastros luego del accidente. Dada la hora y circunstancias el italiano
desistio de la idea de trasladarse con la aeronave a Campo de Mayo. Este incidente provoco una postergacion del vuelo
publico para el dia miércoles. En estas circunstancias, Ponzelli detuvo el motor y traté de convertir el deslizamiento en
planeo, pero al tocar tierra el Voisin sufrié la rotura del tren de aterrizaje y de la cola. El viento reinante era de 25.2
km/h.

%8 Ese domingo se habia dispuesto una pizarra en la estacion ferroviaria de Retiro anunciando los vuelos pero aun asf,
alguna parte del publico estimado en unas 500 personas, ignorando la situacion concurrié al hipédromo de Hurlingham
que habia sido cerrado por indicacion del las autoridades de la Sociedad Sportiva. Finalizados los ajustes y reglajes
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1.2 intento de vuelo. Fue el primero en Campo de
Mayo pero result6 accidentado. Se realizo a las 18;
cincuenta minutos después llegd el barén Antonio
de Marchi llevando autoridades diplomaticas espe-
cialmente invitadas a las que luego se sumo el Ge-
neral Rafael M. Aguirre. El italiano, insatisfecho
con el rendimiento del avidn, continud con el regla-
je y ajuste de los tensores de los controles de la
cola.

30ENE Ricardo Ponzelli Campo de Mayo El vuelo fue a las 19:10, en el mismo también rea-
lizé dos carreras de despegue y el avion alcanzé los
25 km/h y despegd en 120 m hasta ascender entre
unos 6 6 10 metros de altura con una velocidad de
unos 55 km/h y cuando ya habia recorrido unos 200
m en vuelo, una rafaga de viento lo inclind hacia la
izquierda poniéndolo en deslizamiento. En estas
circunstancias, Ponzelli detuvo el motor y trat6 de
convertir el deslizamiento en planeo, pero al tocar
tierra, el Voisin sufrio la rotura del tren de aterriza-
je, la cola y la torcedura de una pala de la hélice al
impactar contra una parte irregular del campo, el
dafio hubiera sido mayor si el piloto no hubiese
tenido el tino de cortar el motor antes del aterrizaje.
El viento reinante era de 25.2 km/h®. El accidente
fue atribuido a una falla en el reglaje del avion
agravado por el viento existente e inmediatamente
el avion fue llevado al hipédromo de Hurlingham
para desarmar nuevamente el avion y encarar las
reparaciones. En esa ocasion el italiano recibio el
ofrecimiento de Christian Brégi (hermano del piloto
francés) para colaborar con las reparaciones y la
invitacion a participar en el premio de distancia -
10.000 francos-, instituido por el Aero Club Argen-
tino).

01FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham 2.% intento. En esa oportunidad recibi6 la visita de
Christian Brégi’ para ofrecerle asistencia en nom-
bre de su hermano. Concurrieron unas trescientas
personas que presenciaron el inicio de los vuelos a
las 18. En la carrera de despegue cuando alcanzé
los 30 km/h el plano izquierdo del avién chocé
contra un poste en el limite del campo y Ponzelli
sali6 despedido a unos tres metros del avion y su-
frié heridas leves en su pierna izquierda. El \Voisin
resulté con los planos y el grupo de cola, préctica-
mente destruidos y la hélice torcida’*.

01FEB Henri Louis Brégi Longchamps Traslado del Octavie Il desde los talleres de Zim-
mermann, Noé y Cia. a Longchamps’?.

02FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham El italiano programé nuevos vuelos’.

03FEB Henri Louis Brégi Longchamps Anuncio de vuelos. Fueron invitados por el Aero

Club Argentino los Ministros de Guerra'y Marina’®.

previos de la aeronave y con una brisa intermitente de unos siete metros por segundo, realiz6 dos intentos. Diario La
Razon. 31 de enero, 2 de febrero de 1910.

% Diarios: La Nacién, La Argentina y El Pais, 31 de enero. La Argentina. 1 de febrero de 1910.

"% Diario La Nacién. lunes 31 de enero y La Prensa. 2 de febrero de 1910.

! Diarios La Nacion, La Razén, La Prensa y El Pafs. 2 de febrero de 1910.

?Diario La Nacién. 2 de febrero de 1910.

" Diario El Nacional. 1 de febrero de 1910.
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04FEB Henri Louis Brégi Longchamps Ante un centenar de personas, iniciaron los ensayos
a las 17 con intenciones de volar, pero se produjo la
rotura de dos bielas del motor que debié ser des-
montado y trasladado al taller de la casa Zimmer-
mann, Noé y Cia. en Buenos Aires. Los vuelos
fueron reprogramados para el dia 6 .

06FEB Henri Louis Brégi Longchamps Los anuncios se hicieron publicos el miércoles 2 de
febrero y fueron especialmente invitados los minis-
tros de Guerra y Marina’®. Ese domingo se organizé
un colorido programa. Por el Aero Club Argentino
concurrieron el Ing. Jorge Alejandro Newbery,
Gervasio Videla Dorna, Jorge Lubary y Dr. Felipe
Madariaga. Por la mafiana el piloto realiz6 un mi-
nucioso recorrido del campo y regresé a Buenos
Aires para almorzar, luego volvié al hipédromo a
las 14. Empleo el Octavie 111 (motor Gndme de 50
hp). Brégi ocupé el puesto de piloto a las 17:35,
recorrio varias veces la pista con un automovil
Dellaunay-Belleville puesto especialmente a dispo-
sicion por el Sr. Victor M. Laborde.

1.° vuelo. Se inici6 a las 17:35 desde el extremo
norte de la pista. En 15 segundos el avion recorrio
120 m y despegd a los 40 km/h hasta alcanzar los
15 m de altura. El vuelo recorrié unos 6 km a 50
km/h y demandé 8:17 minutos’’.

06FEB Henri Louis Brégi Longchamps Luego del primer vuelo fue remolcado al punto de
despegue por un automovil. Realiz6 una carrera de
despegue pero lo abortd al comprobar la escasa
distancia disponible

06FEB Henri Louis Brégi Longchamps 2.% vuelo. Se llevé a cabo a las 18:45. Realiz6 dos
circuitos a 60 m de altura. En su aproximacion
final, a unos cinco metros, detuvo el motor y com-
pleté la maniobra con un suave planeo. Una vez
aterrizado el avion fue remolcado hasta el punto de
partida y despeg6 en 15 segundos a los 120 m de
carrera; recorrié dos vueltas de pista (7 km) a 60 m
de altura y vol6 8:45 minutos a 40 km/h™. El vuelo
recorrio unos 7 km a 55 km/h y demand6 8:48
minutos’.

’* Diarios La Nacién, 1 de febrero de 1910.

’® Diarios La Nacién, EI Nacional, El Pafs, La Prensa, La Razén y La Argentina. 4 y 5 de febrero de 1910.

’® Diarios La Nacién y La Prensa, 21, 28 de enero, 2 'y 6 de febrero de 1910. La venta de entradas al espectaculo se
organizé en el comercio de Victor M. Laborde y Cia. (Maipd N.° 731), el local de la calle San Martin N.° 561, Hotel
Palace (25 de Mayo N.° 215) y en el Lomas Jockey Club (Rivadavia N.°631). En esa ocasidn se habilitd la estacion
ferroviaria inaugurada por el Ministro de Obras y Servicios Publicos de la Nacion Ezequiel Ramos Mexia recién a partir
del 10 de agosto de ese afio. Asistieron unas 3500 personas y fueron asignados unos cincuenta agentes de policia. Hubo
carreras de automdviles y motocicletas que finalizaron con el vuelo de Brégi. Se disputaron seis competencias: Premio
Anzani: carrera de motos de 12 km de recorrido. Premio Touring Club Argentino: carrera de automoviles sobre un reco-
rrido de 10 km. Premio Automdvil Club Argentino: carrera de automdviles de velocidad. Premio Villa Longchamps:
Carrera de automdviles. Premio Aero Club Argentino: consistente en el vuelo de Brégi. Premio Autédromo Villa Long-
champs: consistente en el vuelo de 5 km de Brégi. (Diario La Nacion, 28 de enero, 2, 4 y 5 de febrero de 1910). Fue
repetido el programa que se habia llevado a cabo en el hipédromo Nacional para darle mas lucimiento a los vuelos del
joven piloto francés (Diario La Argentina, 7 de febrero de 1910).

" Diarios La Prensa, 6 de febrero, La Argentina, El Pais, EI Nacional y La Nacion, 27, 29 de enero, 7 de febrero de
1910.

78 Boletin del Aero Club Argentino. Diarios La Nacién, y El Pais, 7 de febrero de 1910.

" Diario La Argentina y La Nacién, 7 de febrero de 1910.
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07FEB Henri Louis Brégi Longchamps Se organizaron nuevas competencias que comenza-
ron a las 15%°. El ferrocarril dispuso de dos servi-
cios adicionales que salieron de la estacién Consti-
tucion a las 15:45 y a las 16:30%%. A las 17:30 el
avion fue sacado del hangar y diez minutos des-
pués, tras una carrera de 100 m, despeg6 a unos 40
km/h y sobrevolé el hipédromo completando cuatro
circuitos en 16 minutos a una velocidad promedio
de 60 km/h y a unos 50 m de altura ante unos 3000
espectadores®.

O8FEB Henri Louis Brégi Longchamps En consonancia con los programas del dia 6 y 7 se
programaron las nuevas competencias. Durante el
vuelo que cubrié 22 km en tres circuitos con un
tiempo de 19:42 minutos a una altura de 50 m. En
el dltimo se alejo en direccién a La Plata y en el
regreso al hipédromo se rompid el tacometro del

motor®,

09FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham Vuelos programados en Hurlingham luego de las
reparaciones del avion®.

11FEB Henri Louis Brégi Longchamps Realizé pruebas del avién en tierra y anuncié la

intencién de llevar a cabo un vuelo de distancia de
ida y vuelta a la ciudad de La Plata sin descenso®.

12FEB Henri Louis Brégi Longchamps Como en los eventos anteriores en los dias 12 y 13
se dispuso de un servicio especial de trenes desde
plaza Constitucién®®. Con un fuerte viento de direc-
cién este-sudeste después de las 18:30 vol6 1200 m
a 15 m de altura unos dos minutos®’. Las condicio-
nes climéticas le impidieron realizar un viraje y
luego de recorrer 1200 m provocaron un aterrizaje
violento que alarmd a los presentes.

12FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham Luego de concluir con las reparaciones del avion,
desarroll6 pruebas a puertas cerradas.
13FEB Henri Louis Brégi Longchamps Ese domingo poco después de las 18 intento reali-

8 premios Jockey Club Lomas de Zamora y Ferrocarril del Sud: consistente en dos carreras automovilisticas sobre un
recorrido de 50 km. Premio Aero Club Argentino: consistente en demostraciones de aterrizaje y vuelo en altura a cargo
del piloto francés. Premio Autodromo Villa Longchamps: consistente en un vuelo de 10 km. EIl despegue se produjo a
las 17:40, se prolong6 por 100 m y demandd solo 10 segundos. Realizd 4 vueltas, volé 15 km a unos 40 o0 50 m en
16:51 minutos. Diario La Nacidn, 7 de febrero de 1910.

8 Diario La Nacion, El Pais, 7'y 8 de febrero de 1910.

® Diario La Argentina, El Pais, y La Nacion, 8 de febrero de 1910.

8 premios: Rigal, Nazzaro Lancia y Laumenschlager: para carreras de motocicletas y automovilisticas. Premios Aero
Club Argentino: consistente en demostraciones de vuelo en altura a cargo del francés. Vuelo de 22 km a 80 m en 19:20
minutos en el premio fijado por el Aero Club Argentino. Premio Autodromo Villa Longchamps: (10.000 francos) consis-
tente en un vuelo de 15 km. Con la Gltima vuelta del automovilista Meneghetti se ajustaron los Gltimos detalles previos
al vuelo. La carrera de despegue demandd 110 m de recorrido, llevé a cabo tres circuitos a 50 m de altura y recorrio una
distancia de 22 km en 19:42 minutos, el dltimo circuito lo cerré con un pasaje a 15 m frente a la tribuna. La medicién
del campo y todas estas instancias relativas al vuelo, fueron personalmente fiscalizadas por el Ing. Newbery y una co-
mision del Aero Club. Diario La Nacion, 10 de febrero de 1910.

8 Diario La Nacion, 6 de febrero de 1910.

% Diarios: EI Nacional, 9 de febrero y La Razén. 12 de febrero de 1910.

8 Diario EI Tiempo N° 4779. 11 de febrero de 1910. Diario El Pais. 12 y 13 de febrero de 1910.

87 Se desempefiaron como fiscales de la prueba los sefiores Newbery, Videla Dorna, Lubary, Quesada y Madariaga. Para
este dia y el siguiente, el ferrocarril dispuso de dos servicios especiales que salieron de la estacién Constitucién segun el
siguiente cronograma®’: Sabado 12: a las 15:45 y a las 16. Domingo 13: 15:32 y 16:30. El espectaculo comenz6 a las 16
y se realiz6 el siguiente programa: Premio Giuppone: consistente en una carrera automovilistica. Premio Aero Club
Argentino: consistente en un récord en altura. Premio Aerédromo Villa Longchamps: (10.000 francos) consistente en un
vuelo de 20 km. Diarios La Argentina, 12 de febrero y La Nacion, 13 de febrero de 1910.
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zar un vuelo a La Plata, pero desistié por problemas
de funcionamiento del motor agravado por el viento
de regular intensidad®.

16FEB Henri Louis Brégi Longchamps Realizé vuelos a partir de las 18:10 realiz6 cinco
vueltas a 100 mde altura. En la dltima de ellas se
alejo en direccion a la ciudad de La Plata. El vuelo
cubrié 28 km en 26 minutos®.

19FEB Henri Louis Brégi Longchamps, Buenos | Realiz6 un vuelo sobre Buenos Aires. Luego viajo6 a
Aires Mar del Plata con el Voisin equipado con motor
Gnome. A su regreso reanudé los vuelos en Long-
champs®.
20FEB Henri Louis Brégi Mar del Plata Hipédromo de Mar del Plata. Los vuelos fueron

anunciados en la cartelera de la rambla para llevarse
a cabo en el hipédromo local a las 17:30°%.

23FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham 1.2 vuelo. El primer vuelo lo realiz6 a las 6 de la
mafiana ante un reducido publico, recorrié 700 m a
10 m de altura. Por la tarde repitié los vuelos.

23FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham 2.% vuelo. Por la tarde recorrié 200 m a 10 m de
altura.
23FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham 3.2 vuelo. Una vez alcanzados los 30 m de altura y

recorrido aproximadamente un kilémetro, la rotura
de una guia en el timén de direccion lo obligo a
detener el motor y realizar un descenso accidentado
al colisionar contra una mata de cardos®.

24FEB Ricardo Ponzelli Hurlingham 1.2 vuelo. Recorri6 1 km a 30 m de altura, aterri-
zarzgo en el Club Hurlingham por fallas en el mo-
tor™.

27FEB Henri Louis Brégi Mar del Plata Hipédromo de Mar del Plata.

03MAR | Henri Louis Brégi Longchamps Se dedicé al armado, revisién y ajuste del avion
luego de su viaje a Mar del Plata.

06MAR | Henri Louis Brégi Longchamps Se anunciaron vuelos para las 15:45. El ferrocarril

dispuso de dos servicios especiales para las 3:12 y
3.34. Lamentablemente el mal estado del campo

® Diarios El Pais 13 de febrero, La Prensa, 12 de febrero y La Nacion, 14 de febrero de 1910. Todo comenz6 a las 15y,
como parte del cronograma se llevaron a cabo los siguientes premios: Premio Danolli: carrera de motocicletas sobre un
recorrido de 25 km. Premios Sizaire, Thery y Derknyff: carreras de automdviles sobre un recorrido de 25 km. Premios
Aero Club Argentino: consistente en un vuelo de velocidad. Premio Aerdédromo Villa Longchamps: (10.000 francos)
vuelo de 25 km.

8 Se anuncié ademés el viaje del francés a Mar del Plata y a Montevideo. A tal efecto se dispuso de un servicio ferro-
viario a partir de las 16:30 desde la estacién Constitucion- Diarios: La Razon, 15 de febrero de 1919, El Pais, La Argen-
tina 'y La Nacion, 16 de febrero, La Prensa y La Nacion, 17 de febrero de 1910.

% Diarios La Nacién, 22 de febrero. La Razon. 10 de marzo de 1910.

°! as rafagas de viento postergaron unos 45 minutos el espectaculo. Los alrededores de la pista estaban colmados de
publico y alrededor de un centenar de carruajes. EI despegue se produjo en 18 segundos luego de una carrera de 200 m,
bajo la atenta supervision y cronometraje del Ing. Horacio Anasagasti. Brégi maniobr6é a unos 10 m de altura con una
enorme dificultad a raiz del incesante viento. Debi6 prolongar el vuelo en linea recta unos 1200 m y aterrizar brusca-
mente y no con poca dificultad.

%2 Diarios El Pais, La Argentina y La Nacion. 24 de febrero de 1910.

% E| 2 de marzo el diario La Prensa, publicé la noticia respecto de un incidente ocasionado con la Aduana respecto de
la introduccion del avidn del piloto italiano registrando una deuda de 20.000 francos en el Banco de Italia y Rio de la
Plata. Por el hecho fue notificado el presidente de la Sportiva Antonio de Marchi que se encontraba en Mar del Plata.
Inmediatamente dio instrucciones al Sr. Lastra para que gestionara el embargo del avidn y el hangar instalado en Hur-
lingham, impidiendo realizar nuevos vuelos hasta tanto se regularizara la situacion. Diario La Prensa.
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debido a las recientes lluvias impidio la demostra-
cion que quedd diferida para el sabado siguiente®.

07MAR

Henri Louis Brégi

Longchamps

Se anunciaron vuelos™.

10MAR

Henri Pequet

Villa Lugano

Realiz6 un intento de despegue™.

10MAR

Henri Pequet

Villa Lugano

1.° vuelo.

10MAR

Henri Pequet

Villa Lugano

2.° vuelo.

10MAR

Henri Pequet

Villa Lugano

3.% vuelo.

10MAR

Albert Georges Richet

Villa Lugano

Desembal6 el avion y comenzd con las tareas de
armado.

11IMAR

Henri Pequet

Villa Lugano

1.° vuelo. Lo realizé a las 17:50 y durd 5:30 minu-
tos recorrié 6 kma 40 m.

11IMAR

Henri Pequet

Villa Lugano

2.° vuelo. A las 17.52. Dur6é 5:30 minutos a 10 m.

11IMAR

Henri Pequet

Villa Lugano

3.2 vuelo. 5:48 minutos a 150 m, detuvo el motor y
descendi6 en vuelo planeado®’

12MAR

Henri Louis Brégi

Longchamps

1.° vuelo. A las 18 saco el avion del cobertizo y
volé 6 km a 80 m en 7:55 minutos. El espectaculo,
cuya entrada popular habia sido fijada en solo 2
pesos, fue precedido por dos carreras de sulkys de
4000 m: los premios Misty Morning y el Milton.
Los servicios de trenes partieron de Constitucion a
las 15:10 y 15:40%.

12MAR

Henri Louis Brégi

Longchamps

2.% vuelo. Lo inici6 a las 18:20 recorrié un amplio
circuito a 60 m de altura y realiz6 un descenso
planeado sin motor desde los 12 m que concluyé
frente a las tribunas.

13MAR

Henri Louis Brégi

Longchamps

Presenciaron el espectaculo unas 500 personas. 1.°
vuelo: A las 16 retiraron el avién del hangar y lo
llevaron al extremo de la pista. Veinticinco minutos
después ascendia al aparato y comenzaba con los
preparativos para el vuelo con un clima de viento
arrachado. Recorriéd unos 110 m en 10 segundos y
ascendié a unos 80 m y permanecid en el aire 3:28
minutos con un recorrido de 8 km® aterrizando
frente al hangar en solo 20 metros de recorrido.

13MAR

Henri Louis Brégi

Longchamps

2.° vuelo: Realizado a las 18:22, con el viento un
poco mas calmo, inici6 su segundo recorrido. Reco-
rrié unos 160 m en 15 segundos, alcanz6 unos 35 a
40 m de altura y se mantuvo por espacio de 14:11
minutos describiendo cuatro vueltas'®. Como era
practicamente la tarde-noche y no habia previsto
servicio ferroviario para la estacion Constitucion se

realiz6 sin presencia masiva del piblico'®.

13MAR

Henri Pequet

Villa Lugano

Volé a 25 metros durante 12 minutos

° Diarios: La Argentina, La Prensa, y La Razén. 1, 5, 6 y 7 de marzo de 1910. Se organizé un espectaculo a partir de
las 15:30 con la realizacién de carreras hipicas: Premios Misty Morning, Unique, Milton y Lomk Oy.

% |bidem.

% |bidem.

°" Diario La Prensa. Sabado 12 de marzo de 1910.

% Diarios La Argentina, La Razon. 10 de marzo y La Prensa. 12 de marzo de 1910.

% Diario La Nacién y El Nacional, 14 de marzo de 1910. Todo comenz6 a las 15 y como parte del cronograma se lleva-
ron a cabo los siguientes premios: Premio Danolli: carrera de motocicletas sobre un recorrido de 25 km. Premios Sizai-
re, Thery y Derknyff: carreras de automoviles sobre un recorrido de 25 km. Premios Aero Club Argentino: consistente
en un vuelo de velocidad. Premio Aerédromo Villa Longchamps: (10.000 francos) vuelo de 25 km.

190 Biario La Razén y El Nacional. 14 de marzo de 1910.

1% Diario La Prensa, 14 de marzo de 1910.
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15MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.° vuelo. Alrededor de las 7 realizé un vuelo de
Radl F. Zimmermann instruccion que fue de unos 5 km a 20 m de altura
en cuatro minutos'%.
15MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.° vuelo. A una altura de 10 m.
Dell”Aglio
15MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 3.2 vuelo. Fue a escasa altura y aterrizé inmediata-
Enrique Adrian Roger mente por no pudo virar debido al fuerte viento.
15MAR | Henri Louis Brégi Longchamps Con un viento de regular a fuerte realizé un vuelo a
Enrique Adrian Roger lo largo del campo a unos 5 m de altura’®.
15MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 4.° vuelo. Se hizo a las 7:45 a una altura de 10 m
italo Eduardo Perotti durante unos 90 m*%*,
16MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.2 vuelo. Los vuelos se iniciaron con viento mode-
N. Bonno rado a una altura de 5 m'®,
16MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.° vuelo.
Bardn N de Vizelles
16MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 3.2 vuelo.
Coronel  (Francés) L.
Mougin
16MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 4.° vuelo. Desarroll6 un vuelo recto de unos 600 m.
Jorge M. Lubary
16MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 5.% vuelo. Cuando se disponia a realizar una salida
Enrique Adrian Roger con Roger, el fuerte viento hizo desistir de su
prop6sito’®®.
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.° vuelo. Se llevo a cabo poco antes de las 17 en
Baronesa de Marignac linea recta, a unos 5 m de altura’®’.
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.% vuelo.
Ricardo Jorge Davel
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 3.°vuelo.
E. J. Pellicier
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 4.° vuelo.
bar6n Marignac
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 5.2 vuelo.
Ramos Mejia
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 6.° vuelo.
Louis Faberes'®
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 7.° vuelo.
Iribarne
17MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 8.% vuelo. Despeg6 en 90 m. Lo llevo durante 3 km
Enrique Adrian Roger a 20 m; un kilémetro mas adelante el avién tuvo
una detencién de motor por falta de combustible
que Brégi resolvié con solvencia'®.
17MAR | Henri Pequet Villa Lugano Armado del avion y vuelos de practica
18MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.2 vuelo: lo inici6 a las 17:15 y despegd en apenas
italo Eduardo Perotti 70 m en un tiempo de 6:50 minutos a 30 m de altu-
ra.

192 Biarios La Argentina, La Nacién y La Razon. 15y 16 de marzo de 1910.

1% Diarios La Argentina, La Nacién y La Razén. 16 de marzo de 1910.

104 Diarios La Argentina, La Razén. 16 de marzo de 1910.

195 |hidem.

1% Diarios La Razén y La Nacién. 17 de marzo de 1910.

97 Diarios La Razon, La Prensa. 18 de marzo de 1910.

108 Técnico y primer encargado del depésito de aeréstatos del Aero Club Argentino instalado en la casa de la Av. Cabildo
N.° 492, Prestd servicios hasta febrero de 1909 siendo separado de su funcion por una resolucion de la Comision Direc-
tiva del ACA. Libro de Actas del Aero Club Argentino |. Asamblea del 19 de febrero de 1910 Acta N.° 27 (Folios 66 y
67).

199 Diarios La Prensa y La Razén. 18 de marzo de 1910.
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18MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.° vuelo: Dur6 5 minutos y realizé un circuito de 5
italo Eduardo Perotti km a una altura media de 20 m**°,
18MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 3.2 vuelo: Desarrollado en linea recta practicamente
M. Pillivuyt de noche.
20MAR | Henri Pequet Villa Lugano 1.9 vuelo: Sali6 a las 17:30, recorri6é unos 300 my
despegd en 30 segundos. Volo6 en linea recta y ate-
rrizé al final del campo™**.
20MAR | Henri Pequet Villa Lugano 2.% vuelo: Recorri6 unos 150 m y despegd en 14
segundos pero debid aterrizar en un campo lindero
por el fuerte viento transversal al campo™*2.
20MAR | Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo: Despeg6 del campo adyacente y luego de
dos minutos de vuelo aterrizé en el aerédromo **,
22MAR | Henri Louis Brégi Longchamps Despegd en 150 m, vol6 una distancia equivalente a
Carlos A. Tornquist 5 km a unos 15 m de altura™*.
23MAR | Henri Pequet Villa Lugano 1.21\5/uelo. Realizado por la mafiana a 20 m de altu-
ra.
23MAR | Henri Pequet Villa Lugano 2.2 vuelo. Realizado por la mafianaa 20 m de altura
11
23MAR | Henri Pequet Villa Lugano ?l;’ vuelo. Realizado por la mafiana a 20 m de altura
23MAR | Henri Pequet Villa Lugano flg vuelo. Realizado por la mafianaa 20 m de altura
23MAR | Henri Pequet Villa Lugano 5.2 vuelo. Lo realizé a las 18:13'°.
24MAR | Albert Georges Richet Villa Lugano Primeros ensayos™-°.
24MAR | Henri Pequet Villa Lugano 1.22\1/uelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de altu-
ra.
24MAR | Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de altu-
ra.
24MAR | Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de altu-
ra.
24MAR | Henri Pequet Villa Lugano 4.° vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de altu-
ra.
24MAR | Henri Pequet Villa Lugano 5.% vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de altu-
ra.
24MAR | Henri Pequet Villa Lugano 6. vuelo. A las 17:29 realiz6 una vuelta al aer6-
dromo a una altura de entre 20 y 35 m empleando
2:48 minutos'?,
24MAR | Albert Georges Richet Villa Lugano Partié luego del aterrizaje de Pequet pero, luego de
varios recorridos, no pudo efectivizar el vuelo por
fallas en el motor Antoinette.
24MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.2 vuelo. Volé a 30 m de altura 10 minutos.

110 Biario La Prensa, 19 de marzo de 1910.

111 Hubo alrededor de 800 personas. Diario La Nacién. 21 de marzo de 1910.

112 1hidem.
13 hidem.

14 Diario La Prensa, 23 de marzo de 1910. A raiz de ese vuelo trascendié periodisticamente que Tornquist tenia inten-
cién de adquirir un Voisin e instalar una escuela de vuelo en la zona de Talar de Pacheco. Archivo Mortz, Afio 1910.

Direccion de Estudios Historicos de la Fuerza Aérea.
115 Diario La Nacion, 24 de marzo de 1910.

18 |bidem.

17 |bidem.

118 | pidem.

119 Ipidem.

120 biario La Argentina, 23 de marzo de 1910.

121 Diario La Nacion, 25 de marzo de 1910.

122 | pidem.
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24MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.9 vuelo. Vol6 a 30 m de altura 12 minutos™*.
25MAR | Henri Pequet Villa Lugano Por la mafana realizé vuelos de ensayo con varios
desperfectos en el avién'?,
27MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.2 vuelo. Realiz6 un vuelo ante un reducido nime-
ro de espectadores. Despeg0 luego de una carrera
de 100 m y volé unos 22 minutos a 35 m de altura
recorriendo una distancia estimada en unos 24 km
que debi6 suspender por fallas en el motor'?.
27MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.° vuelo. Abortado por fallas en el motor'.
27TMAR | Albert Georges Richet Longchamps Rompi6 una pala de hélice durante el despegue.
28MAR | Henri Louis Brégi Longchamps \Vol6 a partir de las 17 y alcanz6 una altura méaxima
Felipe Madariaga de 15 m. 1.° vuelo.*”’
28MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.9 vuelo.'*®,
Gervasio Videla Dorna
28MAR | Henri Louis Brégi Longchamps 3.2 vuelo.™’.
Alfredo Reynaud
29MAR | Henri Louis Brégi Longchamps Recorrié 1000 m a una altura de unos 15 m y debi6
Carlos Fitte descender por el incremento del viento™.
28MAR | Albert Georges Richet Villa Lugano Realizé los ajustes finales para volar su avion, pero
diferentes problemas meteorol6gicos y mecanicos
en13elzl motor lo obligaron a desistir de su proposi-
to—".
29MAR | Henri Pequet Villa Lugano Realiz6 los ajustes finales para volar su avién™.
30MAR | Henri Pequet Villa Lugano 1.2 vuelo. Poco antes de las 17 en realiz tres circui-
tos completos en 14 minutos y alcanz6 los 110 m de
altlgga que fueron fiscalizados por el Ing. Newbe-
ry=>.
30MAR | Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Realizado sobre Lugano a unos 100 m de
altura y totalizé 5:17 minutos de vuelo®*.
30MAR | Henri Louis Brégi Longchamps Exhibicion de vuelo con pasajero en Longchamps
20 minutos a 160 m de altura.
30MAR | Henri Louis Brégi Longchamps \Volé 21 minutos y se realizaron fotografias aére-
Fotdgrafo de una revista as™,
30MAR | Albert Georges Richet Villa Lugano Realiz6 un vuelo con dificultades a raiz del viento.
Luego de haber recorrido unos 500 m una rafaga
hizo impactar el ala del avion contra un alambrado
causandole serios dafios.
31MAR | Henri Pequet Villa Lugano Realiz6 un vuelo con mal tiempo™®.
03ABR | Henri Pequet Villa Lugano Hubo mal tiempo. Si bien se anunciaron no existen
referencias de vuelos®®.

123 Con los dos vuelos totalizé unos 20 km de recorrido. Diario La Nacién, 25 de marzo de 1910.
122 Biario La Razén. 26 de marzo de 1910.
125 Djario La Prensa, La Nacién y La Argentina. 28 de marzo de 1910.

128 |pidem.

127 Diario La Argentina. 29 de marzo de 1910.

128 |hidem.
129 | pidem.

%0 Diarios La Argentina y La Prensa, 29 de marzo y La Nacién. 30 de marzo de 1910.
3! Diario La Prensa. 29 de marzo de 1910.

132 pidem.

133 Diario El Pais, 31 de marzo y La Nacién. 1 de abril de 1910.

134 | bidem.

135 Diario La Nacion, 1 de abril de 1910.

136 |pidem.

137 Se anunciaron vuelos, también se informé que Aubrun se trasladaria a Rosario para desarrollar vuelos ademas de que
Pequet y Volant regresarian a Europa Diario La Nacion, 3 y 4 de abril de 1910.
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03ABR | Albert Georges Richet Villa Lugano Hubo mal tiempo. Si bien se anunciaron no existen
referencias de vuelos.
05ABR | Albert Georges Richet Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas meteo-
rologicos.
05ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas meteo-
rolégicos.
05ABR | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas meteo-
rologicos.
06ABR | Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. A las 15:51 Pequet sacd del hangar su
Voisin con la intenciéon de concretar un vuelo de
duracion. A las 16:35 lo realizé durante 2:44 minu-
tos.
06ABR | Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. A las 16:57.
06ABR | Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo. Lo realizd inmediatamente después del
2.° vuelo.
06ABR | Henri Pequet Villa Lugano 4.° vuelo. A las 17:17 alcanzé los 50 km/h. Cuando
pasaba por la zona de los hangares el viento lo
desestabilizé y cayd casi perpendicularmente desde
30 m de altura sin consecuencias fisicas para el
piloto, a pesar de que el motor impact6 sobre la
espalda y la base del craneo del piloto™*®. De inme-
diato fue auxiliado por los Dres. Pino y Berisso.
06ABR | Albert Georges Richet Villa Lugano 1.° intento de vuelo fallido.
06ABR | Albert Georges Richet Villa Lugano 2.° intento de vuelo fallido.
06ABR | Albert Georges Richet Villa Lugano 3.2 intento de vuelo fallido.
06ABR | Albert Georges Richet Villa Lugano 4.° intento de vuelo fallido.
07ABR | Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. Orientd el avidn en direccién sur y de
inmediato inicio la carrera de despegue y ascendid
hasta unos 40 m. De este modo completd nueve
vueltas en poco mas de 21 minutos de vuelo.
07ABR | Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Tuvo un accidente sin consecuencias al
caer desde 30 metros. El avion sufrié serios dafios
estructurales™®.
08ABR | Henri Pequet Villa Lugano Peqlligt volé con su segundo Voisin (E.N.V. 50
hp)~™".
09ABR | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano Inici6 sus vuelos .
13ABR | Henri Louis Brégi Longchamps Vuelos de instruccion.
Florencio Bartolomé Par-
racivini
13ABR | Henri Louis Brégi Longchamps Vuelos de instruccion®*.
Juan Alberto Pablo Roth
14ABR | Henri Louis Brégi Longchamps 1.2 vuelo. Utilizé el Octavie Ill. En presencia de
Enrique A. Roger y Florencio Bartolomé Parravici-
ni a las 16:38 realiz6 un vuelo sobre la zona a 80 m.
14ABR | Henri Louis Brégi Longchamps 2.° vuelo. Repiti6 el vuelo sobre la linea férrea.
14ABR | Henri Louis Brégi Longchamps, Villa | 3.° vuelo Ascendid a poco mas de 100 m, sobrevold
Lugano Burzaco, Llavallol, Santa Catalina (en ese punto
ascendio a unos 250 m), luego descendi6 a 50 m
por una densa humareda por quema de basurales,
estuvo desorientado por momentos y retomo6 el
rumbo hacia Villa Lugano, se dirigié a Villa Bunga-
138 |hidem.
139 |bidem.

140 E| dia 9 embarcé con su René Volant para Europa. Diario La Nacién. 8 de abril de 1910.
! Diario La Nacién. 10 de abril de 1910.
2 Diario La Nacién. 14 de abril de 1910.
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low, luego hacia la torre de la iglesia de Villa Luga-
no y finalmente al aer6dromo. Recorrié unos 22 km
en 23 minutos a unos 60 km/h. Se adjudico el pre-
mio de 2000 francos instituido por Carlos A. Torn-
quist™®?,

15ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Vuelo de instruccién como acompafiante.
Enrique A. Roger
15ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.% vuelo. Vuelo de instruccién como acompafante.
Juan Alberto Pablo Roth
15ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.2 vuelo. Vuelo de instruccion como acompafiante.
Florencio Bartolomé Par-
racivini
15ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano, Villa | 4.° vuelo. Volé con el Octavie 111 (Gnéme 50 hp) a
Bun-galow, Villa | unos 100 m de altura durante 24 minutos.
Lugano
17ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.2 vuelo. Por la mafiana. Utiliz6 el biplano equipa-
Enrique A. Roger do con motor Gnome™**.
17ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.2 vuelo. Por la mafiana ™.
Florencio Bartolomé Par-
racivini
17ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.2 vuelo. Por la mafiana **.
Juan Alberto Pablo Roth
17ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano Meeting de beneficencia patrocinado por la Socie-
dad de Damas de la Misericordia. 4.° vuelo. Por la
tarde con el Voisin Gnéme de 50 hp. Despegd en 90
m y se mantuvo a unos 100 m de altura. Realizé
una vuelta de 24 minutos fuera del aerédromo a 200
m finalizando en un planeo desde 80 m**’.
17ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano, Villa | 5.° vuelo. Despeg6 en 90 m y ascendi6 a 100™*°.
Bun-galow, Villa
Lugano
18ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano Se realizéd un nuevo meeting de beneficencia en
Villa Lugano patrocinado por la Sociedad de Da-
mas de la Misericordia.
19ABR | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano Realizé préctica de vuelo solo. Bajo supervisién de
rracivini Brégi'®®.
19ABR | Enrique A. Roger Villa Lugano Realizé préactica de vuelo solo. Bajo supervisién de
Brégi.
19ABR | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Realizo préactica de vuelo solo. Bajo supervision de
Brégi.
24ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.2 vuelo. Vuelo de instruccion.
Juan Alberto Pablo Roth
24ABR | Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo. Vuelo de instruccion.
Florencio Bartolomé Par-
racivini
28ABR | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano Después de las 18:30 desarrollé vuelos solo a 5 m
rracivini de altura.
28ABR | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Después de las 18:30 desarrollé vuelos solo a 10 m

de altura.

% Diario La Nacion, 15 de abril de 1910

14 Ibidem
145 | pidem
148 Ipidem

147 Diario La Nacion, 17 de abril de 1910.
%8 Diario La Nacion, 17 de abril de 1910.
149 Diario La Nacién, 20 de abril de 1910.
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01MAY | Henri Louis Brégi Villa Lugano Se anunciaron vuelos™.
01MAY | Leopold Dolphyn Villa Lugano Se anunciaron vuelos™™.
04MAY | Ricardo Ponzelli Villa Lugano Montaje del avién™.
05MAY | Leopold Dolphyn Villa Lugano Ensayo del avion y primera presentacion en publi-
Co.
O05MAY | Henri Louis Brégi Villa Lugano
Juan Alberto Pablo Roth
0SMAY | Henri Louis Brégi Villa Lugano Vol6 varios km a 20 m de altura™”.
Florencio Bartolomé Par-
racivini
06MAY | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano Vol por la mafiana unos 400 m a 8 m de altura con
rracivini el Octavie I11.
06MAY | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano \Volé por la mafiana unos 600 m a 8 m de altura con
el Octavie I11.
08MAY | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano 1.° vuelo. Wol6 a las 6:30 a 10 m de altura.
08MAY | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano 2.9 vuelo. Vol6 unos 9 km en 10 minutos™*.
08MAY | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano Vol6 unos 9 km™®.
rracivini
08MAY | René Volant™® Villa Lugano 1.2 vuelo. Vuelo de instruccion a las 11:30 a 20 m
de altura
08MAY | René Volant Villa Lugano 2.° vuelo. Realiz6 varios despegues y aterrizajes
08MAY | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano Después de las 17 realiz6 un vuelo a 35 m de altura.
Lleg6 hasta la iglesia de Villa Lugano y regresé al
aerédromo™’.
15MAY | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 1.2 vuelo. Vuelo por la mafiana a 150 m.
Florencio Bartolomé Pa-
rracivini
15MAY | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 2.% vuelo. Los realizé después de las 16.
15MAY | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Volé a 80 m durante unos 20 minutos realizando
varias vueltas al campo™®®.
15MAY | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano \ol6 a 25 m de altura.
rracivini
28MAY | Ricardo Ponzelli Villa Lugano Ponzelli llevo a cabo cinco circuitos a 40 metros de
altura.
28MAY | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano Realiz6 vuelos en el Voisin de Ponzelli
28MAY | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Realizo en Villa Lugano su primer vuelo solo con el
Voisin motor E.N.V. 60 hp. Lo hizo a 80 m durante
veinte minutos'*®,
30MAY | Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Recorrié unos 8 km alrededor del campo
a 15 m de altura™®.
30MAY | Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.9 vuelo. ™.

%0 Diario La Nacion, 1 de mayo de 1910.

331 hidem.

132 Diario La Nacion, 4 de mayo de 1910.
153 para los vuelos de Parravicini y Roth fueron designados como cronometristas el Ing. Horacio Anasagasti y Jorge
Duclout. Libro de Actas del Aero Club Argentino 1. Asamblea del 4 de mayo de 1910. Acta N.° 33 (Folio 79).

154 Diario La Nacion, 9 de mayo de 1910.
135 \p0l6 en el Octavie 111. Todos los vuelos del dia 8 fueron seguidos por los integrantes del Aero Club Argentino Jorge
Duclout y Horacio Anasagasti. Diario La Nacién, 9 de mayo de 1910.
156 Mecanico de Pequet. Inici6 la instruccion luego de la partida del piloto a Europa. Diario La Nacién, 9 de mayo de

1910.

%7 Diario La Nacion, 9 de mayo de 1910.

%8 Diario La Nacion, 16 de mayo de 1910.
159 BIEDMA RECALDE Antonio Marfa. (1935) Efemérides N.° 2, 1.2 Parte, Enero a Junio. Pag. 127. Se desempefiaron
como fiscalizadores de los vuelos los socios Duclout, Anasagasti y Amoretti. Diario La Nacion, 29 de mayo de 1910
180 Diario La Nacion, 31 de mayo de 1910.
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30MAY Benl%(z:h Leopold Dolp- | Villa Lugano No vol6 por fallas en el motor™®
hyn
30MAY | Henri Louis Brégi Longchamps 1.° vuelo.
Enrigue Thompson.
30MAY | Henri Louis Brégi Longchamps 2.° vuelo.
Enrique Lacomette.
30MAY | Henri Louis Brégi Longchamps 3.0 élielo. \Volé a 160 m de altura y recorri6 unos 20
km™".
30MAY | Albert Georges Richet Villa Lugano \ol6 por la mafiana, tuvo problemas con el viento y
rompié uno de los planos al rozar contra un alam-
brado®®.
30MAY | Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. Despeg0 a las 16:58 y realiz6 tres vueltas
a una altura aproximada de 60 m*®®.
30MAY | Henri Pequet Villa Lugano 2.% vuelo. Vol6 al mismo tiempo que Aubrun a unos
120 m de altura®®’.
01JUN Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano 1.° vuelo. Despego a las 16:17 y realiz6 tres circui-
tos y medio en 20:09 minutos'®®.
01JUN | Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano 2.9 vuelo. Recorrié unos 3.7 km en 4:45 minutos'®”.
01JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Vol6 a 55 km/h.
01JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo. Volé a 55.9 km/h.
01JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano
01JUN Ricardo Ponzelli Villa Lugano Realizé varios ensayos que fueron suspendidos por
fallas en la hélice.
02JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.2 vuelo. Lo inici6 a las 14:18. Realiz6 diez vueltas
al campo (unos 40 km de recorrido) en 45:43 minu-
tos'"%.
02JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano Realizé dos intentos de despegue que fue conside-
rado como partida.
02JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 1.° vuelo. Lo inici6 a las 14:56. Volé unos 4 km en
4:40 minutos a un promedio de 51.2 km/h'",
02JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.% vuelo. Lo inici6 a las 13:32 Vol6 unos 80 km a
40 m de altura en 1:24 horas de vuelo”. Obtuvo el
premio de velocidad.
02JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 2.% vuelo. Recorri6 unos 10 km en 12:52 minutos a
unos 230 m de altura®™.
02JUN | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 3.2 vuelo. Recorrié 4 km en 4:55 minutos'”.
02JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 4.° vuelo. Recorrié unos 2 km en 2:30 minutos. En
este Ultimo vuelo cayd fuertemente debido a una
181 |bidem.

162 particip6 del torneo Semana de Aviacion del Centenario.

183 Diario La Nacion, 31 de mayo de 1910.

8% Ihidem
185 |pidem
166 1hidem
87 Ihidem

188 Diario La Nacion, 2 de junio de 1910.
19 pidem.
79 |bidem.
71 Ibidem.
. Realiz6 dos intentos previos de despegue.
173 Ibidem.
7% Ibidem.
175 Dolphyn obtuvo el premio de altura (230 m). Diario La Nacién, 3 de junio de 1910.

172 Ipidem
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brusca maniobra con el timén de profundidad. El
piloto no sufrié lesiones'”® pero el avién tuvo dafios
de cierta consideracion'"”.

02JUN Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Recorrié 3.7 km a escasa altura en 5:34 minutos.

03JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 1.° intento. Si bien las operaciones comenzaron a
partir de las 13, el fuerte viento obligd a postergar
los vuelos. Fue el primero en salir. Salié poco des-
pués de las 16 pero al llegar al otro extremo del
campo desistio del intento.

03JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 2.% intento. Realiz6 carrera de despegue.

03JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. A las 14:18, realiz6 diez circuitos (40
km).

03JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 1.2 vuelo. A las 14:56. Fue después del primer vuelo
de Brégi cumpliendo tres circuitos a 80 m de altura
a un promedio de 51.2 km/h*".

03JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo. Alas 15:32 vol6 a 40 m

03JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.% vuelo. Los vuelos estuvieron programados a
partir de las 13. Brégi inicid las operaciones a las
16:29, se elevé a 48 m y vol6 a unos 53.6 km/h'™
una distancia estimada de 38 km. Una vez aterriza-
do realizd ajustes en una de las ruedas del tren
principal.

03JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 4.° vuelo. Luego de ajustar una rueda del tren prin-
cipal despego a las 16:57 y vol6 entre 15 y 20 m de
altura.

03JUN | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 2.2 vuelo. Recorri6 4 km a 51.4 km/h'®.

03JUN | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 3.2 vuelo. Recorrié 10 km a 230 m de altura'®.

03JUN | Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 4.° vuelo. Recorrié 4 km'®.

03JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 5.2 vuelo. Recorri6 2 km™®, Sufrié un accidente y
fue atendido por el Dr. Valdez.

03JUN Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Préactica de vuelo.

03JUN Ricardo Ponzelli Villa Lugano No pudo participar en la semana del Centenario por
problemas en el motor del avién*®*.

05JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Inici6 los vuelos a las 16:09. \ol6 36:56
minutos, recorrié alrededor de 36 km a una veloci-
dad promedio de 52.6 km/h y logr6 el premio de
velocidad alcanzando una altura méxima de 95
m'®. Logré el 2.° premio de distancia.

05JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 1.° vuelo. Protagonizé el cuarto vuelo del dia pero
un reventon en uno de los neumaticos del tren prin-
ciegsl durante el despegue, lo hizo desistir del inten-
to".

05JUN Benoch Leopold Dolphyn | Villa Lugano 2.° vuelo. Alcanz6 los 230 m de altura.

05JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo. Volé 3:20 minutos a 45 m de altura.

176 Fye inmediatamente atendido por el Dr. Valdés.
7 Diario La Nacion, 3 de junio de 1910.
178 Diario La Nacion, 3 de junio de 1910.
17 Diario La Nacion, 4 de junio de 1910.
18 Diario La Nacion, 3 de junio de 1910.

8L |bidem.
182 | bidem.
183 | bidem.

184 Diario La Prensa, 7 de junio de 1910.
185 E| juez responsable de los vuelos era Alejandro R. Amoretti. Diario La Nacion, 6 de junio de 1910.

186 |pidem.
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05JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.2 vuelo. Volo6 con el Condor 1° (Gndme de 50 hp),
perteneciente al Sr. Roth®®’ con la intencion de
conquistar el premio de altura pero desistié a poco
de despegar por la oscuridad.

05JUN Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano

17JUN Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
rracivini
17JUN Juan Alberto Pablo Roth | Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
20JUN Henri Louis Brégi Villa Lugano Rindié examen ante los jueces del Aero Club Ar-

gentino, sobre biplano Voisin (E.N.V. 60 hp) y
obtuvo el Brevet N.° 10. Vold a la tarde noche desde
Villa Lugano, tuvo problemas con el comando de
direccion y aterriz6 con las Ultimas luces de la tarde
y con algo de niebla en un corral de la zona.

07JUL Ricardo Ponzelli Villa Lugano El avion fue trasladado y quedd almacenado en el
Hangar N.0 7*%,
1.° vuelo. Vuelo local.

07JUL Ricardo Ponzelli Villa Lugano 2.° vuelo. Vuelo local.
07JUL Ricardo Ponzelli Villa Lugano 3.2 vuelo. Vuelo local.
10JUL Benoch Leopold Dolphyn | Pigiié Ese dia arribaron Dolphyn y Berretau con el avion,

a fin de desarrollar vuelos de exhibicién entre los
dias 13 y 15. Fueron recibido por una comision del
Aero Club Local integrada por Juan Coussat (Presi-
dente), Alberto Alric (Secretario), Eduardo Gely
(Tesorero), Juan Pedro Harriot (Mocal), Cristobal
Petrocelli (Vocal)'®, Enrique Frayssinet, Vicente
Ferraz, E. M. Simon, Pedro Jaureguiberry, Basilio
Panissal, René Monroe, Emilio Bras, Abraham
Solomonoff*°.

13JUL Benoch Leopold Dolphyn | Pigiié Anuncio de vuelos locales desde un campo vecino a
la ciudad®*,
14JUL Benoch Leopold Dolphyn | Pigié Anuncio de vuelos locales.
15JUL Benoch Leopold Dolphyn | Pigié Anuncio de vuelos locales.
12NOV | Bartolomeo Cattaneo Hipédromo Nacional,
El Palomar
12NOV | Bartolomeo Cattaneo El Palomar, Villa Lu- | Volo por la tarde con el Bleriot N.° 2.
gano
12NOV | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano
12NOV | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano
rracivini
12NOV | Florencio Bartolomé Pa- | Villa Lugano Realiz6 ensayos en tierra (motor Gnéme 50 hp).
rracivini
87 |bidem.

188 Boletin del Aero Club Argentino Afio V N.° 34, 10 de agosto de 1915.
189 Fye la primera comision constituida del Aero Club Pigiié. Diario La Nacién, 11 de julio de 1910.
% Diario La Nacion, 7, 9 11 y 13 de julio de 1910. Participé publico de las localidades vecinas de Puén, Saavedra.
Arroyo Corto y Coronel Suérez; en esta Gltima localidad una comisioén conformada por Juan Hanriot, René Monroe,
Emilio Bras y Abraham Solomonoff gestionaron un tren especial dispuesto para el dia 14 con el objeto de favorecer la
afluencia de publico. Las entradas constaban $ 3 para la tribunay $ 1 la popular.
%1 Diario La Nacién, 7 de julio de 1910.
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