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Aerodromo San Isidro

Antecedentes

El 18 de enero de 1916', por iniciativa del Director de la Escuela de
Aviacion Militar, Teniente coronel de Artilleria Ingeniero Alejandro
Pastor Obligado (1877-1940), se implementd la Reglamentacion para
el régimen interno de los aerddromos y establecimientos civiles esta-
blecidos en jurisdiccion militar. Al respecto el Poder Ejecutivo pro-
mulgd un decreto con instrucciones y recomendaciones respecto de las
inspecciones prevuelo, reuniones con el instructor (antes durante y
después del vuelo), practica de vuelo, transporte de pasajeros, vuelos
nocturnos y de travesia®, vestuario de vuelo, condiciones para la inter-
vencion de misiones aeronduticas extranjeras mediante el estableci-
miento de lineas aéreas en el territorio nacional, inspeccion técnica de
aeroplanos, etc. Pero ademas dejaba abierta la posibilidad de concen-
trar ensayos aeronduticos en el aerédromo de El Palomar”.

Probablemente ese fue uno de los principales motivos por el cual ademas de los hangares del Aero
Club Argentino ubicados desde 1912, se instalaron las diferentes misiones extranjeras llegadas al
pais en 1919. Los objetivos primarios de estas delegaciones fueron vender material excedente de la
guerra, promover la actividad aérea, instruir al personal involucrado con la actividad (aeronavegante
y de apoyo en tierra), generar una infraestructura aeroportuaria de magnitud y suficientemente ra-
cionalizada como para asegurar una expansion descentralizada desde el punto de vista de la activi-
dad privada; pero ajustada, homogeneizada y controlada en cuando a los estandares de capacitacion
del personal y la seguridad, incrementando asi confiabilidad del medio aéreo en la poblacion.

Cuando comenzaron a llegar las delegaciones a principios de 1919 en El Palomar operaba poco mas
de una veintena de aeronaves del ejército y una cantidad menor del Aero Club Argentino; pero rapi-
damente sufrid importantes complicaciones operativas debido a la significativa concentracion de
personal y material llegadas al pais desde marzo®. Alli se crearon compafias mixtas que desarrolla-
ron vuelos militares, de escuela y transporte de pasajeros que generaron dificultades con el transito
aéreo.

En esta direccion la militar francesa el 4 de noviembre de 1919 inaugur6 los vuelos con pasajeros
desde El Palomar con un Farman F-50P al mando del Subteniente Gustav Grillon.

! Boletin Militar N.° 1064, 2° Parte. 18 de enero de 1916.

? Entonces denominado a través de la campaiia.

3 Autorizacion para permitir a los propietarios de aerédromos establecidos o a establecerse en la Republica y a los fabri-
cantes de cualquier clase de material aerondutico, para erigir hangares, talleres, efectuar vuelos, ejercitar y preparar
alumnos y personal, o hacer experiencias en aparatos y dispositivos aeronauticos, en El Palomar. BIEDMA RECALDE,
Antonio Maria. (1969) Cronica historica de la aerondutica argentina. Coleccion Aeroespacial Argentina. Tomo 2. Pag.
169.

* Las delegaciones: italiana, francesa y britanica (Handley Page Aviation Ltd.) concentraron en El Palomar alrededor de
70 aeronaves.
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En primer plano se aprecian los hangares de la Mision Militar Francesa y de manera contigua a los tres hangares argen-
tino se ven otros cuatro de la Mision Militar Italiana
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Las imagenes muestran la concentracion aeronautica producida en la plataforma del aerodromo militar El Palomar. A la
izquierda pueden verse prolijamente alineados parte de la flota de la mision italiana. Se aprecian dos Ansaldo SVA, un
Fiat R-2, dos Savoia Farman SF-40 y al final el bombardero Caproni

Mision Militar Italiana. Izquierda: Savoia Farman 40. Derecha: Caproni SIA-14b N/S 12010 en El Palomar”

En noviembre de 1919 lleg6 al aerédromo militar la Handley Page Limited, representada en nuestro
pais por Alberto Hinds. Los aviadores militares britanicos: Mayor M. Hodgson y el Teniente Harry
J. Hussey. El proposito comercial de la empresa era estimular la compra de aviones excedentes de
guerra y establecer una linea aerocomercial para unir Pernambuco, Rio Gallegos y Santiago de Chi-
le. Al mes siguiente lleg6 el Brigadier General Guy Livingston acreditado como representante de

5 .7
Coleccion Carlos Saavedra
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Vickers Limited y del Aircraft Disposal Company Limited (ADC)®. Las oficinas comerciales se
encontraban en la sede de Percy Grant & Co. Limited en Paseo Colon N.° 185. Livingston habia
sido el progenitor del proyecto britanico para establecer la referida linea aérea que en principio con-
taria con los bombarderos pesados Vickers FB-27 Vimy reconvertidos a la version Vernon para
transporte de pasajeros y carga. En este proyecto colaboré el Ingeniero Eduardo Bradley’.

Publicidades britanicas de Vickers Limited, Percy Grant & Co Ltd.

LaRevistade T Ul

e] ada [ los Eduiores de
18 Revista de 1as indusinas Flecnicas y M

LIMITED
NUESTROS PRECIOS
AEROPLANOS PARA ENTREGA INMEDIATA

Percy Girant y Cia. Ltda. |
|

(Beccién Aviaciin)

PASEO COLON 185 BUENOS AIRES

VICKERS' “VIMY"

AEROPLANO A DOS MOTORES
PARA USO COMERCIAL

| ESTEES EL TIPO DE AEROPLANO QUE CRUZO EL ATLANTICO EL DIA 15 DE JUNID [==

VICKERS LIMITED

REPRESENTANTES EN LA REPUBLICA ARGENTINA

S lscmns RERCYSGRANTEBICS

Izquierda: Publicidad del Vickers Vernon®. Derecha: Vickers Limited”

% En marzo de 1920 Frederick Handley Page conformé el ADC con oficinas en Regent House, 89 Kingsway London
WC2. Compro6 todo el stock disponible de los motores y repuestos de aeronaves excedentes, incluyendo 10000 fuselajes
y 30000 motores por un importe de 1000000 £. Muchos de estos aviones excedentes de guerra fueron vendidos para uso
en organizaciones militares y de aviacion civil. La empresa luego cambid su nombre por: The Imperial & Foreign Cor-
poration Ltd. que funcioné como tal hasta 1930.

’ En septiembre de 1919 Bradley habia presentado un proyecto de lineas aéreas al sur con la finalidad de transportar
pasajeros y correspondencia entre Bahia Blanca y Rio Gallegos con una eventual extension a Punta Arenas. El proyecto
luego lo tomo el Servicio Aeronautico del Ejército y el 17 de agosto de 1922 lo remitié al Congreso Nacional. Este
tramite se complement6 con un libro publicado en 1924 por el Teniente coronel Jorge Bartolomé Crespo titulado EI/
Problema de la Aeronautica en el Pais (como factor economico y de la defensa nacional).

¥ Tapa de la revista Aviacion y Automovilismo. Agosto de 1919.

? Revista Aviacion N.° 21. Enero de 1923
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Vickers Vernon

VICKERS LIMITED

SECCION AVIACION s —
IR A VICKERS ES COMO IR A JAUJA

~ Aeroplanos e Hidroaviones para usos comerciales, militares y navales

Nuestpa lapga experiencia en la opganizacién del tpanspopte aépeo
estd a sy disposicién: GRAT!S, L IMI TED

APARATOS DISPONIBLES pars PRONTA ENTREGA: Materiales y Accesorios en General

Costo por km. de recorride

‘'VICKERS VIKING'' 18 cts.
Capacidad: 5 Pasajeros Motor: Napier Lion 450 HI’. | para la Aeronautlca
| VIOKERS VoY 55, ! -
Capacidud: 16 Pasajeros  Motares: Holls Hoy v
| BRISTOL pmmnm 20 Tenemes el stuck permanente mas imporfante en
| Capacidad: 3 Pasajeros Motor: Hi.spano Suiza 300 HP. Sud América de:
| “'AEMSTEONG WHITWORTE"" 8, '
| Capacidad: 3 Pasajeros Motor: Beardmore 160 H.P.
*‘DE HAVILLAND" § 17 . ‘TELA, BARNIZ ( Dope incoloro y de ¢olor ) BUJIAS, INSTRUMEN
Capac 2 Pasajeros Mowr:n\;dﬁ‘;%lﬁu 'Hll;. o "MENTOS, CABLES DE ACERO, AMORTIGUADOR, REPUESTOS
- LLAND 9A"" %,
| Capacidad: 4 Pasajeros Motor: Liberty 400 TP, EARLMOTORES X AVIONES, BULONES. (RUEDAD,
| SAVRO" 6 . NEUMATICOS, ETC, ETC. ETC,
Capacidad: 2 Pusajeros Motor: Renault 90 HP,
“AVRO' 19 . F'
| Capacidad: 2 Pasajeros Motor: Le Rhone 110 HP’. ‘ m [(E‘ [ELD
| ‘'MARTINSYDE" 19, | 1
Capacidin: Viloto solo Motor: Hispano Suiza 300 111
Y8 E 5" 15,
Aparato tipo Sport
Capacidad: Piloto solo Motor: Hispauo Suiza 200 HI".

Unicos Agentes en ls Republica Argentina de la:

Alrcratl Disposal Company, Limited, Lundras

Existencizs en Buenos Aires de Materiales en general pars la Aeroniuti
ACEITES ''CASTROL" l

MOTOR OIL

Pidan nuesfra nueva lista de precios con los descuentos
especiales para Aero Clubs v Escuelas de Aviacidn

e coe a4 s st e 2 PASEO COLON (85

ido instruid 1as fibricas europess mis renombradas.
cénicos, quienes han sido instruidos en las. c: BUENDS, AIRES

PERCY GRANT & CO. Ltd U T, 1793 Avenida [aaj Direcc. Teleg. Vickers Buenos Aires

PASEQ COLON 186 (Secclén Avmclﬁn) BUENOS AIRES

Izqulerda Vickers Limited, Percy Grant & Co Ltd. Circa 1921. Derecha: Vickers Limited y Castrol11

El 13 de enero de 1920 la mision aerondutica francesa inauguro, con caracter experimental, el servi-
cio aéreo regular entre El Palomar y Mendoza con un SPAD XIII (Capitan Vicente Almandos Al-
monacid) y un Breguet XIV (Teniente Fernando Prieur).

' http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/66/Vickers_Vernon_palestine.jpg
http://img.photobucket.com/albums/v405/Aeroclub/VickersVernonXmasday1925.jpg
" Anuario Guia de la Aeronautica. Alberto A. Mortz, 1926
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Farman 50

9
A

Breguet XIV Limousine San Luis de la Mision Militar Francesa durante una escala en la provincia

"2 Revistas Caras y Caretas N.° 1102. 15 de noviembre de 1919 y Atldntida del 5 de diciembre de 1919
" http://www.archivohistorico.net/
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Izquierda: Breguet XIV Limousine San Luis con Enrique Rottjer. Notese el sistema de calefaccion de cabina con un
ducto de ventilacion que sale del motor, el tanque complementario subalar para vuelos de larga duracién y en su fuselaje
la misma caricatura del gallo francés utilizado. Derecha: Bleriot-SPAD XIII aerofotografio con Vicente Almandos Al-
monacid en San Luis"*

DH.4A de la Handley Page Ltd. en El Palomar

' http://www.archivohistorico.net/



Aerdodromo San Isidro
© Eloy Martin 2016

Situacion en El Palomar hasta 1920

Aerdodromo El Palomar

Escuela de Aviacion Militar Aero Club Argentino
|
1919 -------------mmmmmm oo Servicio Aeronautico del Ejército
[ I = | 1
il il ot "
raln o _on .
Mision Militar Francesa Mision Militar Italiana Delegacion Britanica Aviacion Curtiss
I Aeroplane & Motor Corp.
[
Escuela de vuelo

Escuela de vuelo — Handley Page Ltd. Escuela de vuelo

Servicio Aéreo Regular
El Palomar-Mendoza

Compaiiia Franco Argentina
de Transportes Aéreos

Compaiiia Argentina de Aviacion

Accidente de De Chico

v

Cierre de las operaciones civiles

Cierre de las operaciones en El Palomar y reubicacion de las delegaciones y el material

El punto de inflexion se produjo el 24 de enero de 1920 con el accidente fatal del alumno piloto de
la mision francesa José Maria De Chico a bordo de un Farman F.40 de la escuela de pilotaje organi-
zada por la mision militar francesa.

Fue asi que con el fin de ordenar las operaciones, el 20 de febrero' el Teniente coronel Obligado
dispuso la cancelacion de las operaciones civiles instaladas en El Palomar para efectuar vuelos de
caracter comercial'® obligandolas a trasladarse fuera del aerodromo militar y rdpidamente se inicio
la preparacion del aerodromo de San Isidro. La Compafiia Argentina de Aviacion se establecio en
Villa Lugano, la escuela de vuelo Handley Page se reubico transitoriamente en el Hurlingham Club.

"> LIRONI, Julio Victor. (1980) Misiones Aeronduticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proce-
so en la evolucion de la aviacion militar y civil en nuestro pais. Instituto Argentino de Historia Aeronautica. Jorge
Newbery. Germano Artes Graficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pag. 11.

' Boletin Militar N.° 1457, 2* Parte. Resolucion N.° 7119. 20 de febrero de 1920.
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Farman F-40

Aviones de la Handley Page en el aerodromo de urlingham que funciond transitoriamente donde actualmente se en-
cuentra el Hurlingham Club. A la izquierda se aprecia un AVRO 504K Standard y un De Havilland Airco DH.6 de la
empresa
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PARTIDO DE 6 DE SETIEMBRE.—-—HURLINGHAM

Ubicacion del aerodromo en el Club Hurlingham

= - R

- | et : - ] : >
De Havilland Airco DH.6 con publicidad de Piccardo Ltda. con Patricio Hasset (centro) y Sanginer (izquierda) y otro no
identificado en una de las giras de publicada probablemente iniciadas desde Hurlingham en 1921
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En agosto de 1919 Lawrence de Leon (representante comercial de Curtiss Export Co) habia consti-
tuido la Escuela de Aviacion Curtiss Aeroplane and Motor Corporation y a raiz de las medidas to-
madas por el ejército organiz6 un campo de aterrizaje de 500 m x 500 m en San Fernando que inici6
sus operaciones en marzo de 1920. Estaba ubicado a unos pocos cientos de metros del aerodromo
actual donde entonces funcionaba la Escuela de Aviacion Paillette-Fels y a quince cuadras de la
poblacion local.

—

i s

—

Izquierda: Lawrence de Ledn (1889-1965). Derecha: Curtis JIN-4D Jenny de la Aviacion Curtiss Aeoplane & Motor
Corporation en el Palomar

La Mision Militar Italiana apoyo la formacion de la Sociedad de Aerondutica Italiana Argentina
bajo la direccion de Hernani Mazzoleni y se trasladaron a Castelar'’. El personal y material de la
Mision Militar Francesa y el Aero Club Argentino permanecieron a la espera de la habilitacion del

"7 Sociedad de Aeronautica Italiana Argentina, luego Sociedad Base Aérea Italiana.

11
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aerodromo en San Isidro y la Compaiiia Argentina de Aviacion se trasladé al aerodromo Villa Luga-
no.

.“. \Dé”dﬂo‘%:“u/\
nQC(},.-c
e )
Lo O

%

Instalacion del aer6dromo

Se arrendo el terreno conocido como la Chacra de los Aguirre, Chacra del Bosque Alegre o Tierras
de la faccion Piran. Los terrenos correspondian a tres suertes de 400 varas de frene cada una, deli-
mitadas por Juan de Garay en 1580 donde vivian los indios Querandies. Luego pasaron a formar
parte del francés Juan Martin de Pueyrredon (padre del procer homdnimo) establecido en nuestro
pais a mediados del siglo XVIII y fue utilizada como residencia de verano. Cuando en 1815 su hijo
se cas6 con Maria Calixta, hija de Francisco de Telechea esas tierras fueron heredadas por su hijo
Prilidiano Pueyrredon, quien el 9 de enero de 1856 las vendi6é a Manuel Alejandro Aguirre.

Casa de campo de Juan Martin
de Pueyrredon en los terrenos
de San Isidro donde luego se
instald el aerodromo y el hipd-
dromo'®

A su fallecimiento, sus herederos dividieron estas tierras y se le adjudicé la fraccion donde se ins-
talo el aerodromo a Rosa Aguirre viuda de Jos¢ Gonzalez Balcarce. Esta fraccion perfectamente
individualizada en el plano que reproducimos y que se incluye en el libro del Presbitero Dr. Fran-

" NEWTON, Jorge. (1970) Jockey Club de Bs. As. y campo de deportes de San Isidro. Talleres graficos Jockey Club de
Buenos Aires.

12
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cisco C. Actis: Historia de la Parroquia de San Isidro y su Santo Patrono 1730-1930. Este plano no
esta fechado pero se estima que fue confeccionado a comienzos de la década de 1920 y en el mis-
mo, la fraccion de Rosa Aguirre aparece ya ocupada en parte por el aerodromo y en parte por el
Golf Club San Isidro. Conforme referencias periodisticas de la época, el terreno arrendado para el
aerddromo media 700 m por 700 m, aunque del plano citado surge claramente que su forma no era
cuadrada sino rectangular. Otras fuentes indican que la superficie del aer6dromo era de 60 hectare-
as, lo que parece ser mas correcto.

Un dato colateral interesante es que en ese sector, avenida Bernabé José Marquez'® de por medio,
en el siglo XIX funcion6 la Fébrica de Ladrillos San Isidro establecida por el Capitan britanico P
Rampsay en 1871y en 1874 fue adquirida por el Estado Nacional para proveer material a los planes
de obras del gobierno. Las instalaciones ocupaban 129 hectareas, contrataba a cientos de obreros
locales y tenia una capacidad de produccion anual de cinco millones de ladrillos®’. En los 14 afios
que estuvo supervisada se ampli6 el terreno afectado a la elaboracion en 56 hectareas, se construye-
ron tres hornos Hoffman y un secadero.

En 1888 fue transferida a la empresa arrendataria para obras de salubridad y en 1893 volvio al con-
trol de gobierno que ampli6 la produccion anual a 175 millones de ladrillos. El material para la pro-
duccion se extraia del lugar conocido como La Cava donde actualmente se asienta un populoso ba-
rrio carenciado. Esta fabrica abastecid de ladrillos a una importante cantidad de obras publicas en la
ciudad de Buenos Aires. Alin hoy se lo pueden apreciar en los remozados edificios de Puerto Made-
ro y en las veredas de Barrancas de Belgrano.

Organizacion del aerodromo

Se prepar6 un campo de 700 m x 700 m sobre los terrenos que hoy ocupa el hipédromo de San Isi-
dro que comenz6 a operar en abril de 1920 y se inaugur6 oficialmente de mayo. Estaba situado dos
kilometros al Oeste de la Avenida Centenario, del centro historico de San Isidro y de la estacion del
Ferrocarril Central Argentino (FCCA). Segun cronicas de la época el aerodromo estaba comunica-
do, por dos caminos (calles Marquez y Alfaro) y una linea de tranvias de trocha angosta de la Muni-
cipalidad de San Isidro, inicialmente arrastrados por mulas y luego por un tractor. Esta linea de

' Bernabé José Marquez (1789-1882) fue un importante terrateniente local.
2 Memoria del Ministerio de Obras Publicas presentada al Honorable Congreso de la Nacion. 1915

13



Aerodromo San Isidro
© Eloy Martin 2016

tranvias estaba trazada en la Calle Alfaro y conectaba la estacion con Las Lomas. El campo esta
actualmente ocupado por parte de la pista de vareo y las canchas de polo y de pato del Jockey Club
de Buenos Aires.

Alli se llevaron las operaciones la River Plate Aviation Co., Compaiiia Atgentina de Aviacion?',
Compaiiia Franco Argentina de Transportes Aéreos y el Aero Club Argentino. Todas estas empresas,
desarrollaron vuelos comerciales, formacion de pilotos en sus escuelas y ademas vendian material
de origen de sus respectivos paises, realizaban tareas como escuelas de vuelo y transporte aéreo.

El 30 de octubre de 1921 el Servicio Aerondutico del Ejército dicté una resolucién® por la cual se
resolvid que los campos de aviacion, propiedad del gobierno nacional, dependientes del Ministerio
de Guerra, fueran sefalizados con un indicativo de hasta tres letras en la parte central del mismo,
con la parte superior del referido indicativo orientado hacia el norte con el objeto de facilitar su
identificacion desde el aire. Con esta medida el aerodromo recibio el indicativo “I”. Este aerddro-
mo, de existencia efimera, fue el punto de transicion entre El Palomar y el aeropuerto Presidente
Rivadavia® y el aerédromo General Pacheco establecido en la localidad homénima.

Vista actual del sector utilizado por las instalaciones del aerodromo. El rectangulo rojo indica la ubicacion relativa del
hangar de la River Plate Aviation Co. El rectangulo amarillo indica la ubicacion del hangar del Aero Club Argentino.
Los rectangulos naranja indican la ubicacion de la instalaciones de la Compaiiia Franco Argentina de Transportes Aére-

oS

)

Inauguracion

Aunque las operaciones comenzaron en abril, el acto de inauguracion oficial se llevo a cabo el 23 de
24 . .

mayo”" por la tarde. Los actos comenzaron poco después de las 14, asistieron al acto el Intendente

*! Se traslado desde el aerodromo Villa Lugano para fusionarse para crear la Compaiiia Rio Platense de Aviacion S.A.

*2 Boletin Militar N.° 1583, 2* Parte. Resolucién N.° 7294. 10 de noviembre de 1921

» Organizado por el ejército en Morén a partir del decreto promulgado por el Poder Ejecutivo el 29 de diciembre de
1925

* BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N.° 2, 1* Parte, enero a junio. Pag. 122.

14
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del pueblo Domingo S. Repetto (foto de la derecha) y sus instalaciones fue-
ron bendecidas por el Obispo de Cuyo José Américo Orzali (1863-1939). Se
congregaron unas dieciséis aeronaves.

El ejército destaco la banda de musica del Regimiento N.° 3 de Infanteria y
una escuadrilla de aviones conformada por un Nieuport 28C1 N6339 al
mando del Capitan Antonio Parodi®, Bleriot SPAD VII al mando del Capitan
Alberto Gonzalez Albarracin y seis Caudron G-3EP2 tripulados por los Sar-
gentos 1° Luis A. Barrufaldi, Pedro Méndez, Dante Ferrari, José Angel Sab-
batto, Juan Carlos Goggi y Préspero Sianja, quienes transportaban como
pasajeros al Coronel Enrique Carlos Alberto Mosconi (Director del Servicio Aerondutico del Ejérci-
to), Capitan de Navio José Gregores (Director de la Escuela de Aviacion Naval) y al Teniente coro-
nel Jorge Bartolomé Crespo (Director de la Escuela de Aviacion Militar) Teniente del Ejército Argi-
lio Teodoro Vadela Orito y al Guardiamarina Ismael H. Montoya (Armada del Pert).

Integrantes de la escuadrilla del ejército

) : '
Cap Antonio Parodi Cap Alberto G. Albarracin ~ Sarg 1° Luis A. Barrufaldi Sarg 1° Pedro Méndez

Sarg 1° Dante Ferrari Sarg 1° José A. Sabbatto Sarg 1° Juan Carlos Goggi Sarg 1° Prospero Sianja

» Al regresar a la base de El Palomar realizé6 maniobras acrobaticas.

15
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Aviones enviados por el Ejército

Nieuport 28C1 Bleriot-SPAD VII Caudron G-3EP2

A estas aeronaves se agregaron después un AVRO 504 civil que arribo desde el Aerodromo de Hur-
lingham piloteado por el inglés James Fraser Bremner y un Farman F.50 de la empresa francesa que
que habia despegado a las 14:05 de Gualeguaychu y aterrizo a las 15:10 piloteado por el Subtenien-
te francés Gustave Grillon.

T
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Fotografia aérea tomada por el Teniente Charles Leon Hiltenbrand donde se aprecia la ubicacion de los hangares de la
River Plate Aviation Co. y la Compaiiia Franco Argentina de Transportes Aéreos. 30 de mayo de 1920

F

% Diario La Nacién. 30 de mayo de 1920.
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Izquierda: Banda de mussica del Regimiento N.° 3 de Infanteria. Derecha: Inauguracion del aerédromo San Isidro. Sobre
los integrantes de la banda de musica del Regimiento 3 de Infanteria se ven claramente un Breguet XIV, un Bristol F-2B
civil y un E.50P%

El Obispo de Cuyo José Américo Orzali rodeado de autoridades y pilotos del ejército durante la inauguracion del aero-
dromo San Isidro. Mayo de 1920

7 Revista Aviacién y Automovilismo N.° 11. 1920.
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Evolucion de las lineas aéreas en San Isidro

1919 --- = -7 Linea experimental acropostal
Handley Page Ltd. Buenos Aires-Mendoza

I I |
]

River Plate Aviation Co. Cozlnp%ﬁia Franco ir gentina

1920 --- -| Apertura del aerodromo R o

Hidropuerto l Hidropuerto Aero Club Argentino

San Fernando Darsena Norte

Compafiia Argentina de Aviacion
1924 --------ommmm oo Compafiia Rio Platense de
Aviacion S.A.
1926 -------mmmmmmm - Cierre del aer6dromo
Aerddromo Aerodromo
Presidente Rivadavia General Pacheco
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PRECIO 05¢

e N.O 4 =&
Noviembre 30
- de 1919 ..

SUBSCRIPCION
POR ARO 8 5.—

Publicada por los Editores de
La Revista de (as Industrias Eleciricas v Mecanicas

< 3 El Avion para
( el Estanciero!

Un aeroplano rapido, seguro y economico
con el que puede USTED aprender a volar

EN CUATRO HORAS
Le ensenaremos gratis.

El AIRCO 6 pone a su alcance ficil los puestos

mis distantes de su campo

I51 AIRCO es el aparato que ha probado poseer las

mas altas condiciones de saguridad en la Argentina

X1 AIRCO 6 cuesta menos en operacion v mante

e nimiento que un automovil de ignal poder v Vd
puede aprender a volar con él en cuatro horas.

R Gustosamente le facilitaremos |-~-I'u\ los -h-x.:!h--
T " y especificaciones del AIRCO 6 si Vd. nos escribe

una maguina en su propia estan-

e mostraremos
Vi, se interesa,

cin, &1

; The River Plate Aviation Co.
LAVALLE 341 BUENOS AIRES

VER PAGINA 77)

Publicidad de la revista Aviacion y Automovilismo. 30 de noviembre de 1919
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CENTRO

PRO-AVIACION CVIL - ESTADISTICA DE VUELOS MENSUALES

SECRETARIA:
URUGUAY 10923

su E".‘?%_:' Res Efectuados por THE RIVER PLATE AVIATION COMP.
“ - o — e c—t e e - -
MES Nimero Horas Kilometros Pasaleras ACCIDENTES Aparatos
de vuelos | de vuelo | recorrides | transporiades - Léves Giavis en servicio
De 15 de Enero
de 1919 a I - =
e | e 2050 | 9224.000 | 7.114 e = 16
' 1920
Observaciones: i i i doui
vuelos hechos sobre aparatos S;ﬁes:gg:'ara ;cﬁfilﬁil u;te:h::r cpe:l‘;s.partmulares, quienes adquirieron aparatos de esta Compaiiia, ni los

River Plate Aviation Co. Estadistica de vuelos mensuales. Periodo 15 de enero de 1919 al 31 de enero de 1920%

Finalmente se trasladaron al aerodromo en San Isidro; alli se habia suscripto un contrato de 80000
pesos con la empresa constructora de P. B. Massey” para construir las instalaciones sobre el sector
noroeste. Incluian un amplio hangar de mamposteria con techo a dos aguas de chapa galvanizada y
claraboyas, que se apoyaba sobre una estructura metalica y tenia 45.30 m de frente por 15 m de
fondo.

El techo estaba sostenido por columnas metélicas que dejaban la boca de hangar (orientada hacia el
Norte) dividida en tres sectores de 15 m cada uno que se cerraban con cortinas metéalicas de enrollar.
El hangar estaba flanqueado por sendas construcciones de mamposteria. A la derecha del mismo
(con 15 m de frente por 8 m de profundidad y orientada hacia los links del Golf Club San Isidro)
habia un chalet para oficina, recepcion y sala de espera, cocina, restaurante y bafios. A la derecha
del hangar, era de construccion de las mismas dimensiones de la sala de espera pero mas austera
pues estaba destinada al taller, aunque mantenia la fisonomia de los almenados.

Sala de espra. Vista del frente y lateral contiguo al hangar

28 . . .y
Revista Aviacion.
% Con domicilio comercial en Av. Corrientes N.° 435.
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TALLEREDS -a.tfm e talic

Cabriadas

Taller de carpinteria y entelado

¢ (obatete de T*aalet

7 oo, R

Buleacges

g—i‘ LEvAQion pe ?iﬁtﬂn:m _

Hangar

30 Revista Aviacién. 1921
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54—+ > y -
{; l.20 x1.0&
L | SR 5 ¢co
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ﬁ pe _ T..l‘,_ev' a il i g = —

4

4

£ &

Vista lateral del hangair

Montaje de las instalaciones de la River Plate Aviation Company de la Compaiia Franco Argentina de Aviacidén de
Transportes Aéreos”

3! Revista Caras y Caretas N.° 1123. 10 de abril de 1920
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Instalaciones de la River Plate Aviatin en el aerédromo San Isidro actualmente ocupado por el hipo’dromo local. 1922

S S S SV NN VT 00 8 1 0 S

ESTANCIEROS Y COMERCIANTES
POR QUE NO VIAJAN POR AIRE?

Han pensado Vds. en el gasto que les ocasiona la

pérdida de tiempo en hacer sus viajes al URUGUAY,

ENTRE RIOS ¥ otros lugares donde los medios da
comunicacién son deficientes?

Comparen el confort y rapidez de nuestro servicio

con las incomodidades y lentitud de los otros medios
de transporte!

El aparato AJRCO ha demostrado ser el mejor!

» ? 5
se emplean més aparatos de esta marca ‘de cusd EL 90 s del trifico aéreo entre Inglaterra y el
lo Vd. en la ventaja de usar uno en su continente se hace con A IRCO.
Riveen - Sigmenos . GRATIE wn Plisto 8 | Nosotros en este pais hemos transportado maskdu
B i 6000 pasajeros y recorrido méas de200.00Q km.
& po en sus viajes! Si tisne uno en- salicite | Cuando pi iy licit infs

mm ridad m‘ z ‘nuestro 1 piense hacer un viaje solicitenos informes
NO LE COESTA Wapx, e . bt | y se convencera de la veracidad de nucstro lema:

i los records de pasajeros transportados en la Repé & SEGURIDAD, VELOCIDAD

recorridos, porque : | ——= v COMODIDAD ——

R e o XL KR

THE RIVER PLATE AVIATION COMPARY

)\PAFA“O PAIA RENDIR EXAMEN. :
River Plate Aviation Co. | § c.coom Agmopmone.
s wwaLE3 | o g
lVAL’l u.T, A e 1 U, sen taiaras

Izquierda: Izquierda: Publicidad revista El Grdfico. 1921. Derecha: Publicidad de la River Plate Aviation Co. de 1921
donde se puede apreciar la sala de pasajeros de la compaiiia, detrds del automévil se aprecia la calle Marquez

32 Revista Aviacion
3 Janes all the World. Aircraft pounded by Fred T. Jane (Thirthteenth Year) 1923. London: Sampson Low. Marston &
Co. Ltd. Aeronauticals Publishers
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Am@ RUE %gmrﬁ

(=]
=z
o
VENTA DE APARATOS,
VIAJES AEREOS,
APHENDIZAJE;
VUELOS DE RECREO. —
AVIONES ‘AIRCO

The River Plate Aviation Co.

TALLERES Y HANGARES: CAsA CENTRAL:

AERODROMO LAVALLE 341
SAN ISIiDRO BUENOS AIRES

UNION TELEF. 8821 Y 1587, AVENIDA

S B S A S T R N S B RS A S A N TN S S SIS

R S B S DA TS R SN gmmmﬁ

m@m

S R A R S O N o . ¢ i
Izquierda: Publicidad Revista El Graf ico. 1921. Derecha De HaV111and Airco DH 4A en San 151dr0 con Klngsley, Ama-
deo Tovia, Aida G. de Tovia antes de iniciar su segundo raid. 5 de marzo de 1921*

En de marzo de 1921 la empresa se registré un inesperado y curioso episodio que fue reflejado en el
diario La Prensa del dia 21 bajo el titulo Primer Contrabando Aéreo. El texto decia lo siguiente: En
el avion que de Montevideo llego ayer a esta capital, piloteado por el mayor Shirley Kingsley fue
secuestrado un cargamento de alcaloides envasados en 376 frasquitos, ademas de 500 termome-
tros, en una valija que transportaban dos pasajeros. Se trata del primer contrabando realizado e

nuestro pais por avion

Como parte de su plan de negocios desarrollaron proyectos para organizar un aerodromo de uso
exclusivo en Buenos Aires donde centralizar las operaciones aéreas con aviones terrestres ¢ hidroa-
viones, para el transporte de pasajeros y correspondencia. Kingsley y muy probablemente Eduardo
Bradley gestionaron ante el Concejo Deliberante la sesion de los terrenos que luego ocupara la Es-
cuela de Mecénica de la Armada en el barrio de Nufiez, pero las tratativas no prosperaron.

** Revista Aviacién.

> LIRONI, Julio Victor. (1980) Misiones Aeronduticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proce-
so en la evolucion de la aviacion militar y civil en nuestro pais. Instituto Argentino de Historia Aeronautica. Jorge
Newbery. Germano Artes Graficas. 4 de diciembre de 1980. Pag. 131 a 132.
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Juguete de un alegoérico De
Havilland Airco hecho en Ca-
tril6, La Pampa. Alli aparecen
logeniﬁos Luis y Pedro Campo-
ra

El 21 de septiembre de 1921 se autorizé al Mayor Kingsley a establecer servicios aerocomerciales
regulares entre Buenos Aires y Montevideo para lo cual se prepararon dos hidropuertos, uno en las
costas de San Fernando dejado por la Mision Militar Italiana y el segundo en la darsena norte del
puerto de Buenos Aires donde luego operd la mision Junkers y en 1945 los hidroaviones Short S.25
Sandrigham de la Compaiiia Argentina de Aeronavegacion Dodero S.A., luego la Sociedad Mixta
ALFA (1947) y finalmente Aerolineas Argentinas (1950). Explotaron dos rutas:

San Isidro-Villa Colon: (del 17 de diciembre de 1921 al 30 de abril de 1922) con DH.4a y DH.9a y
DH.16.

36 Revista Caras y Caretas N.° 1170. 5 de marzo de 1921.

25



Aerodromo San Isidro
© Eloy Martin 2016

Darsena Norte-Muelle Maciel: (del 30 de noviembre de 1922 al 31 de marzo de 1923) con botes
voladores Vickers Viking IV,

En los primeros meses de 1924 inicid sus operaciones a Montevideo con dos botes voladores Vic-
kers Viking IV. Cumplia un servicio regular a Montevideo (muelle Maciel) con extension a Punta
del Este de lunes a sabado desde Darsena Norte del Puerto de Buenos Aires y/o San Isidro. Estos
vuelos fueron desarrollados por los pilotos Shirley H. Kingsley, Bryand Ferrand y Patrick J. Hasset,
se suspendieron el 31 de marzo de 1924 y las cifras, envidiables para la época totalizaron 177 vue-
los, 574 pasajeros y 168 sacas de correspondencia transportada.

[ L

VUELOS ex AEROPLANO

L %" o el s b
AR _,_-_,‘HUDDD
) \[ WF[_,]LJ‘[JILI{_]DL ‘}/ A L [ _H Ff |— F[ 3”‘-L2':3W:::ICI:NTESy ESTANCIEROS:

hacer viajes rapidos a todo el interior de la repGblica.
No es una fantasia, pero es eminentemente prictico y una
gran economia de tumpn

- fL_‘( ir \L JU[ :L|U}U _:_,.3:‘.71:
ﬁé L]
= UDDbpaammmr

]
7“%@@ iyag=:

)

R gt \

=Y S——
AGwms ComFa]

108 vuelos baje la direccién del mayor Kingsley, con avu-
. da de pliotos prictices, con méquinas de segurlded probads.

Vielos de ensayo.. .. .. § 40 mjn.
Excursiones de 100 k... ” 80 "

THE AMERICAN EXPRESS Co.

562" Bmé, MITRE . m

SO ey =y Prarrsan, i

Izquierda: Hldropuerto utilizado por v la compama en San Fernando estas 1nstala01ones hablan sido preparadas por la
Mision Militar Italiana y mejoradas por el Servicio de Aviacion Naval. Derecha: Publicidad de la River Plate Aviation
Co. con el De Havilland Airco DH.4a F5764. 20 de marzo de 1920

37 Janes all the World. Aircraft edited by C. G. Grey London. Sampson Low. 1924.
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Vickers Viking IV con cabina cerrada vendido al gobierno
francés

A

-
\

Hidroavion Short S.25 Sandrigham LV-AAO de la Compaiiia Argentina de “A‘e-ronavegacién Dodero S.A. éue en el
plano esta demarcado con un recuadror. Foto archivo Marcelo Miranda*®

3 http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/Dodero-3.htm
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T [TRESSENRT

Sector del hidropuerto de Darsena Norte en Buenos Alres El recuadro I‘OJO 1nd1ca el lugar de operacion de los Short
S.25 Sandrigham en 1945

Subsidiariamente se llevaron a cabo numerosos vuelos no regulares al interior del pais, entre todas
las localidades beneficiadas con los mismos podemos citar: Rosario, Trenque Lauquen, Santa Rosa
de Toay, Tostado, San Pedro, Gualeguaychu, Paso de los Libres, Santa Maria del Livramento (Bra-
sil), Porto Alegre, Azul, Mar del Plata, Necochea, Tandil, Bahia Blanca Trenque Lauquen, Villa
Mercedes, Matheu, Chascomus, San Gerénimo (Bs. As.), San Carlos de Bariloche, Bahia Blanca,
Rio Colorado, Cipolletti, Cérdoba, El Plumerillo, Montevideo y Asuncion del Paraguay.
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Sector donde estuvo emplaza el ﬁidropuerto de Dérsena Norte

Relevamiento aerofotografico de la ciudad de Buenos Aires

En el periodo 1919-1920 Kingsley llevd a cabo algunas tomas fotograficas de la ciudad de Buenos
Aires. El 28 de noviembre de 1924 la Comision de Obras Publicas del Concejo Deliberante de la
Ciudad de Buenos Aires dio sancion favorable al proyecto de la Intendencia para la adquisicion de
100 planos aerofotografico y material empleado por el Mayor Kingsley por la suma de $26000*.

De este modo Kingsley desarroll6 un relevamiento aerofotografico de la ciudad mediante la toma de
800 placas verticales que posibilitaron la confeccion de un plano de la metrépoli y luego fueron
adquiridas por la municipalidad mediante Ordenanza del honorable Concejo Deliberante de fecha
28 de noviembre de ese afio*’. Este material se hallaria conservado por el Instituto Geografico Mili-
tar. El 17 de diciembre de 1921 la sociedad River Plate Aviation Co. se fusiond con la Compaiia
Franco Argentina de Transportes Aéreos creandose la Compafiia Rio Platense de Aviacion S.A.

** BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N.° 3. 2* Parte. Pag. 136.

* LIRONI, Julio Victor. (1980) Misiones Aeronduticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proce-
so en la evolucion de la aviacion militar y civil en nuestro pais. Instituto Argentino de Historia Aeronautica Jorge New-
bery. Germano Artes Graficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pag. 178.
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Escuela de vuelo

Contaron con aviones de origen britanico. Sus instructores fueron: Shirley George Kingsley y los
pilotos: Theo F. Davenport, Joselyn Lewis, Olive Thompson, Sidney Holland. Patricio F. Hasset,
Edward Malvin, Eric Mayne, Erca Colman, Bryan Ferrand, Percy Greenwood, Arthur Tom Baker y
Arnold Sydall.

De HaV1lland Alrco DH 6 RPAE 12 en San 151dr0 con el 1nstrut0r de la River Plate Aviation Ohve Thompson rodeado de
un grupo de alumnos

l))
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Detalle de la publicidad de 1921 donde aparece el De Havilland Airco DH.6 registro RPAE 12 con la caricatura del
piloto Kingsley41
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De Havilland Airco DH.6. (Revista Fray Mocho N.° 384. 2 de sep-  tewmio i . 1 . 4"
tiembre de 1919)

e
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Izquierda: De Havilland 4irco DH.6 registro RPAE 12 frente a los hangares de la River Plate Aviation en San Isidro.
Derecha: De Havilland Airco DH.16 en San Isidro con Olive Thompson, Ricardo de la Puente, Pefialoza Cardoso,

. g 42
Carlos Garbarini y personal de mecanicos de la Escuela

*I Revista El Grdfico. 1921
2 Revista Aviacion
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Propagandas de la firma representada por Shirley George Kingsley publicadas en el Anuario

Guia de la Aeronautica. Alberto A. Mortz

The Fairey Aviation Go. Ltd.

Uno de los cuaire “FAIREY III D' que efectud el vuelo
CAIRO - CABO - CAIRO - LONPRES
de 22.500 kms. con todo éxito.

FAIREX la fabrica mas

grande de Aeroplanos e Hidroaviones

de Inglaterra.

Representante Exclusivo;
Mayor Shirley Kingsley

Reconquista 491 — Bs. Aires

The Bi&ckbufn Aeroplane
& Motor C* LY

Un aeroplano BLACKBURN ‘'DART"
lanzando un Torpedo.

ESPECIALISTAS EN
: AEROPLANOS E
HIDROAVIONES
LANZA-TORPEDOS

Representante Exclusivo:

Mayor Shirley Kingéley

Reconquista 491 - Bs. Rires

The

~ H. 6. Hawker Engineering
' Co. Ltd.

Ua apirato de caza HAWKER de 450 H. P.

La combinacién

SOPWITH - HAWKER

es suprema en el disefio y
construccién de
aparatos de caza

Representante Exclusivo:

Mayor Shirley Kingsley

Reconquista 491 - Bs. Rires

THE DE HAVILLAND

AIRCRAFT Co. Ltd.

Un Havilland "Moth"" Motor *Cirrus'' 27-60 H P en vuelo. _

EL APARATO UNIVERSALMENTE
ADOPTADO COMO IDEAL PARA
ESCUELA Y TURISMO

ECONOMIA Y EFICACIA

125 litros de nafta por 100 kms.
De 60 2 199 kms. POR HORA
480 xms. ac AuTONOMIA

SOLICITE DETALLES AL REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Mayor Shirley Kingsley

Reconquista 491
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Compaiiia Franco Argentina de Transportes Aéreos

La mision militar francesa lleg6 al pais en 1919 y establecio su base de operaciones en El Palomar.
Desde alli trabajo en tres direcciones: en primer lugar la transferencia de material y tecnologia para
la aviacion militar argentina, la expansion aerocomercial nacional y regional con paises limitrofes y
finalmente la formacion de pilotos civiles con material y profesionales franceses.

La creacion de la compaiiia aerocomercial fue promovida con caracter experimental por el Coman-
dante Juan Guichard (2.° Jefe de la Mision Militar) y Carlos Murat (Francés) juntamente con una
escuela de pilotaje que como dijimos oper6 desde El Palomar.

Teniente Victor Guichard.
Izquierda43. Derecha: Carica-
tura de Alonso**

Sus integrantes, tal como también lo hizo la mision militar italiana, desplegaron una muy interesan-
te actividad de fomento de la aviacion. Inicid sus operaciones el 8 de diciembre de 1919 a Montevi-
deo con dos F.50 (F.50 N.° 1 Coronel Charles Maurice Precardin, F.50 N.° 2: Tripulacion Teniente
G. Grillon, Mec Capdeville. Pasajeros: F. B. Parravicini, su esposa Sara Pifieiro, escritor Enrique
Garcia Velloso y Enrique Roger) y el 12 de enero de 1920 a Mendoza®’. Para ello instalaron hanga-
res en Pergamino, La Carlota, Rio IV, Villa Mercedes y Mendoza. La ruta a Mendoza se desarrolla-
ba en dos etapas:

1* Etapa: Palomar, Pergamino, La Carlota y Rio Cuarto con Breguet XIV Limousine. Pilotos: Da-
niel Clerté y Jorge Combes.

2% Etapa: Rio IV, Villa Mercedes, Mendoza con Farman F.50P a cargo de Jules Fréderic Abel y
Adrien Frangois Pierre Eugene Bédrignans.

Luego de la disposicion del ejército de suspender las operaciones civiles en El Palomar y habilitar el
aerddromo San Isidro, en agosto de 1921 comenz6 el montaje de los cobertizos y trasladaron su
material consistente en aviones Caudron G-3 cedidos por el Ejército, Farman F.50P y Breguet XIV
Limousine®. Se armaron tres hangares desmontables con estructura de madera y cubierta de lona

® Foto revista Caras y Caretas N.° 1094 20 de septiembre de 1919.

* Revista Caras y Caretas. 1919.

* LIRONI, Julio Victor. (1980) Misiones Aeronduticas Extranjeras 1919-1924. Beneficios y consecuencias de su proce-
so en la evolucion de la aviacion militar y civil en nuestro pais. Instituto Argentino de Historia Aeronautica. Jorge
Newbery. Germano Artes Graficas. 4 de diciembre de 1980. Buenos Aires. Pag. 53 a 54

% Revista Aviacién N.° 9. 31 de septiembre de 1921.
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tipo Bessoneau con capacidad para doce aviones cada uno, que habian pertenecido a la Mision Ae-
rondutica Francesa. El personal estuvo integrado por los instructores: Daniel Clerté, Jorge Combes,
Jules Fréderic Abel y Adrien Frangois Pierre Eugene Bédrignans secundado por el mecanico Cap-
deville.

Montaje delangar Bessoneau

i

AVRO 504K Standard muy
probablemente en San Isidro
frente al hangar de la Compaiiia
Franco Argentina de Trans-
portes Aéreos. De izquierda a
derecha: Juan Bautista Borra,
Sargento Conductor de Aero-
plano Juan Carlos Goggi y la
Sra. Comelli. Circa de 1920-
1922%

7 Revista Caras y Caretas N.° 1123. 10 de abril de 1920.
* Coleccién Juan Carlos Borra.
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Foto de un Breguet XIV en
mantenimiento muy proba-
blemente tomada en 1921
frente al hangar Bessoneau
de la Compaiiia Franco
Argentina de Transportes
Aéreos de San Isidro

Breguet XIV Limousine equi-
pado con tanques de combusti-
bles subalares en el plano supe-
rior para vuelos de largo alcan-
ce

Farman F-40 en Santa Rosa
(San Luis) durante un vuelo de
la Compaiiia Franco Argentina
de Transportes Aéreos
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a . n E1 Palomar

El siguiente paso fue constituir la Compafiia Franco Argentina de Transportes Aéreos integrada con
capitales nacionales que se totalizé un aporte de un milloén de pesos. El grupo quedo constituido de
la siguiente manera:

Presidente: J. B. Sauberan

Vicepresidente: Dr. Manuel Quintana

Vocales: G. Guthman, Jorge Gonzalez, G. E. Artau, Francisco Herman Henstch, Benjamin Giménez
Lastra, Dr. G. E. Leguizamoén

Sindico: H. Berger

Suplente: A. Traverso

El objeto societario fue:
1. Establecer servicios aéreos regulares al interior y paises limitrofes.
Linea Buenos Aires, Montevideo.
Linea Buenos Aires, Mar del Plata.
Linea Buenos Aires, Rosario.
2. Materializar la representacion oficial de la industria aerondutica francesa.
3. Contribuir al establecimiento de escuelas de vuelo en el interior del pais. Entre los lugares mas
representativos podemos citar: Rosario, Tucuman y Cérdoba®.

¥ Revista dviacién y Automovilismo N.° 5. Noviembre de 1919.
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B* L

'VENTA DE MATERIAL |
DE AVIACION

Proveniente de las provisiones de guerra i
— del Ejército Francés y de la Marina — ;

B Ea

AEROPLANOS Piezas de recambio para aeroplanos y motores.

Magnetos y Bujias de todas marcas |
AR — Bréduet —- Caudron — Farman ¥ de todos tipos.
Nieuport — Salmson — Sopwith — Spad

b — Aparatos para fotografia aérea —
Voisin, etc.

de r
de velocidad, etc. | ‘

Instrumentos, altimetros, bruiulas harograln: ‘

HIDROAVIONES Paletas de piel de cabra, combinaciones guarne- f
cidas con pieles, cascos de piloto, zapatos
Tellier — G. Levy (Le Pen) — Levy guarnecidos con pieles, pantalones de cuero.

Besson — Donnet-Denhaut i

Venta de remanentes de guerra del ejército y armada
50
francesa

GRAN CANTIDAD DE TIENDAS 6 X8 - |
Y DE TIENDAS ABRIGOS PARA
AEROPLANOS, COBERTIZOS FIJOS
Y DESMONTABLES, COBERTIZOS
BESSONNEAU.

MOTORES DE AVIACION

| Anzani — Clerget — Gnome y Rhone
Hispano-Suiza — Lorraine-Dietrich —
Renault — Salmson — Fiat, etc.

DIRIGIR LOS PEDIDOS A

il SOCIETE COMMERCIALE DES

STOCKS DE L’AVIATION

2, RUE GALILEE — PARIS

| — ENTREGA INMEDIATA

—

Escuela de vuelo

Tuvo como instructores a los aviadores franceses: Daniel Clerté, Jorge Combes, Jules Abel y Adrien

Bedrignans y conté con sesquiplanos Caudron G-3EP-2 cedidos por el Ejército’

! La ultima opera-

cion de la compaiiia se realizo el 30 de abril de 1922 y en 1924 se fusiond para formar la Compafiia

Rio Platense de Aviacion.

Compaiiia Argentina de Aviacion

La historia de esta empresa se encuentra poco documentada, afortunadamente gracias a la colabora-

cion del investigador Marcelo Miranda hemos podi
Al igual que la River Plate Co., la empresa tenia

ido reconstruir algunos aspectos de su actividad.

direccidon comercial en Lavalle N.° 341 estuvo

constituida por los pilotos Benjamin Giménez Lastra, Victor Guichard, Gervasio Videla Dorna, Jean
de Bretes, Marcel Edmond de Saint Suplice, Jorge Fernand Sariotte y Max Seguy.

*0 Revista Aviacién N.° 5. Mayo de 1921.
°! Revista Aviacién N.° 9. 31 de septiembre de 1921.
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Hemos podido conocer que la primera referencia aparecio en el diario La Nacion el 24 de febrero de
1920, donde se informaba la prueba exitosa en El Palomar de un Dorand AR-1 (180 hp)** al mando
del Sargento francés Georges Moreau.

Estas informaciones nos permiten conjeturar que el material inicial (los aviones Dorand, Farman F-
40 y los hidrodeslizadores Lambert) con que cont6 la empresa habia sido vendido o entregado por
esa mision militar. La firma representé ademads otras marcas tales como los botes voladores Besson
Levy, Morane Saulnier MS-3, Potez y Farman. Seguramente esta empresa fue la promotora de la
importacion de aviones Dorand y MS.3 a usuarios privados e instituciones tales como los aeroclu-
bes de Rosario y Tucuman.

Dorand AR-1. Derecha: avion adquirido por Pablo Teodoro Fels. 9 de Septiembre de 1922
Como referimos precedentemente al cerrarse las operaciones civiles en El Palomar la Compaiiia

Argentina de Aviacion se establecio en el aerédromo de Villa Lugano y en septiembre de 1921 se
fusion6 con la Compaiiia Rio Platense de Aviacion S.A ** que operaba desde San Isidro.

Hidrodeslizador Lambert sobre el rio Parana®*

Arriba: Uno de los deslizadores ensayados en el puerto
y que se destina al transporte por los rios de la Plata
y el Parana. Tiene cabida para diez personas.

e e R et e, e

L SR A T e e

52 La mision militar francesa habria traido cuatro aviones de este modelo. Dos fueron destinados al Aero Club Rosario,
uno a Pablo Teodoro Fels, bautizado Mitre y el ultimo adquirido por el piloto militar francés Jorge Fernand Sariotte.

>3 Revista Aviacién. 30 de setiembre de 1921.

>4 Revista Aviacién y Automovilismo. Marzo de 1920
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Compaiiia Rio Platense de Aviacion S.A.

Entre el 1 de septiembre de 1921 la Franco Argentina de Transportes Aéreos se fusiono6 con la River
Plate Aviation dando origen a la Compaiiia Rio Platense de Aviacion S. A. El directorio de la em-
presa tenia oficinas en la calle Lavalle N.° 341 y estuvo integrado por: Carlos A. Tornquist, Henry
C. Thompson, Francisco Herman Hentsch, Juan Gichard, Shirley G. Kingsley (Administrador Ge-
neral), Dr. José M. Paz (Sindico), Aarén Félix Martin de Anchorena, Enrique de Anchorena, Manuel
G. Balcarce, Carlos Ortiz Basualdo, Nicolas Ortiz Basualdo, Federico Bemberg, E. W. Drabble,
Guillermo H. Drysdale, Carlos Duggan, Juan Duggan, David Hogg, H. H. Leng, Emilio Lernoud,
Alfredo Pefa, Arthur G. Prudent, Louis Superviele, Saturnino J. Unzué, Coronel Alfredo Froilan de
Urquiza>. El 21 de septiembre el gobierno argentino autorizé a establecer servicios aerocomerciales
regulares entre Buenos Aires y Montevideo que se iniciaron el 17 de diciembre.

-

r.-*_’ Rt K-
i\ T g™ e

-

Aviones de la Compaiiia Rio Platense de Aviacion. 1924 (Coleccion Susan Collins)™

El 1 de enero de 1924 quedd oficialmente habilitada por el Director de Correos y Telégrafos de la
Nacion la correspondencia por Via Aérea. El Mayor Kignsley establecid con los botes voladores
Vickers un servicio regular a Montevideo (muelle Maciel) con extension a Punta del Este de Lunes
a Séabado. El servicio fue prestado hasta el 31 de marzo a cargo de los pilotos Shirley H. Kingsley,

>> En 1896 fue el primer jefe del sargento Eduardo José Romero desaparecido con el Pampero en octubre de 1908 cuan-
do éste revista en el Regimiento N.° 3 de Caballeria de Linea.
*% http://loudandclearisnotenought.blogspot.com.ar/2012/09/airco-dh9.html
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Bryand Ferrand y Patricio Hasset (177 vuelos, 574 pasajeros, 168 sacas de correspondencia trans-
portada).

row LA REVISTA DE AVIACION ¥ AUTOMOVILISMO

COMPANIA ARGENTINA
pE AVIACION

TEL. U. T. 1285, Av. L] 341 - LAVALLE

AEROPLANOS

MORANE - SAULNIER - FARMAN . POTEZ, efc.

9 RECORDS DEL MUNDO

Sobre 24 pertenecen

a los

Aviones y Motores

FARMAN

DURACION con 45 H. 11 M. 59 S.
Avion FARMAN 450 C F

(pilotos Drouhin y Landry 7-8.-25)

HYDRAVIONS BESSON - DESLIZADOR ot LAMBERT

PILOTOS

B. Gimenez Lastra - J. Guichard - Videla Dorna
De Brettes - St. Sulpice - Sariottes - Séguy

v

DISTANCIA sin escala: 5174 Kms.

Avién Breguet XIX - FARMAN 500 G F

(pilotos Challe y Weiser 31-8-26)

MORANE - SAULNIER AR. 80 H. P. RHONE DE TURISMO

14.000 $ incluso
el aprendizaje
en la estancia
del comprador.

Representante Exclusivo;

Corporacion Franco Sud Americana

CALLAO 852 — Buenos Aires
D DDDODPDTDDODDT VDT

Consumo; 25 litros de nafta por hora
Velocidad: 153 kilémetros por hora
2y 3 ASIENTOS

Izquiérda: Publicidad de la Compaifiia Argentina de Aviacion (revista revista Aviacion y Automovilismo. 1920) Derecha:
Publicidad de la Corporacion Franco Sud Americana, Representante de Farman®’

37 Anuario Guia de la Aeronautica. Alberto A. Mortz, 1926.
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Ve,

AEROPLANOS
HIDROAVIONES
DESLIZADORES
ETC

ESCUELA DE PILOTOS
VUELOS DE TODAS CLASES
REPARACIONES EN GENERAL

onstituida el 1. de Septiembre por los mas destacados elementos del pais, esta
Compaiiia seguird propendiendo al desarrollo de la aviacién en todas sus apli-
caciones, continuando asi la eficaz obra emprendida por la

iver Plate Aviation Co., cuyos aviones durante los dltimos dos afios transportaron
11 263 pasajeros ocon un recorrido de 379.700 km., prueba concluyente de la supe-
rioridad de nuestras maquinas y de la experiencia de nuestros pilotos.

Publicidad de la Escuela de oseemes a 30 minutos de ladﬁ:gzital Federal el mejor aerédromo con las mis mo-
r r dernas instalaciones, en donde todo piloto-propietario puede guardar su aero-

vuelo de la Cia. Rio Platense plane, facilitindole la ayuda del personal competente de que disponemos, ademis

de Aviacidon (EX River Plate de nuestro Club con alojamiento, etc,

Aviation)59 e nuestra Escuela puede obtenerse el brevet de piloto en menos tiempo y con me-

nos gasto que en cualquier otra, dado nuestro método de ensefianza, y no obstan-
te ser nuestros cursos mas completos en teoria y practica tanto en talleres como
en vuelo.

utes de realizar un vuelo de cualquier naturaleza, solicite informes por carta o te-
léfono sobre nuestros servicios, Tenemos un piloto permanentemente en nuestro
aerédromo para realizar vuelos scbre Buenos Aires y alrededores.

ATRODROMO Y TALLERES AI;T&?JIE‘JR‘.}A;IION
SAN ISIDRO--F. C. C. A. I RN
U. T. 415, S. Isidro T 1s67 § :

El material de la compaiia estuvo constituido por De Havilland modelos: DH.4a, DH.9a y DH.16,
Breguet XIV Limousine, Vickers Viking IV.

% Foto archivo diario La Nacién
% Revista Aviacién N.° 11. 31 de diciembre de 1921.
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De Havilland DH.4a con Olive Thopson y Aaron F
San Isidro®

De Havilland DH.4a - Breet XIV Limousine

El 1 de enero de 1924 quedo oficialmente habilitada por el Director de Correos y Telégrafos de la
Nacioén la correspondencia por via aérea. Kignsley establecidé un servicio regular a Montevideo
(Muelle Maciel) con extension a Punta del Este de Lunes a Sdbado con los botes voladores Vickers.
El servicio fue prestado hasta el 31 de marzo y los pilotos responsables de su operacion fueron
Kingsley, Bryand Ferrand y Patricio Hasset. Se desarrollaron 177 vuelos en los que se transportaron
574 pasajeros, 168 sacas de correspondencia.

% ANTIH, Isidoro J. M. Campo de aviacién de San Isidro 1920-1925. Agosto de 2001. Museo, Biblioteca y Archivo de
la Municipalidad de San Isidro Dr. Horacio Béccar Varela
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De Havilland DH.4a con el Mayor Kingsley en el centro’

61 .7
Coleccion Mortz.
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Certificado de la C;npaﬁia Rio Platense de Aviacion S.A. suscriptd por Kingsley extendido el 12 de noviembre de
1922 al Soldado Clase 1896 Domingo Traversi que presto servicios en la Escuela de Aviacion Militar. Sobre el costado
izquierdo se pueden apreciar las representaciones comerciales de la empresa en Argentina62

62 ANTIH, Isidoro J. M. Campo de aviacion de San Isidro 1920-1925.

44



Aerodromo San Isidro
© Eloy Martin 2016

Aero Club Argentino
Esta institucion sefiera de la aviacion argentina nacio el

13 de enero de 1908 en los salones de la Sociedad ‘_‘;,*A!'ROZCLUB ARGENTINO

Sportiva, con la suscripcion del acta de fundacion del
Aero Club Argentino. Desde entonces y hasta llegar a
las instalaciones del aer6dromo San Isidro tuvo otros
emplazamientos: el Parque Aerostatico de Belgrano,
Aer6dromos Villa Lugano y El Palomar.

RECONOCIDO DE UTILIDAD PUBLICA

AERODROMO :
SAN ISIDRO (F.C.C.A.)

Con el cierre de las operaciones de aeronaves civiles en aerdédromo militar sus autoridades comen-
zaron a evaluar el futuro emplazamiento de su aerédromo. Finalmente en la asamblea N. © 177%
realizada el 16 de marzo de 1921 se trat6 el ofrecimiento formulado por las Companias Sudameri-
cana de Aviacion y Franco Argentina de Aviacion para su traslado a San Isidro. Subsidiariamente el
Servicio Aerondutico del Ejército puso a disposicion hangares de campana para facilitarle la tarea.
El 6 de enero de 1922 a las 16 la institucidon inauguro sus instalaciones locales

Aero » Club Argentino

inauguracién de su nuevo campo de
aviaclon en San Isidro

Ayer, dia de Reyes, a las 16 (4 p. m.)
tuvo lugar, con la grandiosidad que era
de esp.rar, la inauguracién del nuevo cam-
po do aviacién civil de esta prestigiosa so-
ciedad, la primera en su género de toda
la Repablica y tal vez de la América del
Sud. Ocupa el Aero-Club Argentino el cam--
po Ge aviacién que fué hasla ahora d- las
socicdades acronduticas extranjeras, ingle-
sa y francesa, establecidas en San Isidro,
campo conocido de todos. Al festival orga-
nizado con motivo de la inauguracién con-
curricron repicscintantes de todos los cen-
tros de aviacién del pafs y algunos extrap-
jeros, figurando entre los invitados las au-
toridades nacionales, provinciales y locales
y, ademds de los socios, un nimero esco-
gido de familias, siendo todos ellos obse-
guiados y atendidos con Ia magnificencia
y galanterfa propia de los distinguidos ca-
Lalleros que forman la Comisién Directiva.

—0—

Izquierda: Invitacion al acto de inauguracion. (Coleccion Mortz) Derecha: Articulo periodistico sobre la inauguracion

del Aero Club Argentino®

Inauguracion de la Escuela de Vuelo

En 1922, en ocasion de la inauguracion de la escuela de vuelo del Aero Club Argentino y el desarro-
llo la carrera a Mar del Plata, recibid la visita de Frank Lahm, oficiaron de anfitriones los ingenieros
Alfredo Martinez de Hoz (presidente del Aero Club Argentino) y Alberto Roque Mascias.

53 Libro de Actas del ACA. Asamblea N. ° 177 del 16 de marzo de 1921 Fojas 52 a 53.
6% San Isidro. Semanario parroquial de propaganda social, moral y religiosa. Afio Il N.° 19. 7 de enero de 1922. Pag. 7.
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Inauguracion del ero Club gentino, se aprecia el hanga de lona contiguo a los edificios de la Cmpaﬁia Rio Platen-
se de Aviacion®

« i

Izquierda: de Izquierda a derecha: Alberto R. Mascias, Frank Lahm y Alfredo Martinez de Hoz (presidente del Aero
Club Argentino). Derecha: Centro: Virgilio Mira delante de su monoplano Golondrina con la pasajera Peralta Martinez.
Derecha: El Presidente de las Federacion Aeronautica Internacional junto al Ing. Mascias observando la exhibicion de
Virgilio Mira®

% Revista Aviacion Afio I N.° 13. 31 de enero de 1922.
5 Revista Caras y Caretas N.° 1231. 6 de mayo de 1922
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Reproduccion del acta correspondiente a la asamblea N. ° 177 realizada el 16 de marzo de
1921
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Aero Club Argentino. Inauguracion de la Escuela en San Isidro. Izquierda: El presidente del Aero Club Argentino: Ing.
Alfredo Martinez de Hoz con la aviadora Enriqueta F. de Jarfelt y su hermana presenciado los vuelos. Derecha: el Te-
niente coronel Jorge B. Crespo (Director de la escuela de Aviacion Militar) con Vicente Almandos Almonacid y oficia-
les de aviacidon presenciando los vuelos. Detras se aprecia un hangar Bessoneau y el edificio perteneciente a la River

Plate Aviation Co.%”

En ese entonces la aviacion de ejéreito designaba suboficiales pilotos militares instructores, meca-
nicos de aviacion y hasta dos soldados en las principales instituciones aerodeportivas con la finali-
dad de guiar la formacion de pilotos y supervisar el mantenimiento aeronautico y el servicio de pis-
ta; subsidiariamente les asign6 aviones para la formacion de pilotos. El Aero Club Argentino contd
con los Cabos 1° Pilotos Militares Otto Sergio Cattoni y Jos¢ Atilio Olmos. En ese entonces la insti-
tucion contaba fundamentalmente con material Caudron G-3, Curtiss JN-4D Jenny, Curtiss 17 Orio-
le, Curtiss Mercury K.6

Caudron G-3 Curtiss JN-4D Jenny Curtiss 17 Oriole

57 Revista Caras y Caretas.
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Curtiss Mercury K.6

Hechos importantes registrados en el aerédromo

En este periodo el aerodromo de San Isidro fue escenario de hechos resonantes; desde alli operaron
la aviadora francesa Adrienne Bolland, los pilotos veteranos de guerra René Fonck, Charles Wilmot
y Ernst Udet.

Recibieron la visita del personalidades; el jueves 12 de abril de 1923 a las 10:40 llevo6 el presidente
Dr. Méaximo Marcelo Torcuato de Alvear junto a Carlos Alfredo Tornquist presidencial) y Ricardo
Aldao. Fue recibido por Kingsley, Juan A. Fernandez, Enrique Thompson, Juan Guichard y Juan
Argentino Noble (Secretario del ACA). En ese entonces el campo contaba con una docena de avio-
nes. El mal tiempo reinante imposibilitaron que el presidente pudiese volar. Al mediodia se retir6®®.

La actividad de escuela se vio afectada por dos accidentes protagonizados por dos biplanos Bleriot-
SPAD S.34 Hebermont. El primero se registr6 el 26 de junio de 1921 con el accidente fatal protago-
nizado por el piloto inglés Arthur T. Baker con un cuando realizaba un looping en inmediaciones de
San Isidro durante el vuelo de prueba entr6 en pérdida a 600 m de altura y cay6 sobre la calle Alsina
a tres cuadras del aerodromo®.

En segundo se registré a las 16 del 30 de abril de 1922 cuando el piloto francés Marcel Edmond de
Saint Sulpice (encargado de la venta) y el mecanico Adolfo Jauregui (fallecido)™® cayeron al oeste
del aerédromo sobre los links del Golf Club San Isidro mientras desarrollaba el ultimo vuelo de
prueba. El avion entré en tirabuzén seguido por una entrada en pérdida a 30 m de altura’.

% San Isidro. Semanario parroquial de propaganda social, moral y religiosa. Afio ITI N 30 14 de abril de 1923. Pag. 6.
BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N.° 2, 1? Parte, enero a junio Pag. 89.

% BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N.° 2, 1? Parte, enero a junio. Pag. 155.

7% Fue mecéanico de André Marcel Paillette, fallecido el 2 de mayo de 1922.

"' BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N.° 2, 1* Parte, enero a junio. Pag. 102. Revista Aviacion
N.°17. 31 de mayo de 1922.
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Accidente de Arthur Tom Baker cuando realizaba un looping en inmediaciones de San Isidro a bordo de un Bleriot-
SPAD S.34 Hebermont'?

En noviembre de 1923 visité el Aero Club Argentino la cantante lirica portuguesa y primera dama

Regina Pacini Quintero de Alvear acompafiada por Jorge Mitre para protagonizar el bautismo del
planeador Regina construido por el Ing. Desiderio Biro y el Teniente Pedro Castex Lainford .

Planeador Regina

72 Revista Caras y Caretas N.° 1187. 2 de julio de 1921
73 Revista Caras y Caretas N.° 1311. 17 de noviembre de 1923.
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A

VOLACION

En el Aerddromo del Aereo Club Ar-
gentino de San Isidro, hoy a las 11 se
realizara el bautiszo de un aeroplano pia-
nador para vuelos sin motor, construido
en la Escuela Militar del Palomar, bajo
la direccién del ingeniero Bird.

A esta fiesta han sido invitados el Pre-
sidente de la Nacion Dr. Alvear y su se-
nora Regina Pacini, quienes seran atendi-
dos por una comisiéon de Damas y de So-
cios del Aero Club Argentino.

Ademés concurrriran las autoridades
supericres de la Escuela del Palomar y
después de la ceremonia del bautizo, se
realizaran vuelos de exhibicion del Palo-

’ il b 4
MR - et A mar

L
R . Sk

Se levaron a cabo competencias aeronauticas de regularidad al interior de la provincia de Buenos
Aires y a Montevideo organizadas por el Aero Club Argentino.

" Revista Atldntida, 30 de marzo de 1921
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Carrera San Isidro Montevideo. Derecha: Se aprecian entre otros el Sopwith 1% rtter, detras sobre la izquierda un
Caudron G.3, a la derecha el Morane Saulnier MS-3 So/ de Mayo del Aero Club Rosario. Izquierda: Biplano Salm des-
pegando de San Isidro al mando de Julio Marsaglia

P

\

Izqu1erda Bleriot-SPAD XIII de Bernard Artigau” en San Isidro, mas lejos se ve un Breguet XIV Limousine. 27 de
enero de 1923. Derecha: Monoplano Golondrina de Virgilio Mira

Cierre del aerédromo

La causa de la terminacion de las operaciones en el aerdédromo fue inmobiliaria. En 1925 todos los
sucesores de Manuel Alejandro Aguirre y actuales propietarios de las parcelas en que se habia divi-
dido la Chacra de Aguirre, resolvieron venderlas en conjunto al Jockey Club de Buenos Aires que se
proponia construir un hipédromo en San Isidro. El boleto de compraventa se formalizo el 10 de
octubre y el 5 de noviembre la Asamblea General Extraordinaria de dicho club dio su conformidad
para que la Comision Directiva presidida por el Dr. Miguel A. Martinez de Hoz adquiriese los terre-
nos de la antigua chacra de Aguirre.

El 5 de abril de 1926, ante el escribano Miguel Angel Agulla’, se otorgo en La Plata la escritura
publica por la que el Jockey Club de Buenos Aires adquirié un total de 316 hectareas’’, que incluian
entre otras, la parcela de Rosa Aguirre ocupada parcialmente por el aerédromo. Conviene aclarar
aqui algun error histérico y dejar establecido que, conforme todas las fuentes examinadas y en espe-
cial las obrantes en el Museo, Biblioteca y Archivo Histdrico de San Isidro, estas tierras nunca fue-

7 Bernard Artigau (1894-1968) era un piloto militar veterano de la Primera Guerra Mundial con doce derribos acredita-
dos. El 25 de junio de 1918 recibid la Medalla Militar y el 25 de abril de 1919 la Orden de Caballero de la Legion de
Honor por los servicios prestados a la Reptblica Francesa. Fallecio en Buenos Aires el 3 de mayo de 1968.

" NEWTON, Jorge. (1970) Jockey Club de Bs. As. y campo de deportes de San Isidro. Talleres graficos Jockey Club de
Buenos Aires. Pag. 22

77323 hectéreas, 28 areas. y 51 centiareas.
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ron propiedad de la familia Anchorena y que la familia Aguirre las conservo hasta la venta del Joc-
key Club de Buenos Aires’™.

Desde el punto de vista estrictamente aerondutico el cierre del aerédromo se articul6 con la organi-
zacion de los aerodromos: publico Presidente Rivadavia en Moron y privado en General Pacheco
en la localidad homénima. El desalojo del aerédromo de San Isidro comenz6 a fines de 1925 y se
completd en los primeros meses de 1926 donde atin encontramos referencias a algunos vuelos reali-
zados desde el Aerédromo de San Isidro”.

. De Havilland 4irco DH.4A en Moron luego de la desactivacion del aerodromo San Isidro®
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