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Los comienzos de la aviacion policial

Antecedentes

Las primeras ilustraciones referidas al uso policial de medios aéreos se remontarian a 1882. En el
Museo Francés del Aire y del Espacio ubicado en el aer6dromo de Le Bourget hemos hallado dos
ilustraciones alusivas al tema realizadas por el caricaturista francés Albert Robida (1848-1926) y
publicadas en Le vigtieme siecle donde podemos apreciar con servidores publicos montados en cu-
riosos vehiculos aéreos.

Detalle de la ilustra-
cion de La Sortie de
l'opéra en 1'an 2000
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LA SORTIE DE L'OPEMA EN L'ax 2000,

La Sortie de | 'opéa en l'an 2000. Albert Robida (1882). En el centro se aprecian dos policias montados en dirigibles

Aérocabs en vol. Albert Robida, 1883. Museo del Aire y del Espacio en Le Bourget
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PREMIERE LEGON D’AEROCLETTE.

Texte et dessins par . Rowma.

1. Le professeur de I'Aérod 2 « Toujours tout droit devant yous cf we casscx,jas voive frein! » — 2.« ‘Atention aux descentes

wrop rapides! s — 3. Eml rocbs-verbal pour tiop de silesse. — 4.« Prenex done votre droite! » — 5 Deéprations en route.
Appren vous conter aratonnerre pour station provisoire. — 6. Atiention & ne pas emporier Jes cheminées en passanl, -
7. Du sang-froid aux rencontres de bestiaux, — 8, EUsurlout ne vous jelez pas dans les aéroteufs!

Caricatura de Albert Robida

Detalle de la ilustracion
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Paris la nuit (Paris de noche). Albert Robida. 1883. Notese la estacion de policia con observadores del trafico aéreo.
Museo del Aire y del Espacio en Le Bourget

Antecedentes en Argentina
En nuestro pais las primeras ilustraciones halladas fueron publicadas por la revista Caras y Caretas
se remontan en 1910.

El 1 de marzo de 1926 la Revista de Policia N.° 665 publicé un articulo por bajo el titulo de El futu-
ro gran auxiliar de la policia tomando como modelo el viaje transatlantico realizado en marzo de
1926 por el Capitan Espaiol Ramén Franco y sus tripulacion para unir en vuelo Sevilla y Buenos
Aires con el Dornier G-52 Plus Ultra, se establecia un paralelo con la importancia del empleo de la
navegacion aérea aplicada a la lucha contra el delito y su correlato en la colaboracion reciproca con
otras instituciones de paises limitrofes. Esta aplicacion, por su importancia, fue colocada como una
prioridad a satisfacer inmediatamente después del equipamiento de equipos de radiotelefonia y tele-
grafia.
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La policia del porvenir

jAlto!

i Vienen los bombrros!

_,"('_’.(_«;

Circulen, sefiores

Policia del porvenir. Revista Caras y Caretas N° 638. Diciembre de 1910
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Siglo XX. Revista 1910
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El triunfo de la aviacion. El problefﬁ del trafico del futuro. Dibujo de Redondo. Revista Caras y Caretas. 1913
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Antecedentes en la policia de la provincia de Buenos Aires

Mas alla de estas caricaturas, los primeros antecedentes concretos orientados a la aplicacion de ae-
ronaves en apoyo de misiones policiales se remontan al 9 de noviembre de 1921, cuando el Jefe de
la Policia de la provincia de Buenos Aires elevo un proyecto propiciando la creacion de la Policia
aérea. No obstante el novedoso empleo del avion como un recurso para asegurar el control policial
tuvo manifestaciones en el interior de la provincia, la revista Caras y Caretas N.° 1289 editada el 16
de junio de 1923 publicé una fotografia despachada desde la cuidad de Lincoln en donde muestra al
Comisario de la policia local de apellido Beunza tripulando su propio biplano en giras de inspeccion
sobre su zona de responsabilidad.

Biplano Salm

El 1 de febrero de 1929, el riojano Vicente Almandos Almonacid (1882-1953), Capitan de la avia-
cion militar francesa durante la primera guerra; penso esta posibilidad de empleo y el 11 de marzo,
a través de una carta dirigida al Jefe de Policia Guillermo Gonzalez, propuso al Gobierno de la pro-
vincia de Buenos Aires el establecimiento de la Policia Aérea con la finalidad de prestar seguridad,
transporte sanitario, salvamento, prevencion de incendios e inundaciones y ofrecid sus servicios
para organizar los talleres, hangares y formacion de pilotos.
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Vicente Almandos Almonacid

Aviacion en la Policia de la Capital

Dos meses mas tarde un nuevo articulo publicado el 1 de abril de 1929 en el N.° 739 de la Revista
Policial titulado Servicio Aéreo de Policia, Aeroplanos y Aviones-Telégrafo y Teléfono se volvia a
hacer mencién de estas herramientas de transporte y comunicacién como una herramienta indispen-
sable en la lucha contra el delito en el &mbito de la colaboracion reciproca regional. Se hacia notar,
ademas, la necesidad de contar con una infraestructura aeroportuaria y de comunicaciones estable-
cidas en zonas proximas a vias férreas, fluviales y caminos como medida indispensable para incre-
mentar alin mas los alcances y velocidades que ya daba la aviacion con relacion a otros medios.

El 15 de abril la aviacion particip6 por primera vez como auxiliar en el &mbito de la Policia Federal,
con motivo del asalto a la Sucursal del Banco de la Nacidén en San Salvador; este resonante caso fue
publicado en el N.° 741 de la Revista Policial un articulo titulado: El robo en la Sucursal del Banco
de la Nacion en San Salvador (Entre Rios) decia en su epigrafe: Por primera vez nuestra policia
emplea la aviacion en los esclarecimientos criminales. Entre las 0 y las 3 de ese lunes se perpetro6 el
robo de $§ 500000 m/n de esa sucursal bancaria y por primera vez la policia de la Capital Federal
puso rapidamente en marcha un plan de transporte aéreo al lugar del delito. El Jefe de Policia, Co-
ronel Juan J. Graneros, luego de mantener una reunién con el Presidente de la Nacion Dr. Hipdlito
Irigoyen y el Ministro del Interior Dr. Elpidio Gonzalez; sin demoras inicid los preparativos en co-
ordinacion el Director del Banco de la Nacion, Dr. Tomas E. de Estrada.

Estrada gestiono con el Jefe de Trafico de Aeroposta Argentina S.A., Paul Vachet la cooperacion de
la empresa. Poco antes de las 15, despach6 desde el aerédromo de General Pacheco al biplano Bre-
guet XIV-A2 F-AHEJ (luego matriculado R233) de la compaifiia al mando de Vachet con el Jefe de
la Seccion Robos y Hurtos: Sr. Roberto Barneda y el oficial Jos¢ Romero para colaborar con las
autoridades entrerrianas. Fue asi que pudieron ser eficazmente individualizados y detenidos los au-
tores materiales del robo.

10
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}l3reguet XIV-A2 F-AHEJ de ‘;Ae‘r>opios'£awporco antes de las 15, aesﬁaché desde el aerédromo de Grl i’acheco al mando de
Vachet con el Sr. Roberto Barneda (Jefe de la Seccion Robos y Hurtos) y el Oficial José Romero para colaborar con las
autoridades entrerrianas. (Revista Caras y Caretas. 27 de abril de 1929

L E A
LIGRES |AERIENNES

IIF_RE

El 28 de septiembre de 1930 la Policia solicitd apoyo aéreo a la Aviacion de Ejército para la captura
de unos delincuentes. Para la operacion se asigno un Junkers F-13 que despeg6 de la Base Aérea E/
Palomar con el Teniente Aviador Militar Juan Luis Garramendy, Suboficial Piloto Militar Roman
Mateo, el mecanico Oreste Rigon y los Comisarios de Policia Nicanor Zeballos y Fernandez Bazan
hacia Paso de los Libres, Uruguayana y Quarai en persecucion de delincuentes.

11
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Junkers F-13

El 21 de octubre del piloto Jos¢ Elverdin fue incorporado a la Policia de Buenos Aires por propuesta
de su Jefe, con el objeto de aplicar un avion a servicios policiales.

José Elverdin Curtiss JN-4D Jenny R264 de Elverdin

Los iniciadores de la actividad aérea en la llamada Policia de la Capital fueron los inspectores Juan
Amadeo Camilletti, Luis Cortés Conde y el Aydante Abel 1. Navarro O'Connor.

-
Ayudante Abel 1. Navarro O'Connor

Inspector Juan Amadeo Camilletti Insector Luis Corts ne
A estos precursores entre 1934 y 1942 le sucedieron otros integrantes de la fuerza entre los que po-
demos nombrar al Inspectores Antonio Monzon, Emilio Venancio Gascon, Ayudante Lorenzo
Monico, Cabo Casimiro D. Vega, Agentes Ratl Andrés Varela, Raul Pedro D’eramo, Ciro Clemen-
tino Quiroga, Alejandro Adrian Juan Perrier, Atilio Goldar, Angel Demarco, Escribiente Juan Este-

12
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ban Péndola, Bombero Alfredo Traber, Telegrafista 2* Alfredo Sebastian Massolini, Meritorios Fer-
nando A. Sibon Ureta, Emilio José Longhi, Guillermo Ru, Melquiades Jacomme quienes desarrolla-
ron actividad aérea en diferentes instituciones aerodeportivas.

En 1931 por iniciativa del Inspector Américo Juan Amadeo Camilletti' (1906-1995), Inspector Luis
Pablo Cortés Conde (1903-1963) y Ayudante Abel Navarro O’Connor (1903-1933) presentaron al
Jefe del Cuerpo de Guardia de Seguridad, Teniente coronel del Servicio de Reserva Carlos H.
Rodriguez un proyecto suscripto por Camilletti con el objeto de crear el Cuerpo Policial Aéreo.

Durante la jefatura del Coronel de Caballeria Enrique Raimundo Pilotto (1878-1960) y por iniciati-
va del Teniente coronel Rodriguez el 20 de febrero se despachod una nota al Director de Aeronautica
Civil, Sr. Juan Mundin Schaffer en la cual se requiri6 las facilidades para la realizacion del adies-
tramiento como pilotos a los oficiales Camilletti y Navarro O’Connor. Poco tiempo después, el 26
de marzo, solicitaron a esta dependencia de aviacion la misma franquicia para el oficial Cortés
Conde. El curso finalmente fue realizado en las instalaciones que el Aero Club Argentino tenia en
Mordén y participaron los oficiales Camilletti, Navarro O’Connor y Cortés Conde. Los oficiales Na-
varro O’Connor y Camilletti rindieron su examen junto con el Dr. Luis A. Rossignoli de la Direc-
cion General de Aviacion Civil (DGAC) el 8 de octubre de 1931; fueron fiscalizados por el Sr. Al-
berto Miguel Arata y el Suboficial Piloto Militar (R) Juan Alberto Carrizo de la Direccion General
de Aviacion Civil (DGAC) y obtuvieron respectivamente el brevet N.° 403 y 404. Este suceso fue
motivo de una cita fotografica en la revista Caras y Caretas del 17 de octubre.

Consolidated Fleet 2 del Aero Club Argentino en Mordn con los oficiales de la Policia Federal. Izquierda: Ayudante
Abel Navarro O’Connor, Inspectores Luis Pablo Cortés Conde y Juan Amadeo Camilletti con el instructor Manuel
Maurifio. Derecha: Ayudante Navarro O’Connor, Inspectores Cortés Conde y Camilletti (Revista Caras y Caretas).
Derecha:

) [ 7
Coronel Enrique R. Pilotto Juan Mundin Schaffer Alberto Miguel Arata Sargento Juan A. Carrizo

' Su hermano Camilo Camilletti fue un entusiasta de la aviacion. Realiz6 el curso de piloto en Italia y fallecid en un
accidente en Novara el 28 de julio de 1914. BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Efemérides N.° 3, 2* Parte. Pag. 24.
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El 25 de noviembre de 1931 los Cabos José Martin, Juan Jorge y el Agente Genaro A. Ferraro sus-
cribieron una nota al Jefe del Cuerpo de Guardia de Seguridad, Mayor I Juan Filomeno Velazco
(1892-1954) en la que solicitaron autorizacion para formar una Comision Pro Aviacion Policial con
el objeto de colectar fondos para formarla.

El 19 de febrero de 1932 el Coronel Pilotto elevo una nota proponiendo al Principal Camilletti para
realizar una comision en el extranjero para realizar estudios referidos a la aplicacion de la aviacion
policial. La Policia de la Capital, accediendo a una invitacion del Presidente de la Exposicion Tran-
soceanica Argentina, comisiond a Camilletti para estudiar en el exterior las diferentes organizacio-
nes policiales del mundo y en particular lo relacionado al empleo de aviacion. Viajo a Espafia, rea-
liz6 cursos en la Escuela Cuatro Vientos y proyectd un raid transatlantico que por razones del servi-
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Revista Magazine Policial Ao X N°
116. Mayo de 1932
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Revista Aero N.° 13 Aiio II. Agosto-Septiembre de 1931

AERO i 3

Los primeros pilotos de la policia: Ayudante Navarro
’Connor e inspector Camiletti,

A es cosa conocida que varias importantes ciu-

dades de Estados Unidos, Canadaa. Alemania,
Gran Bretafia y mismo en Sud América la de San
Pablo, poseen su policia aérea cuvos resultados prac-
ticos han sido apreciados.

En nuestro pais hace va varios afios un comisario
seccional de la capital. lanzé una iniciativa de tal na-
turaleza, pero €l sentimiento aerondutico estaba tan
poco arraigado entre¢ nosotros que no prospero.

El afio pasado la Policia de la provineia estuvo a
un paso de dejar constituido su servicio aéreo, Dos
pilotos civiles, Gatti v Elverdin, en los grados de co-
misarios de aviacion y un avion Curtiss Robin tue-
ron movilizados, Varias excursiones a lo largo de la
provincia tuvieron lugar v finalmente... nada. Ese

[Se creard nuestra policia

aérea !

© @

Los primeros pilotos

Ahora el asunto parece tener visos de realidad. La
Foligia metropolitana ha costeado los cursos teoricos
practicos de pilotaje a cinco oficiales de los cunales
dos se han diplomado en la' escuela del Aero Club
Argentino, en Moron: el inspector Américo Cammi-
letti y el ayudante Abel Navarro O’ Connor. El ins-
pector Luis Cortés Conde, obtendra su patente en
breve y el inspector Antonio Monzon y ayudante Al-
berto Ménico se han iniciado.

_El primer paso parece haberse realizado: falta aho-
ra el material volante.

Como se recordard, la colecta ultimamente realiza-
da ha reportado un beneficio de 700.000 pesos para
adquirir medios de transporte para la reparticion, ;No
podria invertirse 20 6 30,000 pesos — cantidad insig-

pseudo cuerpo se disolvié, yvendo cada uno por su
parte.

POLICIA AEREA. (Cont. de la pag. 3).

nificante — en la compra de 2 6 3 aparatos con los
que se podrian echar las bases definitivas de creacion
del cuerno policial aéreo?

La utilidad del avion en las misiones policiales esti
debidamente comprobada con casos aislados en nues-
tro pais, pero efectivos.

Aun esta latente la persecucion aérea de aquel de-
lincuente que habiéndose apoderado de 500.000 pesos
del Banco de la Nacion de una localidad entrerriana,
estaba a punto de “perderse de vista” si no llega a
tiempo el avion salido de B. Aires con una comision
policial que pudo detener en mitad de su camino al
audaz fugitivo.

El malogrado piloto Reginaga, tuvo intervencion
mas o menos aniloga en un hurto habido en Salta,
alcanzando con su avion, en Rosario, al fugitivo.

Entre otras aplicaciones, el avion puede localizar
incendios y participar en su extincion; transportar ra-
pidamente fichas dactiloscopicas a cualquier lugar
donde es detenido un delincuente . para identificarlo;
perseguir el cuatrerismo; reprimir el contrabando;
contribuir en casos de inundaciones; envio de medica-
mentos o elementos de auxilio en casos de catdstro-
fes, etc.

Urge que la policia cuente con un servicio de tal
naturaleza, ahora que estd en un periodo de moderna
reorganizacion. AERQO se congratula en felicitar a
sus gestores.
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Important Announcement!

that are being made in the linking ohter cous.

tries and the Argentine Republic by well esta.
blished airlines, and anticipating the concurrent
development of aviation interest, takes pleasure in
announcing in addition to its already extensive
service, the

THE “AERO" review, realizing the great sirides

DEPARTMENT OF
INDUSTRIAL AVIATION INFORMATION

This department, fully equipped with complete
files of all types of air planes, accessories and
airport equipment, is ready to supply full informa-
tion to clubs, business, houses, government D epari-
ments or sportsmen when called upon. The service
is also extended to all organizations or individuals
who may be interested in the opportunities offered
for aviation business development in Argentina.

Inquiries are invited and
should be addressed to the

MANAGER, DETP.
OF INDUSTRIAL AVIATION INFORMATION,

“AERO” REVIEW _
Bmé. MITRE 1259 — BUENOS AIRES
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Para la Policia de la Capital Federal 1933 fue un afio de acontecimientos relevantes en esta materia.
El 3 de enero a las 19:20 el Inspector Navarro O'Connor sufrid un accidente fatal al precipitarse a
tierra en un tirabuzon desde unos 200 m de altura con el Agente Antonio Natalio Galardi a bordo del
biplano Consolidated Fleet 2 R50 del Aero Club Argentino.

El accidente se produjo en el campo conocido como Quinta del Valle propiedad del Sr. Teodoro del
Valle, en proximidades de Libertad, Merlo (Ferrocarril Central al Oeste) y a poco de ocurrido fue
socorrido por el peébn Macario Envid. No obstante los esfuerzos realizados el oficial de 32 afios fa-
llecio camino al hospital de Merlo por la severa fractura de craneo que habia sufrido en el violento
impacto contra el suelo en tanto su acompafiante de 30 afios el resultd gravemente herido pero so-
brevivid a las lesiones recibidas luego de una intervencion quirrgica en ese hospital. Navarro
O’Connor se convirtid asi en la primera victima de la aviacion policial.

Atn asi Camilletti, con la firmeza que le daba el convencimiento de que tarde o temprano el proyec-
to del Cuerpo Policial Aéreo tendria eco favorable el 17 de marzo de 1933 inicid gestiones ante el
nuevo Jefe de Policia Coronel de Artilleria (R) Luis Jorge Garcia (1880-1935). Luego de los trami-
tes de rigor ante el Ministro del Interior, Dr. Leopoldo Melo y del Ministro de Guerra General Ma-
nuel Rodriguez obtuvo la autorizacioén para incorporarse como cursante de la Aviacion de Ejército.
El 12 de abril se dio curso favorable al requerimiento y este oficial se incorporo a los cursos de Pi-
lotos Militares en la Escuela de Aviacion Militar, con asiento en El Palomar.

El 14 de diciembre en el acto de entrega de diplomas de Aviadores Militares encabezado por el Pre-
sidente de la Nacion, General Agustin Pedro Justo recibi6 el Brevet de Piloto Militar del Ejército y
el N.° 1 de la Policia Federal Argentina. EI 29 de ese mes Cortés Conde recibi6 su licencia de Piloto
Aviador N.° 408 luego de rendir el examen final en un biplano Consolidated Fleet (motor Kinner de
110 hp).

Consolidated Fleet 2 R50 del Aero Club Argentin

16
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Registro de piloto (Brevet Aviador N.° 403) del Ayudante de Policia Abel I Navarro O’Connor

17



Los comienzos de la aviacion policial
© Eloy Martin

Registro de piloto (Brevet Aviador N.° 408) del Oficial Inspector Luis Cortes Conde
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Con los antecedentes y experiencias en la aplicacion de aeronaves recogidos por las policias de los
Estados Unidos, Canad4, Alemania, Gran Bretafia, Italia y Brasil (Policia de San Pablo); el 23 de
septiembre de 1934 Camilletti elevd el proyecto de Reglamentacion de Policia Aérea que conside-
raba la compra de varios aviones (dos o tres), proponia los requisitos a satisfacer para acceder al
curso de aviadores policiales y establecia ademas las compensaciones y/o suplementos compensato-
rios por actividad de vuelo sobre la base del mismo criterio adoptado por la Aviacion de Ejército el
26 de octubre de 1916°. El visionario proyecto no prosperd, no obstante los oficiales continuaron
con la formacidn pagandola con recursos propios. Tampoco fueron pocos los episodios que vincula-
ron a la aviacidon en apoyo de tareas policiales. El 25 de enero de 1935 el piloto César Brugo realizo
con el Comisario Ferndndez Bazan un raid policial entre Castelar y Monte Grande a bordo de un
Curtiss de 90 hp3 .

El lunes 22 de abril, con motivo del asalto al Banco Anglo Sud Americano de Santa Cruz como
consecuencia del cual fueron asesinados el Sr. Thomas Veich Henderson (Contador), Donald Sut-
herland (Auxiliar) y heridos de consideracion Albert Lewis Mc Quibban (Gerente) y su esposa, el
Ministro del Interior solicitd una nueva colaboracion de Aeroposta que afectd durante 3 dias un mo-
noplano Laté 25 al mando del piloto Ricardo Gross para colaborar con la policia observando los
caminos hasta Lago Argentino.

El 26 a las 12:25 este piloto realiz6 la evacuacion sanitaria de la Sra. Maria Teresa Q. de Mac Quib-
ban a bordo de un Late 28 que con escalas intermedias en Comodoro Rivadavia, Trelew, Bahia
Blanca lleg6 a General Pacheco a las 14:40 del dia siguiente. Probablemente estos antecedentes
dieron origen a la nota del 6 de mayo de ese ano dirigida al Jefe de Policia en la que se proponia el
empleo de la aviacion como agente colaborador con el interior en el combate contra el delito y en
apoyo a los diferentes organismos de seguridad, en particular los del sur argentino.

Luego de estos tres oficiales pioneros de la aviacion policial la inquietud y el convencimiento de la
necesidad de contar con aeronaves no declin6. A partir de 1933 se incorporaron a nuevos cursos de
pilotaje; el Inspector Antonio Monzén y Ayudante Lorenzo Moénico y en afios sucesivos, durante el
periodo 1933-1950 una importante cantidad de funcionarios desarrollé cursos de pilotaje por sus
propios medios que le fueron formalmente reconocidos por la institucion y sirvieron de base para
los comienzos de la estructuracion de la aviacion policial hacia fines de 1948. Como referencia de
ello en este lapso se elevaron proyectos y propuestas orientadas directa o indirectamente a la forma-
cion de la aviacion policial.

El 18 de mayo de 1937 Camilletti presentd un proyecto de creacion de una Oficina de Informacio-
nes Internacionales con el objeto de llevar adelante tareas de cooperacidn reciproca con paises como
Chile, Brasil, Uruguay y Pertu con el uso aleatorio de aviones para abreviar los tiempos y optimizar
las operaciones de lucha contra el delito. En un anexo al estudio de referencia present6 una excelen-
te y revolucionaria propuesta de aplicacion de autogiros en tareas policiales metropolitanas, sobre la
base de las experiencias obtenidas en los Estados Unidos.

Es interesante destacar este aspecto Inspector, ya que los autogiros, aeronaves de alas rotativas que
podria decirse fueron predecesoras del helicoptero, si bien fueron importados en nuestro pais cuatro
unidades Kellet K-2 para escuela civil y publicidad aérea y volaron a partir de enero de 1933 con
resultados de relativa consideracion, fue recién a partir del 3 de junio de 1937 la oportunidad en que

% Decreto inserto en Boletin Militar 1160, 2% Parte.
? Muy probablemente haya sido el Curtiss R36 perteneciente al Centro de Aviacion Civil (Castelar).
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el piloto espafiol Juan Antonio Regés Ayma demostr6 sus reales posibilidades de aplicacién en El
Palomar ante autoridades militares y civiles con un AVRO 671 Cierva C.30A de su propiedad. Tal
fue el impacto favorable de las exhibiciones que, por pedido del Ejército el 6 de octubre participod
como plataforma de observacion del tiro de artilleria, en ejercicios desarrollados en cercanias de
San Miguel del Monte. A la luz de estos antecedentes no caben dudas que Camilletti ademas de de-
tentar una tenacidad manifiesta en sus ideas aeronduticas poseia una avanzada concepcion en las
posibilidades ciertas de empleo de este recurso en la lucha contra el delito.

Kellet K-2 NC12673 (N/C 15). Registro argentino R249

Juan Antonio Regés Ayma en el AVRO 671 Cierva C.30A R340 durante el vuelo de presentacion en la Sociedad Spor-
tiva. 1937 (Foto AGN)
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Un proyecto fechado el 18 de enero de 1940 referido a la propuesta de creacion del Aero Club Poli-
cial, en su contenido de 26 Articulos daba cuenta que para esa fecha los servidores publicos de la
institucion con el brevet de Piloto Aviador ascendian a veinte hombres en diferentes jerarquias. En
su contenido también quedaron refrendados proyectos anteriores elevados el 2 de septiembre de
1938* suscriptos por el Subcomisario Alfredo S. Ferrari, 20 de julio de 1939° del Oficial Camilletti
y el 25 de julio® del bombero Alfredo Traber.

Por gestiones de la Policia ante el Comando de Aviacion de Ejército el Inspector Emilio Vicente
Gascon fue el segundo oficial de policia en realizar como becario el curso de Piloto Militar en el
Ejército por lo que le fue otorgado el correspondiente brevet en 1942.

Creacion del Cuerpo Aéreo de Policia de la Capital

En 1948 el Jefe de Policia, General de Division Arturo Bertollo (1896-1952) encomend¢ al Subjefe
de policia Comisario General Miguel Angel Gamboa iniciar los estudios inherentes a la organiza-
cion, funcionamiento y formacién de los pilotos para formar el Cuerpo Aéreo de Policia. Para esta
tarea se designo al Comisario Marco C. Amarante y al Subcomisario Gascon, que era piloto desde
hacia seis afios, para organizar este Cuerpo y reglamentar su funcionamiento.

Se creo asi el Cuerpo Aéreo a cargo del Subcomisario Gascon, y, con un ntcleo integrado por fun-
cionarios de policia con licencia de piloto aviador civil, y un reducido grupo de mecanicos. Entre
estos pilotos estuvieron los Principales Antonio Monzén, Lorenzo Ménico, Oficial Edmundo Hora-
cio Rozas y Belgrano, Subinspector Juan Esteban Péndola y el Agente Angel Demarco. Entre los
mecanicos se encontraba el Agente Jorge Eduardo Muiiiz. Instructor del Sikorsky S-51 Suboficial
Robiloto fallecido en accidente de aviacion.

La falta de aeronaves orgédnicas origin6 una serie de tramites ante las autoridades aeronauticas na-
cionales y fue el propio Subcomisario Gascon quien tramit6d ante el Director General de Aviacion
Civil, Brigadier Francisco José Vélez las notas con el objeto de obtener la provision de aeronaves.
No obstante esto no fue posible hasta entrado el afio 1951, mientras tanto los requerimientos de
apoyo aéreo fueron canalizados con aeronaves de la DGAC comisionadas al efecto. Una Orden del
Dia publicada el 16 de septiembre de ese ano daba directivas a los funcionarios policiales respecto
de la modalidad de empleo del avion para servicios policiales dispuesto a través de la Division Ser-
vicios de la DGAC. En ese lapso el reducido nucleo de integrantes del Cuerpo Aéreo, recibid ins-
truccion en la operacion de bimotores De Havilland DH.104 y helicopteros Sikorsky S-51 Dragon-

Sy.

Finalmente en 1951 la Policia Federal recibi6 de la DGAC por intermedio de la Direccion de Co-
municaciones a cargo del Comisario Inspector Saladino dos DH.104 Dove LQ-XWR y LQ-XZX 'y
el Sikorsky S-51 LQ-XXR. Estas aeronaves operaron desde el Aeropuerto de Moron y ocasional-
mente desde Aeroparque de la ciudad de Buenos Aires a excepcion del S-51 que lo hacia desde su
base en José Clemente Paz. Sus principales misiones fueron asistencia sanitaria y transporte de per-
sonal.

4 Proyecto N.° 183.
> Proyecto N.° 219.
% Proyecto N.° 264.
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Sikorsky S-51 Dragonfly LQ-XXR

De Havilland DH.104 Dove LQ-XWR'

Hacia 1953 los aviones DH.104 Dove habian ejecutado 143 misiones de vuelo en 289:40 horas de
operacion con un equivalente a 64375 km recorridos. Por su parte el S-51 desarrollé 200 horas de
vuelo con una destacada participacion en apoyo de la DGAC, asistiendo a los damnificados por el
temporal de la provincia de Mendoza. Las tareas de operacion y mantenimiento se realizaban a car-
go de la Subsecretaria de Aviacion Civil del Ministerio de Aeronautica.

7 http://loudandclearisnotenought.blogspot.com.ar/search/label/de%20Havilland%20DH. 104%20Dove
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En septiembre de 1955 por diferentes motivos de orden politico originados en el derrocamiento del
gobierno del General Juan Domingo Perdn se transfirié el personal y material afectado a la Prefec-
tura Naval.

En 1957 se dio de alta el Cessna T-50 Bobcat LQ-XMR. Ese aio, por del Poder Ejecutivo Nacional
se aprob¢ la Contratacion Directa N.° 593* entre el Ministerio del Interior (Policia Federal) y el Mi-
nisterio de Marina (Prefectura Nacional Maritima); por el cual se transfirieron los tres aviones (dos

DH.104 y un Cessna T-50), el helicoptero S-51 y cuatro lanchas a esta ultima dependencia; por un
valor de $ 3.000.000 m/n.

Cessna T-50 Bobcat

El acta de transferencia se firmoé el 26 de septiembre en el Departamento Central de Policia, y fue
suscripta por el Interventor Administrativo Capitan de Corbeta Floreal Norberto Palles y el Director
de Administracion de Prefectura, Prefecto Mayor Luis Marcelo Mauricio Loubet. Se desempefiaron
como peritos el Prefecto Principal Emilio Sieber y el Prefecto Cipriano M. R. Campos.

El 28 de septiembre el DH.104 LQ-XZX fue recibido en el Taller Regional Quilmes y matriculado
PM-10. El mismo dia se recibid en el Aeroparque de la ciudad de Buenos Aires en condiciones de
vuelo el DH.104 LQ-XWR y fue matriculado PM-11. El S-51 (LQ -XXR) fue entregado en la Base
Oficial de Aviacion Civil (BOAC) en José Clemente Paz. Curiosamente no existen antecedentes
documentales de la entrega-recepcion del Cessna T-50 Bobcat LQ-XMR aunque existen investiga-
ciones que dan cuenta de que el avién operd brevemente como entrenador en la Prefectura.

Los pagos de la suma fijada se realizaron a partir del 2 de enero de 1958 mediante el Libramiento
N.° 113 (Residuos Pasivos del Ejercicio 1957); y con el material se solicito el pase a la Prefectura
del Agente Mecanico de Aviacion Jorge Eduardo Muiiz que fue dado de alta en el escalafon de
suboficiales de esa Fuerza.

8 Decreto N.° 14275/57.
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S

"DH.104 PM-10 (ex LQ-XZX)

Policia aérea en el territorio nacional del Neuquén

La aplicacion de la aviacion en tareas policiales por esos dias contaba con otros propulsores entu-
siastas. Por otro lado las distancias entre las poblaciones, insuficientes y precarias vias de comuni-
cacion existentes y la particular geografia del territorio neuquino, despertaron el interés del gober-
nador del territorio, Coronel Carlos H. Rodriguez.

En este contexto en 1932 dispuso la creacion de un servicio aéreo propio que denomind Policia
Aérea cuya reparticion habia sido proyectada por el gobernador el 1 de octubre'® para asistir a los
pobladores mas distantes e inicidé gestiones para obtener aviones con este fin. El 14 de enero de
1933 nombréd como Jefe de la Aviacion Policial del Neuquén, el ex-Teniente 1° Observador Militar
Eraclio Oscar Ruival Alvarez y le asign6 el rango de Comisario'.

Material aéreo asignado

Desde 1930 el Ejército Argentino utilizé dos biplanos biplazas para la ensefianza primaria de vuelo
en la Base Aérea Militar El Palomar que fueron utilizados por nuestros pilotos militares en el Grupo
N° 1 de Caza entre 1930 y 1933.

El Curtiss 51 Fledgling (pajaro joven, inexperto) era un biplaza de entrenamiento primario desarro-
llado de Curtiss a partir del modelo 48. De construccion convencional pero equipados con un tipo
de motor nunca empleado después en la aviacion militar, un Curtiss Challenger R-600 radial de seis

? http://loudandclearisnotenought.blogspot.com.ar/search/label/de%20Havilland%20DH. 104%20Dove

' BIEDMA RECALDE, Antonio Marfa. (1935) Efemérides N° 2, 1? Parte. Enero a junio. Pag. 82.

" Promocion N.° 48 (Orden de mérito N° 41). Observador Militar, promocion 1928 (Boletin Militar N.° 8137 21 de
diciembre de 1928).
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cilindros distribuidos en dos estrellas de tres cilindros separadas ligeramente en distancia, pero ar-
madas sobre un bloque nico que pesaba 190 kg y desarrollaba 170 hp a 1800 vueltas. Esta planta
de poder se habia popularizado mundialmente por su excelente rendimiento en los mas conocidos
modelos Curtiss Robin'>. Las alas tenian el perfil del Curtiss C-72 y estaban construidas con costi-
llas y largueros de madera, forradas con tela de lino, mientras la estructura del fuselaje era de tubos
de acero soldados. Como caracteristica identificatoria puede mencionarse que su timon de direccion
tenia un trazado nada comun.

Fue conocido en el Servicio Aéreo Naval de los Estados Unidos con la designacion militar N2C y
AT-9 en el Cuerpo de Aviacion del ejército de ese pais (USAAC). El Fledgling fue la version de
exportacion de este biplano destinado a la aviacion civil que se diferencié de la version naval nor-
teamericano por carecer del equipamiento requerido por este Servicio Aéreo. Curtiss Flying Service
construyd 109 aviones pintados con fuselaje de color naranja, alas y plano estabilizador de cola
amarillo que recibieron la Certificacion ATC-191 en agosto de 1929.

2 Hubomas de 250 construidos con motor Challenger
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Traslado de los aviones

En marzo de 1933 el ejéreito asigné los dos Fledgling al Territorio Nacional y el 28 de abril dispuso
su transferencia. Fueron llevados en vuelo al mando del Sargento Ayudante Piloto Militar (R) Ra-
moén Calderdn' y fueron ensayados en vuelo en la provincia el 29 de septiembre d 1933,

Curtiss 51 Fledgling

13 Siendo Cabo 1° del arma de artilleria se incorporé como cursante en 1920 y egresd como Piloto Militar el 12 de enero
de 1922. Como consecuencia del severo accidente de su compafiero de curso el Sargento 1° Enrique Schneider ocurrido
el 5 de junio de 1925 con el Caudron G.III del Aero Club Santiago del Estero, fue destinado como instructor de pilotos
civiles. En ese destino, ademas de divulgar la actividad acronautica reconocio y habilito pistas de aterrizaje. El 14 de
febrero de 1932 paso6 a situacion de retiro con el grado de Sargento Ayudante.

' BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2, 1* Parte, enero a junio Pag. 78.
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Por motivos que desconocemos el Comisario Ruival renuncié al nombramiento y el 20 de marzo se
emitid una resolucion por la cual quedo sin efecto su nombramiento y fue reemplazado en la jefatu-
ra por el Sargento Ayudante (R) Calderéon'® que ademas fue nombrado Comisario. Nueve dias des-
pués el tramite fue ratificado en el cargo16 y se asigné como mecanico Cabo Escribiente Luis Rafael
Medina que contaba con conocimientos y experiencia en la materia. Los aviones fueron ubicados en
un terreno aledafio al edificio del Tiro Federal Neuquén que estaba ubicado, con su fachada hacia el
sur, en la parte norte de la manzana delimitada por la Av. Argentina y las calles Eduardo Talero,
Buenos Aires y Teniente 1° Ibafiez. Contaron ademads con un hangar facilitado por el Jefe del Distri-
to Militar y vigilancia policial.

El 21 de julio el gobernador ordené al jefe de policia realizar las gestiones necesarias en Zapala
para realizar una colecta publica con la finalidad de construir un cobertizo o hangar destinado a los
aviones.

Izurda: Curtiss 51 Fledgling de la Policia Aérea del Territorio del Neuquén (Archivo Gabriel Pavlovcic) Derecha:
Sargento Ayudante Calderén (Direccion de Estudios Historicos de la Fuerza Aérea)

El 24 de agosto el gobernador propuso la conformacién de una Comision pro-Hangar en la ciudad
de Neuquén. La misma quedo integrada por los sefiores Manuel Linares, Salvador Benchimol, Vi-
cente Chrestia y José Masdovecchio. Se solicité al comercio el aporte de materiales y elementos
para la construccion del hangar, debido a que no existia presupuesto suficiente para ello. También se
requiri6 su apoyo al administrador de Y.P.F. de Plaza Huincul, Ing. Francisco Rapallini.

El 4 de octubre el Coronel Rodriguez orden¢ al Jefe de Policia preparar una pista de aterrizaje en
Colonia Valentina con presos que diariamente debia solicitar a la carcel local. Finalmente el 12 de
octubre se realizo un acto al pie del busto al General San Martin de la ciudad capital en el cual
qued¢ oficialmente inaugurado el servicio aéreo policial. Al acto asistieron personalidades destaca-

' Boletin Oficial del Territorio del Neuquén N.° 119.
' Boletin Oficial del Territorio del Neuquén N.° 120. Orden N.° 815. 29 de marzo de 1933.
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das entre las que se encontraba el director de la filial Bahia Blanca de Aeroposta Argentina, Rufino
Luro Cambaceres (1895-1970).

Curtiss 51 Fledgling N

e .

.°2 (Archivo Claudio Meunier)
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Curtiss 51 Fi ledg y 2 enNeuquén (Arcivo Claudio Menier)
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Curtiss 51 Fledgling en Plaza Huincul. 1933 (Archivo Claudio Meunier)
Durante este acto se oficid una misa de campana siendo bendecidos los dos aviones que operaron
desde un descampado donde ahora corre la diagonal Espafia préxima a su interseccion con la Ave-
nida Argentina. Subsidiariamente el 31 de octubre el gobernador inicid gestiones en Buenos Aires
procurando para realizar la transferencia del Waco ASO matricula R43 que se encontraba asignado
en la Direccién de Aerondutica Civil a cambio de los dos biplanos.

El 24 de enero de 1934 el General Rodriguez dejé el cargo por motivos de salud y fue reemplazado
por el Coronel Enrique Raimundo Pilotto que continud preocupandose por mantener y mejorar el
servicio aéreo.

El 1 de diciembre de 1935 se realizé un remate judicial por el cual el gobernador adquiri6 tres lotes
compuestos por 35 hectareas al precio de $ 100 m/n. la hectarea. Sobre el particular informaba al
Director General de Aerondutica Civil: ... tierras ya niveladas y con derecho a riego en toda su ex-
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tension, cuyo precio corriente es de 400 pesos por hectarea; distan 5 Vi kilometros hacia el Oeste
de esta Capital sobre el camino carretero que conduce por Plaza Huincul - Zapala - Las Lajas a la
vecina Republica de Chile.- Los adquirentes de los lotes vecinos (7,8 y 9), con una extension
aproximada de 50 hectdreas, estan también dispuestos a cederlos para la aviacion civil por el mis-
mo precio de compra, se formaria asi un bloc de 85 hectareas cuyo precio total seria de —mas o
menos- 10.000 pesos m/n., asegurandose para el futuro un excelente campo de aviacion civil que
serd de indispensable necesidad en esta zona...

En enero de 1936 el Coronel Pilotto obtuvo la anuencia del Ministerio del Interior para la iniciacion
de la construccion de un hangar para resguardo de los dos aviones donados por el Ministerio de
Guerra y que aun permanecian en servicio, gracias a la pericia, preocupacion y esfuerzos empefia-
dos por el Comisario Calderon y el Cabo Medina. Posteriormente, mediante el Decreto N° 77676
fechado el 26 de febrero, el Gobierno Central autorizo a la gobernacion la inversion de $ 6000 m/n.
para realizar los trabajos de levantamiento de hangares y habilitacion del aerédromo en Neuquén.

El 2 de mayo una asamblea convocada por el Coronel Pilotto realizada en el local del cine Gloria se
constituyo el dero Club Neuquén, aprobandose sus estatutos con una masa societaria de 85 socios.
Se nombro como presidente de la comision provisoria el sefior Vicente Chresia y se fijo la inaugu-
racion del campo de aviacion estaba prevista para el 25 de mayo. El dia 8 de octubre el Comisario
Calderon efectud el primer aterrizaje en el proyectado aerédromo de Zapala donde fue calurosa-
mente recibido por autoridades y vecinos.

En los primeros dias de febrero de 1937, la gobernacién recibio del Ministerio del Interior un giro
por valor de $ 11109.55 m/n. para ser destinado a la adquisicion de varios lotes destinados a la ins-
talacion del campo de aterrizaje del Territorio. Esta partida posibilito el pago del compromiso asu-
mido por el gobernador por la adquisicion de los terrenos que ya habian sido ocupados y que esta-
ban siendo utilizados como campo de aviacion.

El 31 de enero de 1938 el gobernador dispuso que el encargado de la Subcomisaria de Colonia Va-
lentina, Subcomisario Horacio Esteban Ratti se hiciera cargo del Hangar y Campo de Aviacion, para
lo cual debia efectuar previamente un inventario de las existencias, mantener la pista en perfectas
condiciones, dando aviso a la gobernacion de cualquier arribo, detallando procedencia, caracteristi-
cas del aparato, destino, etc.

Una Comisién Técnica que arribd a Neuquén para verificar la capacidad de aeronavegabilidad de
los aviones determind que los mismos no estaban en condiciones de vuelo en virtud de las condi-
ciones operativas que debian afrontar en un clima y territorio hostil y se remitieron a la Fabrica Mi-
litar de Aviones de Cérdoba para su reparacion. Poco tiempo después la Resolucion Gubernativa N.°
1442 del 5 de octubre formalizé la baja los bienes asignados al servicio de aviacion policial y se
dieron de baja los dos Fledgling con su herramental y repuestos necesarios para la operacion.
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