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La aviacion en el hipédromo de Longchamps

Antecedentes de Villa Longchamps

Las tierras que actualmente ocupa la localidad de Longchamps en 1627 formaron parte de los terre-
nos ocupados por la estancia La Magdalena de propiedad del capitan Francisco Garcia Romero. El
predio de unos 200 km? fue vendido por sus descendientes al Capitan Gaspar de Avellaneda que
finalmente fue fraccionado por sus herederos a comienzos del siglo XIX.

A comienzos del siglo XX la propietaria de las tierras era la Luisa Carrere de Burzaco (viuda de
Eugenio Burzaco). Por entonces, la actividad econémica principal de la zona eran los tambos y, en
menor proporcion, la cria de animales y el cultivo de verduras. Las familias establecidas alli eran
los Avila, Ortega, Pérez, Arias, Michelena, Uhart, Sansena, Vizzo, Marcel, Maseroni, Estanga,
Lauria, Rosalia, Picabea, Lavignolle, Bernier, Burgos Pérez.
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La profesora Haydee Epifanio nos refiere que en 1905 el Jockey Club de Lomas de Zamora tenia su
pista de carreras en los terrenos que se encuentran en frente del actual Hospital Gandulfo. En 1909
la entidad fue intimada a desalojar el predio y fue entonces cuando los sefiores Eduardo de Iribarne,
Claudio Mejia y Carlos Palacios, en representacion de la comision directiva, compraron a la sefiora
Luisa Carrere de Burzaco un campo de 160 hectareas, situado entre las estaciones Burzaco y Glew?.

Hipodromo Lomas de Zamora Revista PBT Afio VI N.° 247, 14 de agosto de 1909)

A su vez esta institucion don6 129 hectareas para la formacién de Villa Longchamps y se retuvo 44
hectéreas para el hipédromo Longchamps y otros espacios como un aerédromo, un autédromo y un
campo de deportes llamado Campo de ejercicios fisicos. Se reservo la manzana N.° 87, que se en-
contraba frente a la estacion ferroviaria y junto a los portones del hipédromo para el trazado de la
plaza principal y siete hectareas junto a las vias del Ferrocarril del Sud y se envi6 una nota a la em-
presa que accedio favorablemente a la propuesta.

Inmediatamente, y luego de cursar el tramite a la Direccién General de Ferrocarriles el 22 de di-
ciembre de 1909, iniciaron las obras para la instalacion de una estacion intermedia para pasajeros y
carga en el Km 25.930. Mientras este circuito se hallaba en pleno funcionamiento llegé Bregi®.

El 10 de abril de 1910 se realizé el loteo de 112 manzanas, en su mayoria casi cuadradas, de 115 por
103 varas, divididas en 3500 lotes*; siete dias més tarde se realiz6 el segundo y asi sucesivamente
durante el resto del afio. La empresa responsable era Ricardo J. Davel y Cia.

La operacion de venta se realiz6 en 60 Cuotas sin interés y sin base. Davel, vinculado a la aviacion,
utilizé las operaciones de Bregi como recurso publicitario en los anuncios de loteo de esas tierras.
De este modo el 10 de agosto se fundo la villa que en la actualidad tiene una superficie de 14.22
km? y una poblacién superior a los 47.600 habitantes.

? La compra quedé asentada en el Registro de la Propiedad bajo el N.° 56083/9.

* Diario EI Nacional, 29 de enero de 1910.

* La primera fraccién de la villa que se remata, estaba delimitada por las calles Presidente Sarmiento, Los Studs, Go-
bernador Arias (limite Oeste de las tierras de los Burzaco) e Intendente Perrando. EPIFANIO Haydée.
http://semanarioalsur.blogspot.com/search/label/Historia
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Publicidades de los diarios La Prensa y La Nacién. Abril de 1910

El hipédromo

El predio estaba delimitado por las actuales calles San Martin, Bolivar, Sarmiento y Los Studs. La
calle Burgwardt® en sus origenes fue la calle principal de acceso a las instalaciones. La pista era de
dimensiones reducidas respecto de otras pistas existentes en el pais como le de los hipodromos:

® Emilio Burgwardt compro las tierras para la construccion del hipédromo. La calle homénima en ese entonces era la
via de acceso al hipédromo.
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Nacional (ubicado en Belgrano), Argentino (situado en Palermo) o el de Hurlingham (ubicado en el
predio que ocupa el Hurlingham Club).

En sus origenes registrd una intensa actividad hipica y mas tarde carreras de motos, autos, sulkys y
bicicletas. Tuvo varias instalaciones cuyas ubicaciones con el tiempo se han prestado a confusion y
por lo tanto han generado errores, maxime considerando que los vuelos protagonizados por Bregi
fueron anteriores a la fundacion de la estacion y la localidad.
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1912 (Coleccién Haydée Epifanio). Derecha: Plano publicado en 1913. (Plano General de Buenos Aires y sus alrededo-
res del Tigre a La Plata. Realizado por el cartografo F. Gomara)
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Una ley promovida por la legislatura de la provincia de Buenos Aires entre julio y agosto de 1912
dispuso que a partir del 1 de enero de 1913 se suspendiesen las carreras de caballos en dias labora-
bles. Sin embargo el lunes 3 de febrero se realizé una reunion hipica que termind en desastre debido
a la dudosa legitimidad del fallo respecto del resultado de la primera o segunda carrera. La concu-
rrencia, estimada en unas ocho mil personas, se enardecié desbordando a los doce policias presen-
tes® e incendiando sus instalaciones’.

Hipodromo de Longchamps y estacion. Circa 1910 (Museo y Archivo Historico Municipal de Almirante Brown)

® Un Subcomisario, un oficial Inspector, un escribiente y ocho agentes.
" BARROS, Lorenzo A. (1915) Tumulto popular. El hipédromo de Longchamps versus “El Cenit”. Departamento
editorial La Razdn. Av. de Mayo 760. Buenos Aires
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Hipddromo de Longchamps y estacion .circa 1910 (Museo y Archivo Histérico Municipal de Almirante Brown)
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Vista del tanque de agua del hipédromo. Circa
1915 (Museo y Archivo Historico Municipal
de Almirante Brown)

BARROS Lorenzo A. (1915) Tumulto popular. El hipédromo de Longchamps versus “El Cenit”. Departamento edito-

rial La Razdn. Av. de Mayo 760. Buenos Aires

Los vuelos en el hipédromo

Henri Louis Bregi nacié en Ardennes, Sedan (Francia) el 4 de diciembre de 1888°. Realiz6 sus pri-
meros estudios en el colegio de Janson de Sailly. Cuando inclin6 sus inquietudes hacia la aeronauti-

& También hay registros del afio de nacimiento en 1875. El segundo nombre (Louis) se encuentra consignado en la base

© Eloy Martin

Iv.

EL INCENDIO DE LONGCHAMPS FUE ORIGINADO POE UN
TUMULTO POPULAR

Si fuéramos a definir el tumulto popular, la expresién mis exacta
en presencia de las pruebas acumuladas en este juicio, seria esta: Es
lo que ocurri6 en el hipédromo de Longchamps el dia 3 de Febre-
ro de 1913,

El diccionario de la lengua castellana lo define diciendo: <Es
un concurso grande de gente que causa desorden e inquietud». Bas-
tarfa con esta definicién, y con todo lo expuesto anteriormente, para
que V. 8, aplicando en su sentido estricto la cliusula segunda, parra-
fo segundo, apartado B de la péliza, rechazara esta demanda, deecla-
rando que la péliza de «El Cénit> no cubre siniestros originados por
un tumulto popular. Para ello bastaria con recordar que el contrato
es la ley de las partes y que en ese sentido regla sus obligaciones
como la ley misma. (Art. 1197, Céd, Civil.)

Pero no quiero terminar este alegato sin hacer un pequeiio andli-
sis de dicha cliusula, ampliando asi los fundamentos expuestos en
la primera parte de este escrito.

del monumento a los muertos de Frénois erigido en Sedan.
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ca contaba con sélo 17 afios y se habia recibido de ingeniero electricista® igual que Jorge A. Newbe-
ry.

Pese a la oposicion de su familia comenzé a frecuentar a Isidore Auguste Marie Louis Paulhan
(1884-1963) y particip6 con éste en la quincena de aviacion desarrollada en Paris en octubre de
1909. Adquirié entonces el biplano Voisin Octavie 11l propiedad de Paulhan quien ademaés le pro-
porciono instruccion de vuelo.

Départ de Paulhan ot Brégi

Lo 20 décembire, un banquet intime groupait, antour
s Pauthan, de nombr P
Ia J

b finane américain, dont le
ry
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— De son colé, 'aviateur Henri Brégi est également
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deux mois, une série d' i
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Avrticulo publicado por la Revista L"Aérophile. 1 de enero de 1910. Derecha: Voisin Octaie II

Tan destacada fue su calidad como piloto que, sin haber recibido aun su titulo como tal, en octubre
de 1909 gand un certamen de distancia en vuelo, haciéndose acreedor de un premio otorgado por el
Sr. J. M. Falco. Luego de terciar en otras competencias similares, el 21 de diciembre de 1909 se
diplomé como piloto aviador, cuyo brevet N.° 26 fue extendido por Aero Club de Francia. Inmedia-
tamente viajé hacia Buenos Aires.

El primer aviador

El sibada por

la noche llegd &
Bueios Aires el | .
iador |/ ~
5 .« "
o e
de |
[

8
Aires. El
rfior Brégi se
propone realizar
diez 6 doce vue-
los, prometién-
dose que & fines
de cste mes le
sorh posible ini
ciar la serie.
Los sports
men le recibie

on con ¢l en
€l sefior Enrique Brégi, primer aviador {uaiumo consi El primer autégrafo del primer avinder
europeo que viene 4 Buenos Aires guiente.

Izquierda: Bregi en Sedan. Derecha: Anuncio de la llegada de Bregi (Foto revista Caras y Caretas)

Bregi y su equipo llegaron al puerto de Buenos Aires a las 23 del 19 de enero de 1910 a bordo del
vapor Parana®, es decir una semana antes que Ponzelli. Lo acompafiaban su hermano Christian y el

° Diplomado en la Ecole d"Electricité.
10| legaron patrocinados por la revista L' Auto, de Paris, que fue gestionado por iniciativa de su representante en nuestro
pais, Victor Laborde, conocido deportista e importador de automoviles. Diario La Prensa, 20 de enero de 1910.
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mecanico Luciano Heill. S6lo una hora mas tarde el Ing. Newbery los recibié en los salones del
Jockey Club. Participaron de la bienvenida los sefiores: Alfredo Lorenzo Palacios, Jorge Duclout,
Jorge H. Quesada, Victor Laborde, Emilio Latter Frias, Alfredo Reynaud, L. Vifo, Lisandro Billing-
hurst, Ricardo Joost, Alejandro R. Amoretti, entre otros™. También trajo consigo dos biplanos celu-
lares Voisin, gemelos del de Ponzelli. EI 18 de marzo intervino como acompafiante de Juan A. Roth
junto con Victor Laborde y Enrique A. Roger en un viaje de inspeccion para la carrera de autos
Buenos Aires-Rosario-Cérdoba, y fue objeto de numerosas muestras de afecto y agasajos™.

De derecha a izquierda: Victor Laborde, Henri Bregi, Luciano Heill (mecénico), Christian Bregi y Sulbach. 30 de enero
de 1910. (Foto Archivo General de la Nacion)

Y Diario La Argentina, 9 de enero de 1910.
2 Diario La Prensa, 15 de marzo de 1910.
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Los preparativos

En la tarde del 20 de enero Bregi -al igual que Ponzelli- visit6 el hipédromo Nacional ubicado en el
barrio de Belgrano. Ese dia se comenzd a montar en el lugar un cobertizo para el avion® y se inicid
la programacién de carreras de autos, motocicletas y sulkys para darle més lucimiento al espectacu-
lo del vuelo.

Sin embargo también desistio de la posibilidad de realizar su actividad en ese circuito debido a la
negativa de la Comision Directiva de remover barreras laterales y otros obstaculos existentes que
comprometian la seguridad del vuelo™. También se consider6 la alternativa de realizar los vuelos en
Villa Lugano pero la escasa preparacion del lugar y la ausencia de otras facilidades probablemente
también lo hicieron desistir de esta alternativa.

Los aviones primeramente fueron llevados a los talleres que la firma Zimmermann, Noé y Cia. tenia
en San Martin N.° 175. Una vez armados y resueltas las instancias relativas a la seleccion del lugar
para los vuelos. El 1 de febrero, con asistencia personal del socio gerente Raul Federico Zimmer-
mann, llevé el Voisin, el Octavie 111 al hipédromo de la villa Longchamps, préximo a la linea del
Ferrocarril al Sud donde utilizé un segmento de la pista de 800 m de largo por 60 de ancho®.

En el lugar rapidamente se armaron tribunas y se edificd un espacioso hangar para las aeronaves
provisto por Zimmermann, Noé y Cia.’®. Ese mismo dia se anunciaron los vuelos para el domingo
siguiente y para los dias 7 y 8''; y se dispuso la venta de entradas en diferentes lugares especialmen-
te habilitados a sus efectos®.

Galpones

GALPONES v TINGLADOS

Tinglados

Q

m‘,&wﬂm 2N\ \ o '//,// /
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por lo tanto, nuestra s construcciones ofrecen las mayores garantfas. SUCESORES DE ALBERTO DE BARY & Cfa.
- £
» 8 de Alberto de SEAN MARTIN 175 & CANGALLO 474 BUENOS AIRES
ZIMMERMANN, NOE & Cia. gt ~

SAN MARTIN 175 4 CANGALLO 474 - Buenos Aires
Publicidades de la empresa en 1910

'3 Diarios La Argentina, 21 de enero y La Prensa, 27 de enero de 1910.

! Diarios: La Razon, 21 de enero. La Nacién, 26 de enero de 1910.

!> Diario La Naci6n, 29 de enero de 1910.

'® Diarios La Nacion, 21 de enero, La Argentina, 27 y 29 de enero, y La Razén, 5 de febrero de 1910.

7 Diarios La Argentina, La Razén, 2y 4 de febrero de 1910.

18 San Martin N.° 561, Hotel Palace, 25 de Mayo N.° 215, Victor Laborde y Cia. (Maipi 731), Lomas Jockey Club
(Rivadavia N.° 731). Se dispuso un servicio especial de trenes desde Constitucion a las 13:55 hasta las 16:30 con
intervalos de 10 minutos. Diario El Pais, 4 de febrero de 1910.
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Comenzo con los preparativos y la puesta a punto del motor Gnéme. En estas instancias a las 17 se
puso en marcha el motor y se dafiaron dos bielas® que de inmediato fueron reparadas en los talleres
de Zimmermann en Capital Federal. Debido a este percance el vuelo quedo diferido para el domin-
gOZO.

Primer vuelo

Luego de los anuncios publicos del miércoles 2 de febrero fueron especialmente invitados los mi-
nistros de Guerra y Marina*. Ese domingo se organizé un colorido programa. Por el Aero Club Ar-
gentino concurrieron el Ing. Jorge Alejandro Newbery, Gervasio Videla Dorna, Jorge Lubary y Dr.
Felipe Madariaga para presenciar el evento.

Por la mafiana el piloto realizé un minucioso recorrido del campo y regres6 a Buenos Aires para
almorzar, luego volvié al hipédromo a las 14. Emple6 el Octavie I11, equipado con motor Gndéme de
50 hp. Bregi ocupo el puesto de piloto a las 17:35, recorrid varias veces la pista con un automovil
Dellaunay-Belleville puesto especialmente a disposicion por el Sr. Victor M. Laborde.

b !

)

BN UL

!9 Diario La Argentina del 7 de febrero. Diario La Nacién y La Razén del 5 febrero. El Gltimo publicé un articulo
titulado “Las tentativas de aviaciéon” en la que su autor, dejo traslucir, de manera insidiosa el siguiente comentario: El
sefior Ponzelli, dias pasados al hacer funcionar el motor encontré un corcho que entorpecia el funcionamiento del
motor. Bregi ayer no ocult6 su sorpresa al hallar dos bielas rotas. jMisterio! Finalizando; por lo Unico que debemos
exteriorizar nuestra protesta, los periodistas es por el hecho de que nos invite a presenciar ensayos y resulte que
estamos en los preliminares.

% Diario El Pais, 4 y 5 de febrero de 1910.

2! Diarios La Nacion y La Prensa, 21, 28 de enero, 2 y 6 de febrero de 1910. La venta de entradas al espectaculo se
organiz6 en el comercio de Victor M. Laborde y Cia. (MaipG N.° 731), el local de la calle San Martin N.° 561, Hotel
Palace (25 de Mayo N.° 215) y en el Lomas Jockey Club (Rivadavia N.°631). En esa ocasion se habilito la estacion
ferroviaria inaugurada por el Ministro de Obras y Servicios Publicos de la Nacién Ezequiel Ramos Mexia recién a partir
del 10 de agosto de ese afio. Asistieron unas 3500 personas Yy fueron asignados unos cincuenta agentes de policia. Hubo
carreras de automdviles y motocicletas que finalizaron con el vuelo de Brégi. Se disputaron seis competencias: Premio
Anzani: carrera de motos de 12 km de recorrido. Premio Touring Club Argentino: carrera de automoviles sobre un
recorrido de 10 km. Premio Automdvil Club Argentino: carrera de automoviles de velocidad. Premio Villa Longchamps:
Carrera de automoviles. Premio Aero Club Argentino: consistente en el vuelo de Brégi. Premio Autédromo Villa
Longchamps: consistente en el vuelo de 5 km de Brégi. (Diario La Nacion, 28 de enero, 2, 4 y 5 de febrero de 1910).
Fue repetido el programa que se habia llevado a cabo en el hipédromo Nacional para darle mas lucimiento a los vuelos
del joven piloto francés (Diario La Argentina, 7 de febrero de 1910).
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Finalmente a las 17:35 se inici0 el vuelo desde el extremo norte de la pista. En 15 segundos el avién
recorrio 120 m y despeg0 a los 40 km/h hasta alcanzar los 15 m de altura. El vuelo recorrié unos
seis kilometros a 50 km/h y demandé 8:17 minutos®.

Bregi volando en Longchamps (Foto revista La llustracién Sud-Americana N.° 411, 15 de febrero de 1910)

22 Diarios La Prensa, 6 de febrero, La Argentina, El Pais, El Nacional y La Nacién, 27, 29 de enero, 7 de febrero de
1910.
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Bregi en Longhcamps (Revista llustrada del Rio de la Plata. Febrero de 1910)

o

Voiéin Condor 1°. Izquierda: El actor y piloto Florencio Bartolomé Parravicini. 1910. Derecha: Enrique Adridn Roger

Uno de los acontecimientos mas destacados en estos dias fue el primer vuelo local con pasajero
protagonizado el 15 de marzo por el piloto francés y el empresario Raul Federico Zimmermann que
consistié en un recorrido de cinco kilométros a 20 m de altura en cuatro minutos. Fue el tercero
desarrollado en el pais con un mas pesado que el aire y precedié a los dos primeros desarrollados
desde la pista de aterrizaje de la Escuela de Clases de Campo de Mayo por Alfred Valleton en el
Henri Farman C; primero con el Teniente Raul Eugenio Goubat (27 de febrero) y con el Ing. Jorge
Alejandro Newbery (3 de marzo). En ese entonces era poco comun este tipo de vuelos y entrafiaba
justificados recelos y temor en entre los espectadores.

Investigando este episodio, gracias a la gentileza y generosidad de la familia Zimmermann pudimos

conocer una simpatica carta del ocasional pasajero dirigida a su esposa en la que tratando de poner
pafios frios a la aventura. En ella expresaba lo siguiente:
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Querida Paula:

Recién termino de almorzar y te escribo enseguida
para ver si te llega por el tren de esta noche y para
que no quedes nerviosa por mi vuelo de esta mafia-
na. Como te decia por teléfono, ha sido un vuelo sin
riesgo alguno pues hemos andado bajito y en pru-
dencia, de lo contrario no lo habria hecho y puedes
estar tranquila y contar con mi palabra que no vol-
veré a subir sin antes tener tu concentimiento- ya
sabes que si te prometo puedes estar enteramente
tranquila y si hoy he subido es porque contaba con
el permiso que me habias dado y del que no hice uso
hasta hoy-

El caso es que Bregi tenia que llevar a otros am igos
con los que tenia compromisos y queria al mismo
tiempo que yo fuera el primero, tu comprendes que era demasiado perder esta ocacion-
Como ves todo ha ido muy bien y he satisfecho mi curiosidad.

Tomé en Banfield el tren de las 5:30 y una hora después estaba encaramado en la nave-
cilla - dada la voz de mando partimos en linea recta pero el suelo solo alcanz6 a unos
1000 m en todo, dado vuelta el aparato en la linea de la pista volvimos a montar y esta
vez abandono a unos 30 metros, dimos una gran vuelta volviendo casi al punto de par-
tida- El espectaculo es grandioso y se experimenta una seguridad tal que parece impo-
sible no poder seguir volando aln sin el aparato-

La bajada es méas sensacional pues es cuando pude darse cuenta que llegas a la tierra-
como ves soy de los primeros aqui que llega de otra parte al mundo. Ahora mas que
nunca envidio a los pajaros pues me doy cuenta que si en algo muy importante superio-
res a nosotros

Te garanto que si tuviera un aparato, te llevaria con migo y en eso te digo todo pues ya
sabes como quiero a mi mejor compafiera- Te pido pues que me demuestres tu confiansa
en mi y te quedes enteramente sin cuidado, como te decia,_no voleveré & hacerlo sin tu
beneplacito-

Un millon de besos & los chicos y mas millones para ti con todo los abrasos mas cari-
fiosos de tu viejo que te extrafia enormemente
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Carta con motivo del primer vuelo en Longchamps realizado el 15 de marzo
(Coleccion familia Zimmermann)
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Otra de las intervenciones curiosas y poco difundidas de Bregi en Longchamps fue su colaboracion
con Ricardo Davel en el loteo de los terrenos de la villa. Era habitual que el piloto francés desarro-
Ilara vuelos de recreo como atraccion de gran cantidad de publico que se acercaba para verlo volar y
participar de los remates de terrenos que se realizaban los fines de semana. Davel public6 una signi-
ficativa cantidad de avisos publicitarios en los principales periodicos de la época, de los cuales re-
producimos unos pocos.

R. RODRIGO Ricardo | Davel §& Cla
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Publicidad del diario La Prensa. 26 de
noviembre de 1910
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El miércoles 20 de abril participé de una recepcion ofrecida por integrantes de la colectividad fran-
cesa en la Casa Suiza sita en San Martin N.° 561.

Concurrieron artistas como Luisa Deo, Mirepoix, E. Louis, Rosario Gaby, Blanche Barty y Floren-
cio Bartolomé Parravicini. Durante el evento el maestro Colomb llevé a cabo asaltos de esgrima, el
Sr. Stalleng recitd poesias a la concurrencia, se llevo a cabo un nimero musical por la banda Les
Enfants de Lutére y se proyectaron peliculas con los vuelos desarrollados por Bregi entre nosotros®.

% Diario La Prensa, 19 y 20 de abril de 1910. Diario La Nacién, 20 de abril de 1910.
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Lamentablemente estas historicas proyecciones de las cuales ignoramos su autor y procedencia, se
encuentran perdidas.

En el centro el Capitan
Paulus Thewalt (1) y
su esposa durante una
recepcion desarrollada
el 14 de julio en el
Club  Francés con
motivo del aniversario
de la toma de la basti-
lla. A la izquierda con
anteojos se ve distrai-
do a Bregi (2) (Foto
revista La Vida Mo-
derna N.° 171 20 de
julio de 1910)

El regreso de Bregi a Francia

Después de las magnificas jornadas aéreas llevadas a cabo durante los festejos del Centenario el
joven piloto regresé a su pais. EI 16 de octubre trascendio una colisién protagonizada por el joven
francés con el avion de Brehot en el aer6dromo de Etampes®, donde ambos pilotos resultaron con
serias heridas. Sin embargo el jueves 10 de noviembre Bregi regresd a nuestro pais para continuar
con sus vuelos y en esa ocasion fue entrevistado por un periodista del diario La Nacion donde recti-
ficd la noticia informando que el piloto involucrado era de nombre Réggi®. Intervino en los concur-
sos de Bordeaux, Milan y Bourges®.

En uno de sus vuelos tuvo un percance y aterrizo en la terraza de la casa del presidente del Aero
Club de Béarn®. En octubre de 1910 se enrolé en el cuerpo de ingenieros aerosteros y fue destinado
al Centro de Aviacion Militar en Douai donde comenzé su adaptacion a aviones Breguet. En el mes
de febrero de 1911 asisti6 a la inauguracion del Instituto Aerotécnico en Saint-Cyr.

En 1911 particip6 junto con los pilotos alféreces Cammerman y Rémy, Bielovucic®, Juillerot, Ledn
Morane, A. Legagneux y E. Tyck de uno de los primeros experimentos de medicina aeronautica
desarrollados por los doctores Cruchet y Moulinier® donde se evalu6 la fisiologia de cada uno de
los aviadores (ritmo cardiaco, respiracion, oido, vision, etc.) durante las maniobras de ascenso (en-
tre los 1500 y 3000 m), descenso Yy aterrizaje y los resultados fueron comunicados a la Academia de
Ciencias de Paris®.

? Diario La Naci6n, 17 de octubre de 1910.

% Diario La Naci6n, 13 de noviembre de 1910.

2% En este encuentro aeronautico desarrollé un vuelo de 300 km hasta Paris con escala en Orleans.

% Revista L"Aérophile. 15 de octubre de 1911.

%8 Brevet N.° 87 otorgado por el Aero Club de Francia el 10 de julio de 1910.

 profesor agregado a la Facultad de Medicina de Burdeos y el Dr. Moulinier, médico de primera clase de la marina,
profesor de la escuela principal del Servicio de Sanidad naval de Burdeos

%0 Boletin del Aero Club Argentino. Afio | N.° 2, julio de 1911.
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13 de septiembre de 1911: Vol en Marruecos con un biplano Breguet 40 desde Casablanca a Ra-
bat®.

19 al 21 de septiembre de 1911: vold 190 km entre Rabat y Méquinez (Marruecos) con un biplano
Breguet 40.

20 de septiembre de 1911: Llevo como pasajero al sefior M. Lebeau, de Méquinez a Fez (120 km)
con un biplano Breguet 40; vuelo con el que adquirié merecida fama.

28 al 31 de octubre de 1911: Particip6 en los concursos militares (distancia, altura y aterrizaje)
desarrollados en Reims.

26 de noviembre de 1911: Obtuvo el 4.° puesto en el vuelo de distancia de 300 km: Reims-
Amiens-Reims, con tres pasajeros. Cumpliendo el servicio militar con asiento en Douat.
Septiembre de 1912: Registrd un vuelo con avion Breguet en las grandes maniobras militares con
importantes vuelos. Uno de ellos (dia 14) lo constituyd la exploraciéon de la region Chatellerault
Thouars Londun, con un recorrido de 280 km en 2:45 horas.

24 de agosto de 1913: Realiz6 un vuelo desde Paris a Deauville en una carrera aérea. La lista de
participantes fue la siguiente:

Piloto Avion Motor Posicién
Renaux Eugene Maurice Farman Renault 120 hp Primer puesto
Gaubert Louis Maurice Farman Salmson 120 hp
Weymann Charles Terres Nieuport Gnbme 160 hp Accidentado
Levasseur Adrien Nieuport Gnbme 160 hp Abandono
Caudron René Caudron K Anzani 200 hp Accidentado
Caudron Gaston Caudron J Anzani 100 hp Primer anfibio
Rugiere André Bathiat-Sanchez Gnbme 160 hp No calificd
Moineau René Breguet U1 Salmson 200 hp 1.° Puesto en velocidad
Bregi Henri Louis Breguet U1 Salmson 200 hp Clasifico
Janoir Louis Deperdusin Gnbme 100 hp Abandono
Prévost Maurice Deperdusin Gnbme 100 hp Accidentado
Chemet Géo Borel Gndéme 80 hp No calificd
Bosano Félix Dussot Anzani 100 hp Accidentado
De Lambert Charles Astra Gnbéme 160 hp No calificd
Molla Henri Donnet-Léveque Salmson 120 hp

Estallada la guerra 1914-1918 realiz6 el servicio militar en el 1*" Grupo Aeronautico destacado en
Versailles y luego en el 2%° Grupo Aeronautico. Recibid la medalla al Mérito Militar y alcanzd el
grado de Subteniente.

3! Recuperado de Internet de: http://www.btinternet.com/~rrnotes/psywarsoc/fleaf/morocco.htm
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Izquierda: Bregi (Foto H. Manuel. Revista L~ Aerophlle 15 de octubre de 1911) Derecha: Bregl durante un vuelo de
Douai a Reims con el Capitan Etéve a bordo de un Breguet. (Foto revista L"Aérophile, 1 de octubre de 1912)

Registros de Bregi en el Ministerio de Defensa francés
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Izquierda: Bregi recibiendo la condecoracion al Mérito Militar. Derecha: Bregi realizando un vuelo a bordo de un Bre-
guet 111 similar al utilizado por el Ejército Argentino (Fotos revista Caras y Caretas N.° 717, junio de 1912)

# http://www.memoiredeshommes.sga.defense.gouv. fr/fr/article.php?larub=4&titre=presentation
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Tarjeta postal con el acto de condecoracion a pilotos®

Detalle de la tarjeta potal
La muerte de Bregi

Es muy poco conocido que en su Ultimo destino fue asignado a una base de hidroaviones de la Ar-
mada en Toulon. Esa unidad habia sido creada por resolucion ministerial de 1 de agosto 1916 y se
instalé en Saint-Mandrier-Sur-Mer sobre la bahia de San Jorge. Estaba constituida por una docena
de botes voladores Donnet-Dennaut 150 hp de los cuales nueve estaban armados. En noviembre se
incorporaron cuatro aviones méas. En enero de 1917 la escuadrilla inicio su actividad que tenia como
mision principal garantizar la escolta diaria de rutas de los convoyes costeros entre Marsella e Ita-
lia®*. A partir de octubre de 1916 el material de vuelo fue gradualmente reemplazado por FBA 150
hp y la escuadrilla recibid la letra identificadora "H".

Alli fallecio el 12 de enero de 1917 en Saint-Mandrier-Sur-Mer al caer al mar con el bote volador
FBA N.° 333 cuando perseguia un submarino aleman en la bahia de Toulon, pereciendo en el acto.
Fue la primera victima fatal registrada en esa unidad naval y recibié una mencién naval con el si-
guiente texto: Pilote aviateur au service de la Marine. A déployé dans une brillante carriere d'avia-
teur en France et au Maroc, sur les fronts de terre et de mer, les plus belles qualités d'énergie et de

3 http://www.past-to-present.com/photos.cfm?reference=1.00398
% David Méchin: http://albindenis.free.fr/Site_escadrille/CAM_Toulon.htm
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courage. A trouvé une mort glorieuse dans un départ en patrouille par brise tres fraiche, a la re-
cherche d'un sous-marin ennemi*®.

Vista aérea de la base instalada
en la Bahia de San Jorge

FBATipo H motor 150 hp

Vuelos desarrollados en 1910 en el hipddromo de Longchamps

Nota: Los casilleros de color gris corresponden a actividades relacionadas con los vuelos.

Fecha Avién Tripulacion Comentarios
01FEB \oisin Henri Louis Bregi Traslado del Octavie |1l desde los talleres de Zimmermann, Noé
y Cia. a Longchamps®'.
03FEB \oisin Henri Louis Bregi Anuncio de vuelos. Fueron invitados por el Aero Club Argenti-
no los Ministros de Guerra y Marina™.
04FEB \oisin Henri Louis Bregi Ante un centenar de personas, iniciaron los ensayos a las 17 con
intenciones de volar, pero se produjo la rotura de dos bielas del

% Ppiloto aviador al servicio de la Armada de desplegado en una brillante carrera como aviador en Francia y
Marruecos, en los frentes de la tierra. y el mar, las mejores cualidades de valor y energia. Ha encontrado una muerte
gloriosa en una patrulla de la salida brisa muy fresca, en busca de un submarino enemigo.

*'Diario La Nacién, 2 de febrero de 1910.

% Diarios La Nacion, 1 de febrero de 1910.
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motor que debid ser desmontado y trasladado al taller de la casa
Zimmermann, Noé y Cia. en Buenos Aires. Los vuelos fueron
reprogramados para el dia 6 *.

06FEB \oisin Henri Louis Bregi Los anuncios se hicieron publicos el miércoles 2 de febrero y
fueron especialmente invitados los ministros de Guerra y Mari-
na*’. Ese domingo se organizé un colorido programa. Por el
Aero Club Argentino concurrieron el Ing. Jorge Alejandro New-
bery, Gervasio Videla Dorna, Jorge Lubary y Dr. Felipe Madari-
aga. Por la mafiana el piloto realiz6 un minucioso recorrido del
campo Yy regres6 a Buenos Aires para almorzar, luego volvio al
hipddromo a las 14. Empled el Octavie 11, equipado con motor
Gnome de 50 hp. Bregi ocupo el puesto de piloto a las 17:35,
recorrié varias veces la pista con un automovil Dellaunay-
Belleville puesto especialmente a disposicion por el Sr. Victor
M. Laborde.

1.° vuelo. Se inicié a las 17:35 desde el extremo norte de la
pista. En 15 segundos el avion recorrié 120 m y despegd a los
40 km/h hasta alcanzar los 15 m de altura. El vuelo recorri6
unos 6 km a 50 km/h y demandé 8:17 minutos™.

06FEB \oisin Henri Louis Bregi Luego del primer vuelo fue remolcado al punto de despegue por
un automovil. Realiz6 una carrera de despegue pero lo abortd al
comprobar la escasa distancia disponible

06FEB \Voisin Henri Louis Bregi 2.° vuelo. Se llevé a cabo a las 18:45. Realiz6 dos circuitos a 60
m de altura. En su aproximacion final, a unos cinco metros,
detuvo el motor y completd la maniobra con un suave planeo.
Una vez aterrizado el avion fue remolcado hasta el punto de
partida y despeg6 en 15 segundos a los 120 m de carrera: reco-
rrié dos vueltas de pista (7 km) a 60 m de altura y vol6 8:45
minutos a 40 km/h*. El vuelo recorrié unos 7 km a 55 km/h y
demand6 8:48 minutos®,

07FEB \oisin Henri Louis Bregi Se organizaron nuevas competencias que comenzaron a las 15
El ferrocarril dispuso de dos servicios adicionales que salieron
de la estacion Constitucion a las 15:45 y a las 16:30*. A las
17:30 el avion fue sacado del hangar y diez minutos después,

* Diarios La Nacién, El Nacional, El Pais, La Prensa, La Razén y La Argentina, 4 y 5 de febrero de 1910.

“ Diarios La Nacion y La Prensa, 21, 28 de enero, 2 y 6 de febrero de 1910. La venta de entradas al espectaculo se
organizé en el comercio de Victor M. Laborde y Cia. (Maipt N.° 731), el local de la calle San Martin N.° 561, Hotel
Palace (25 de Mayo N.° 215) y en el Lomas Jockey Club (Rivadavia N.°631). En esa ocasion se habilité la estacion
ferroviaria inaugurada por el Ministro de Obras y Servicios Publicos de la Nacién Ezequiel Ramos Mexia recién a partir
del 10 de agosto de ese afio. Asistieron unas 3500 personas y fueron asignados unos cincuenta agentes de policia. Hubo
carreras de automdviles y motocicletas que finalizaron con el vuelo de Brégi. Se disputaron seis competencias: Premio
Anzani: carrera de motos de 12 km de recorrido. Premio Touring Club Argentino: carrera de automoviles sobre un
recorrido de 10 km. Premio Automévil Club Argentino: carrera de automdviles de velocidad. Premio Villa Longchamps:
Carrera de automoviles. Premio Aero Club Argentino: consistente en el vuelo de Brégi. Premio Autddromo Villa
Longchamps: consistente en el vuelo de 5 km de Brégi. (Diario La Nacion, 28 de enero, 2, 4 y 5 de febrero de 1910).
Fue repetido el programa que se habia llevado a cabo en el hipédromo Nacional para darle mas lucimiento a los vuelos
del joven piloto francés (Diario La Argentina, 7 de febrero de 1910).

* Diarios La Prensa, 6 de febrero, La Argentina, El Pais, EI Nacional y La Nacién, 27, 29 de enero, 7 de febrero de
1910.

“2 Boletin del Aero Club Argentino. Diarios La Nacién, y El Pais, 7 de febrero de 1910.

*® Diario La Argentina y La Nacion, 7 de febrero de 1910.

* Premios Jockey Club Lomas de Zamora y Ferrocarril del Sud: consistente en dos carreras automovilisticas sobre un
recorrido de 50 km. Premio Aero Club Argentino: consistente en demostraciones de aterrizaje y vuelo en altura a cargo
del piloto francés. Premio Autodromo Villa Longchamps: consistente en un vuelo de 10 km. El despegue se produjo a
las 17:40, se prolong6 por 100 m y demandé solo 10 segundos. Realiz6 4 vueltas, volé 15 km a unos 40 0 50 m en
16:51 minutos. Diario La Nacién, 7 de febrero de 1910.

** Diario La Nacion, El Pais, 7'y 8 de febrero de 1910.
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tras una carrera de 100 m, despeg6 a unos 40 km/h y sobrevol6
el hipédromo completando cuatro circuitos en 16 minutos a una
velocidad promedio de 60 km/h y a unos 50 m de altura ante
unos 3000 espectadores™.

08FEB \oisin Henri Louis Bregi En consonancia con los programas del dia 6 y 7 se programaron
las nuevas competencias. Durante el vuelo que cubrié 22 km en
tres circuitos con un tiempo de 19:42 minutos a una altura de 50
m. En el Gltimo se alejé en direccion a La Plata y en el regreso
al hip6dromo se rompid el tacémetro del motor®’.

11FEB \oisin Henri Louis Bregi Realizé pruebas del avién en tierra y anuncid la intencién de
Ilevar a cabo un vuelo de distancia de ida y vuelta a la ciudad de
La Plata sin descenso®.

12FEB \oisin Henri Louis Bregi Como en los eventos anteriores en los dias 12 y 13 se dispuso
de un servicio especial de trenes desde plaza Constitucion®.
Con un fuerte viento de direccion este-sudeste despues de las
18:30 vol6 1200 m a 15 m de altura unos dos minutos®’. Las
condiciones climaticas le impidieron realizar un viraje y luego
de recorrer 1200 m provocaron un aterrizaje violento que
alarmo a los presentes.

13FEB \Voisin Henri Louis Bregi Ese domingo poco después de las 18 intentd realizar un vuelo a
La Plata, pero desistié por problemas de funcionamiento del
motor agravado por el viento de regular intensidad®’.

16FEB \Voisin Henri Louis Bregi Realiz6 vuelos a partir de las 18:10 realizé cinco vueltas a 100m
de altura. En la Gltima de ellas se alejo en direccién a la ciudad
de La Plata. El vuelo cubri6 28 km en 26 minutos™.

19FEB \Voisin Henri Louis Bregi Realizé un vuelo sobre Buenos Aires. Luego viajé a Mar del
Plata con el Woisin equipado con motor Gnéme. A su regreso
reanudd los vuelos en Longchamps™.

20FEB \oisin Henri Louis Bregi Hipodromo de Mar del Plata. Los vuelos fueron anunciados en
la cartelera de la rambla para llevarse a cabo en el hipédromo
local a las 17:30*".

“® Diario La Argentina, El Pais, y La Nacién, 8 de febrero de 1910.

*" Premios: Rigal, Nazzaro Lancia y Laumenschlager: para carreras de motocicletas y automovilisticas. Premios Aero
Club Argentino: consistente en demostraciones de vuelo en altura a cargo del francés. Vuelo de 22 km a 80 m en 19:20
minutos en el premio fijado por el Aero Club Argentino. Premio Autodromo Villa Longchamps: (10.000 francos)
consistente en un vuelo de 15 km. Con la Ultima vuelta del automovilista Meneghetti se ajustaron los ultimos detalles
previos al vuelo. La carrera de despegue demandé 110 m de recorrido, llevo a cabo tres circuitos a 50 m de altura y
recorrié una distancia de 22 km en 19:42 minutos, el Gltimo circuito lo cerrd con un pasaje a 15 m frente a la tribuna. La
medicion del campo y todas estas instancias relativas al vuelo, fueron personalmente fiscalizadas por el Ing. Newbery y
una comision del Aero Club. Diario La Nacion, 10 de febrero de 1910.

*8 Diarios: El Nacional, 9 de febrero y La Razon, 12 de febrero de 1910.

* Diario El Tiempo N.° 4779, 11 de febrero de 1910. Diario El Pais, 12 y 13 de febrero de 1910.

%0 Se desempefiaron como fiscales de la prueba los sres. Newbery, Videla Dorna, Lubary, Quesada y Madariaga. Para
este dia y el siguiente, el ferrocarril dispuso de dos servicios especiales que salieron de la estacion Constitucion segin el
siguiente cronograma™’: Sabado 12: a las 15:45 y a las 16. Domingo 13: 15:32 y 16:30. El espectaculo comenz6 a las 16
y se realizo el siguiente programa: Premio Giuppone: consistente en una carrera automovilistica. Premio Aero Club
Argentino: consistente en un récord en altura. Premio Aerédromo Villa Longchamps: (10.000 francos) consistente en un
vuelo de 20 km. Diarios La Argentina, 12 de febrero y La Nacidn, 13 de febrero de 1910.

*! Diarios El Pais 13 de febrero, La Prensa, 12 de febrero y La Naci6n, 14 de febrero de 1910. Todo comenzé a las 15y,
como parte del cronograma se llevaron a cabo los siguientes premios: Premio Danolli: carrera de motocicletas sobre un
recorrido de 25 km. Premios Sizaire, Thery y Derknyff: carreras de automdviles sobre un recorrido de 25 km. Premios
Aero Club Argentino: consistente en un vuelo de velocidad. Premio Aerédromo Villa Longchamps: (10.000 francos)
vuelo de 25 km.

°2 Se anunci6 ademés el viaje del francés a Mar del Plata y a Montevideo. A tal efecto se dispuso de un servicio ferro-
viario a partir de las 16:30 desde la estacion Constitucion- Diarios: La Razdn, 15 de febrero de 1919, El Pais, La Argen-
tina 'y La Nacion, 16 de febrero, La Prensa y La Nacion, 17 de febrero de 1910.

53 Diarios La Nacion, 22 de febrero. La Razén, 10 de marzo de 1910.
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03MAR | Voisin Henri Louis Bregi Se dedico al armado, revision y ajuste del avion luego de su
viaje a Mar del Plata.
06MAR | Voisin Henri Louis Bregi Se anunciaron vuelos para las 15:45. El ferrocarril dispuso de

dos servicios especiales para las 3:12 y 3.34. Lamentablemente
el mal estado del campo debido a las recientes lluvias impidi6 la
demostracion que qued6 diferida para el sébado siguiente®.

07MAR | Woisin Henri Louis Bregi Se anunciaron vuelos™.

12MAR | Woisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo. A las 18 sac6 el avién del cobertizo y vol6 6 km a 80
m en 7:55 minutos. El espectaculo, cuya entrada popular habia
sido fijada en sélo 2 pesos, fue precedido por dos carreras de
sulkys de 4000 m: los premios Misty Morning y el Milton. Los
servicios de trenes partieron de Constitucion a las 15:10 y
15:40°".

12MAR | \oisin Henri Louis Bregi 2.° vuelo. Lo inicid a las 18:20 recorrié un amplio circuito a 60
m de altura y realizé un descenso planeado sin motor desde los
12 m que concluyo frente a las tribunas.

13MAR | Woisin Henri Louis Bregi Presenciaron el espectaculo unas 500 personas. 1.° vuelo: A las
16 retiraron el avion del hangar y lo llevaron al extremo de la
pista. Veinticinco minutos después ascendia al aparato y comen-
zaba con los preparativos para el vuelo con un clima de viento
arrachado. Recorrié unos 110 m en 10 segundos y ascendid a
unos 80 m y permanecio en el aire 3:28 minutos con un recorri-
do de 8 km™® aterrizando frente al hangar en solo 20 metros de
recorrido.

13MAR | Voisin Henri Louis Bregi 2.° vuelo: Realizado a las 18:22, con el viento un poco mas
calmo, inicié su segundo recorrido. Recorrié unos 160 m en 15
segundos, alcanz6 unos 35 a 40 m de altura y se mantuvo por
espacio de 14:11 minutos describiendo cuatro vueltas®. Como
era practicamente la tarde-noche y no habia previsto servicio
ferroviario para la estacion Constitucion se realizd sin presencia
masiva del pablico®.

13MAR | Bleriot XI | Felipe Madariaga Segun el diario EI Nacional del 14 de marzo habria volado en
Longchamps pero no pudo ser confirmado en otros medios®.

15MAR | Voisin Henri Louis Bregi 1.2 vuelo. Alrededor de las 7 realizé un vuelo de instruccién que
Radl F. Zimmermann fue de unos 5 km a 20 m de altura en cuatro minutos®,

15MAR | Voisin Henri Louis Bregi 2.°vuelo. A una altura de 10 m.
Dell”Aglio

15MAR | Voisin Henri Louis Bregi 3.2 vuelo. Fue a escasa altura y aterriz6 inmediatamente por no
Enrique Adrian Roger pudo virar debido al fuerte viento.

> LLas réafagas de viento postergaron unos 45 minutos el espectaculo. Los alrededores de la pista estaban colmados de
publico y alrededor de un centenar de carruajes. El despegue se produjo en 18 segundos luego de una carrera de 200 m,
bajo la atenta supervisién y cronometraje del Ing. Horacio Anasagasti. Brégi maniobr6 a unos 10 m de altura con una
enorme dificultad a raiz del incesante viento. Debi6é prolongar el vuelo en linea recta unos 1200 m y aterrizar
bruscamente y no con poca dificultad.
% Diarios: La Argentina, La Prensa, y La Razon 1, 5, 6 y 7 de marzo de 1910. Se organizé un espectaculo a partir de las
éL65:30 con la realizacion de carreras hipicas: Premios Misty Morning, Unique, Milton y Lomk Oy.

Ibidem.
*" Diarios La Argentina, La Razon, 10 de marzo y La Prensa, 12 de marzo de 1910.
%8 Diario La Nacion y El Nacional, 14 de marzo de 1910. Todo comenz6 a las 15 y como parte del cronograma se lleva-
ron a cabo los siguientes premios: Premio Danolli: carrera de motocicletas sobre un recorrido de 25 km. Premios Sizai-
re, Thery y Derknyff: carreras de automaéviles sobre un recorrido de 25 km. Premios Aero Club Argentino: consistente en
un vuelo de velocidad. Premio Aerédromo Villa Longchamps: (10.000 francos) vuelo de 25 km.
> Diario La Razén y El Nacional, 14 de marzo de 1910.
% Diario La Prensa, 14 de marzo de 1910.
%! Diario El Nacional, 14 de marzo de 1910.
%2 Diarios La Argentina, La Nacién y La Razén, 15 y 16 de marzo de 1910.
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15MAR | Woisin Henri Louis Bregi Con un viento de regular a fuerte realizé un vuelo a lo largo del
Enrique Adrian Roger campo a unos 5 m de altura®.

15MAR | \Voisin Henri Louis Bregi 4.° vuelo. Se hizo a las 7:45 a una altura de 10 m durante unos
italo Eduardo Perotti 90 m*.

16MAR | \oisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo. Los vuelos se iniciaron con viento moderado a una
N. Bonno altura de 5 m®.

16MAR | Woisin Henri Louis Bregi 2.% vuelo.
Barén N de Vizelles

16MAR | Woisin Henri Louis Bregi 3.2 vuelo.
Coronel (Francés) L.
Mougin

16MAR | Woisin Henri Louis Bregi 4.° vuelo. Desarrollé un vuelo recto de unos 600 m.
Jorge M. Lubary

16MAR | Woisin Henri Louis Bregi 5.% vuelo. Cuando se disponia a realizar una salida con Roger, el
Enrique Adrian Roger fuerte viento hizo desistir de su prop6sito®.

17MAR | Voisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo. Se llevo a cabo poco antes de las 17 en linea recta, a
Baronesa de Marignac unos 5 m de altura®’.

17MAR | Woisin Henri Louis Bregi 2.% vuelo.
Ricardo Jorge Davel

17MAR | Woisin Henri Louis Bregi 3.2 vuelo.
E. J. Pellicier

17MAR | Woisin Henri Louis Bregi 4.° vuelo.
baron Marignac

17MAR | Woisin Henri Louis Bregi 5.2 vuelo.
Ramos Mejia

17MAR | Woisin Henri Louis Bregi 6.% vuelo.
Louis Faberes®®

17MAR | Voisin Henri Louis Bregi 7.° vuelo.
Iribarne

17MAR | Voisin Henri Louis Bregi 8.2 vuelo. Despeg6 en 90 m. Lo llevd durante 3 km a 20 m; un
Enrique Adrian Roger kilometro mas adelante el avién tuvo una detencién de motor

por falta de combustible que Bregi resolvié con solvencia®.

18MAR | Voisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo: lo inici6 a las 17:15 y despeg6 en apenas 70 m en un
italo Eduardo Perotti tiempo de 6:50 minutos a 30 m de altura.

18MAR | Voisin Henri Louis Bregi 2.° vuelo: Duré 5 minutos y realizd un circuito de 5 km a una
italo Eduardo Perotti altura media de 20 m™.

18MAR | \Voisin Henri Louis Bregi 3.2 vuelo: Desarrollado en linea recta practicamente de noche.
M. Pillivuyt

22MAR | Voisin Henri Louis Bregi Despegd en 150 m, vold una distancia equivalente a 5 km a
Carlos A. Tornquist unos 15 m de altura’.

24MAR | Voisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo. Volé a 30 m de altura 10 minutos.

24MAR | \Woisin Henri Louis Bregi 2.9 vuelo. Vol6 a 30 m de altura 12 minutos™,

% Diarios La Argentina, La Nacién y La Razén y, 16 de marzo de 1910.
* Diarios La Argentina, La Razén, 16 de marzo de 1910.

% 1bidem.

% Diarios La Razén y La Nacion, 17 de marzo de 1910.

®7 Diarios La Razén, La Prensa 18 de marzo de 1910.

% Fue el técnico y primer encargado del depésito de aerdstatos del Aero Club Argentino instalado en la casa de la Av.
Cabildo N.° 492. Prestd servicios hasta febrero de 1909 siendo separado de su funcién por una resolucién de la
Comisidn Directiva del ACA. Libro de Actas del Aero Club Argentino I. Asamblea del 19 de febrero de 1910 Acta N.°

27 (Folios 66 y 67).

% Diarios La Prensa y La Razon, 18 de marzo de 1910.
" Diario La Prensa, 19 de marzo de 1910.
! Diario La Prensa, 23 de marzo de 1910. A raiz de ese vuelo trascendié periodisticamente que Tornquist tenia
intencion de adquirir un Voisin e instalar una escuela de vuelo en la zona de Talar de Pacheco. Archivo Mortz, Afio
1910. Direccion de Estudios Historicos de la Fuerza Aérea.
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27TMAR | Voisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo. Realiz6 un vuelo ante un reducido ndmero de espec-
tadores. Despeg6 luego de una carrera de 100 m y volé unos 22
minutos a 35 m de altura recorriendo una distancia estimada en
unos 24 km que debi6 suspender por fallas en el motor’,
27TMAR | Voisin Henri Louis Bregi 2.2 vuelo. Abortado por fallas en el motor™.
27MAR | Voisin Albert Georges Richet Rompié una pala de hélice durante el despegue.
28MAR | Voisin Henri Louis Bregi \ol6 a partir de las 17 y alcanzé una altura maxima de 15 m. 1.°
Felipe Madariaga vuelo.”
28MAR | Woisin Henri Louis Bregi 2.2vuelo.”.
Gervasio Videla Dorna
28MAR | Woisin Henri Louis Bregi 3.2vuelo.”.
Alfredo Reynaud
29MAR | Voisin Henri Louis Bregi Recorrié 1000 m a una altura de unos 15 m y debié descender
Carlos Fitte por el incremento del viento™,
30MAR | \Voisin Henri Louis Bregi Exhibicién de vuelo con pasajero en Longchamps 20 minutos a
160 m de altura.
30MAR | Voisin Henri Louis Bregi Vol6 21 minutos y se realizaron fotografias aéreas”.
Fotdgrafo de una revista
13ABR | \oisin Henri Louis Bregi Vuelos de instruccion.
Florencio Bartolomé
Parracivini
13ABR | Woisin Henri Louis Bregi Vuelos de instruccion®.
Juan Alberto Pablo Roth
14ABR | Woisin Henri Louis Bregi 1.2 vuelo. Utiliz6 el Octavie Ill. En presencia de Enrique A.
Roger y Florencio Bartolomé Parravicini a las 16:38 realizd un
vuelo sobre la zona a 80 m.
14ABR | Woisin Henri Louis Bregi 2.% vuelo. Repitié el vuelo sobre la linea férrea.
14ABR | Woisin Henri Louis Bregi 3.2 vuelo Ascendi6 a poco mas de 100 m, sobrevol6 Burzaco,
Llavallol, Santa Catalina (en ese punto ascendi6 a unos 250 m),
luego descendié a 50 m por una densa humareda por quema de
basurales, estuvo desorientado por momentos y retomd el rum-
bo hacia Villa Lugano, se dirigi6 a Villa Bungalow, luego hacia
la torre de la iglesia de Villa Lugano y finalmente al aerédromo.
Recorrié unos 22 km en 23 minutos a unos 60 km/h. Se adju-
dicé el premio de 2000 francos instituido por Carlos A. Torn-
quist®.
30MAY | Voisin Henri Louis Bregi 1.° vuelo.
Enrique Thompson.
30MAY | Voisin Henri Louis Bregi 2.% vuelo.
Enrique Lacomette
30MAY | \Woisin Henri Louis Bregi 3.9 vuelo. Vol6 a 160 m de altura y recorrié unos 20 km®,

El 16 de Febrero de 1914 el aviador Guido Paolucci registro dos vuelos desde el aerédromo de San
Fernando a Longchamps con un Bleriot X1 50 hp y regreso al dia siguiente®.

2 Con los dos vuelos totalizé unos 20 km de recorrido. Diario La Nacién, 25 de marzo de 1910.
" Diario La Prensa, La Nacién y La Argentina, 28 de marzo de 1910.

™ 1bidem.

" Diario La Argentina, 29 de marzo de 1910.

® Ibidem.
™ Ibidem.

’® Diarios La Argentina y La Prensa, 29 de marzo y La Nacién 30 de marzo de 1910.
™ Diario La Nacion, 1 de abril de 1910.

% Diario La Nacion, 14 de abril de 1910.
8 Diario La Nacion, 15 de abril de 1910

8 |hidem.

8Boletin del Aero Club Argentino. Afio IV N.° 22, abril de 1914.
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Escuela de vuelo Romanella, Storti y Cia

En 1915 comenzaron con la preparacion de un aerédromo donde organizaron la escuela, de los se-
fiores Romanella Nell, Storti y Cia. EI campo estaba ubicado a inmediaciones de los terrenos en
donde vol6 por primera vez Bregi.

El 23 de marzo, los sefiores Romanella y Storti, partieron desde el aerédromo de San Fernando y lo
trasladaron hasta Longchamps. El biplano tipo Farman triplaza de 80 hp habia sido construido por
Edmundo Marichal en los talleres de la escuela San Fernando y previamente ensayado por el Te-
niente Pedro Leandro Zanni.

El avion permanecid activo hasta 1918. Se agregaron un Henri Farman de 50 hp y uno de los Ble-
riot XI equipado con motor Gnéme Omega 50 hp traidos por Jhon Domenjoz y adquirido luego por
Benjamin Giménez Lastra. Este avion resulto destruido el 16 de octube el Bleriot XI en un acciden-
te en Longchamps del que resulté fallecido Francisco Adolfo Beltrame®*

ESCUELA DE AVIACION TALLER AERONAUTICO

A E R o D R o M o D E SA“ FER " n “ D o CONSTRUCCIONES Y REPARACIONES

= MARICHAL & C*

MARCELO FAILLETTE, propietario-fundador.
OLIVOS (F.C.C. A) U. T. 186, Olivos

it
CIVIL O WAS FAMA
EN SUD AMERICA. MOTORES e

amomms VENTA samz

HELICES ALAMBRE

Pedir datos al director: Aerédromo San Fernando, F. C. C. A., o por teléfono
Unidn Telef. 124, San Fernando.

TODA CLASE DE ACCESORIOS DE AVIACION
Publicidades de la Escuela de San Fernando y los Talleres Marichal. Boletin del Aero Club Argentino. 1915

! T

2 Y. L L) =sstITLI
Bleriot X1 Looping The loop de Jhon Domenjoz durante su exhibicién en la Sociedad Sportiva Argentina. Abril de 1914
(Revistas Automévil y Sports y La ilustracion Sud-Americana N.° 507)

8 Habria sido reparado y seg(in registros oficiales, permanecié operativo hasta 1917.

29



La aviacion en el hipédromo de Longchamps
© Eloy Martin

£ AN

an Gnome 80 hp con Manuel Storti®®

A o

e A
NN

Interesante fotografia del Henri Farm

El 18 de abril, se realizd la inauguracién del aerédromo con una fiesta organizada por el Club Sin-
dical de Empleados. En la ocasién Romanella vol6 el Farman de 80 hp acompafiado algunas veces
del sefior Jacobo Storti y otras de don Carlos Dose Obligado, Romanella ha volado a menudo sobre
San Vicente y otras poblaciones, aprovechando la velocidad del avion que le permitia efectuar via-
jes relativamente largos en un corto tiempo®. La entidad desplegé bastante actividad de vuelo®’ y
de escuela. El 19 de noviembre fue afiliada al Aero Club Argentino de 1915 junto con el Aero Club
Mendoza.
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Acto de inauguracion del Aer()dromoiLongchamps. 6 de enero ae 95 '

8 http://historiadelongchamps.blogspot.com.ar/2013/03/escuela-de-aviacion.html
http://historiadelongchamps.blogspot.com.ar/

8 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N.° 31, abril de 1915.

87 Boletin del Aero Club Argentino. Afio V N.2 36 y 37, 10 de noviembre de 1915.
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Un articulo publicado por el Boletin del Aero Club Argentino consigné que entre el 9 de septiembre
hasta el 16 de octubre volaron 19:12 horas®. El detalle de los vuelos fue el siguiente:

H. Farman 50 hp: Romanella, 70 vuelos; Storti, 8; Dose Obligado, 34; total 112 vuelos.

H. Farman 80 hp: Romanella, 2 vuelos.

Bleriot 50 hp: Beltrame, 6 vuelos. Se ha volado 14 dias por la mafiana y 24 por la tarde.

En los vuelos, los siguientes sefiores han sido llevados como pasajeros: Romanella, 8; Storti, 8; La-
lanme, 10; Ferreyra, 2 y otros 4.
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Aerédromo Escuela de Longchamps de Romanella Storti y Cla En el ed|f|C|o principal se aprecia el letrero con la

leyenda Aerddromo, contiguo se ve el lateral del hangar y al fondo la silueta de un Farman. (Foto Archivo General de la
Nacion)

Una confluencia de factores contribuyo al cierre de las instalaciones. El accidente fatal de Francisco
Adolfo Beltrame ocurrido el 16 de octubre de 1915, la recesion econdémica y las dificultades en el
mantenimiento de las aeronaves cuya produccion se encontraba completamente destinada para la
guerra, marcaron el punto final en la vida de la institucion. EI 19 de noviembre la escuela fue afilia-
da al Aero Club Argentino junto con el Aero Club Mendoza.

8 H. Farman 50 hp, 16:56 horas; H. Farman 80 hp, 16 minutos; Bleriot 50 hp, 2 horas.
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RERODROMO LONGCHAMPS Jones cororeos —
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Biplanos Farman para 2 pasajeros, a ,, 3.500

Se alquilan aparatos a precios convenientes

En Buenos HRires dirigirse @ CANGALLO 465, 1= piso interior
1 1IN}

Izquierda: Juan Romanella Nell el dia de la inauguracion de la escuela de Longchamps. Abril de 1910. Centro: Jacobo

Pedro Storti. (Fotos Archivo General de la Nacion). Derecha: (Publicidad del Boletin del Aero Club Argentino)

Sulid ) S "

Izquierda: Francisco Adolfo Beltrame. Derecha: Restos del Bleriot XI. Tipo oopig The loop, motor Gndéme Omega

50 hp tripulado por Francisco Beltrame luego del accidente en Longchamps. 16 de octubre de 1915

En 1916, segun sefialaban varios articulos el diario local El Brown, la actividad aerondutica regis-
trada era intensa y abarcaba vuelos de entrenamiento, recreo, traslado, fotografia aérea, manteni-
miento y construccion de aeronaves. El 6 de enero por la tarde, aprovechando la celebracion de Re-
yes y con el objeto de promocionar la actividad de la escuela, se organizé un festival donde se re-
partieron juguetes entre los nifios carenciados de la zona. Para la ocasion el Farman 80 hp fue cu-
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bierto de flores y juguetes. Si bien se habian programado vuelos de exhibiciéon el fuerte viento rein-
ante a las 19 hizo cancelar el programa y se sirvieron refrigerios al pdblico presente®.

El Farman 80 hp permaneci¢ activo hasta 1918, luego se agregd otro biplano Farman Gnéme de 50
hp y uno de los Bleriot XI equipado con motor Gnéme Omega 50 hp traidos por Jhon Domenjoz y
adquirido luego por Benjamin Giménez Lastra®. Las condiciones de vuelo de las maquinas, fueron
consideradas Optimas. En sus talleres se habrian construido algunos aviones, también hubo un
aeréstato de procedencia desconocida, el Mesias®, que habria permanecido en deposito para la ven-
ta. Finalmente una publicacion por cuenta del Sefior Adolfo Calvete® anuncié el remate de todo el
material de dicha escuela® para las 14 del viernes 29 de junio de 1917 en las instalaciones del aer6-
dromo de Longchamps.

b

= 10

LFO CALVETE
0 nln cxisl;nélcc del aerédromo

qp, remataré por cuenta y orden

68 29 de Junio (festa)alas 2p.m,
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do lastre, 10 metros canos
' surtidas, muchos articulos
o8 muebles de comedor, es
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Izquierda: Publicidad de la Escuela en el diario EI Brown. Circa 1916. Derecha: Volante de remate del Mecias fechado
el 29 de junio de 1917 (Archivo Mortz, Afio 1910. Direccidn de Estudios Histéricos de la Fuerza Aérea)

% Diario EI Brown, 22 de enero de 1916.

% Este avién resultd destruido el 16 de octubre el Bleriot XI en un accidente en Longchamps del que resulté fallecido
Francisco Adolfo Beltrame. Habria sido reparado y segun registros oficiales, permanecié operativo hasta 1917.

%L El 14 de septiembre de 1916 este aerostato habia llevado a cabo un vuelo desde la fébrica de Gas de Bernal a Estacion
Videla Dorna. Parti6 a las 1:30 al mando de Alejandro Dose Obligado con Rufino Basavilvaso, L. Rosenvait y lleg6 a
las 7 en la estancia del Sr. Pefia a 122 km de la Capital Federal. Diario La Prensa, 15 de septiembre de 1916.

% Con oficinas en la calle Cangallo 442.

% Aeréstato Mesias, bolsas de lastre, cafierias para el llenado con gas, dos Farman (50 y 80 hp), herramientas,
combustibles y otros bienes muebles de diferentes tipos.
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El dltimo vuelo conocido en esos terrenos fue bastante pintoresco y se registro el 10 de agosto de
1919, en esa ocasion el famoso ciclista Grabriel Poulain se present6 en el hipédromo con curioso
artefacto impulsado por la fuerza muscular, mitad avion y mitad bicicleta. En dos intentos llego a
decolar en 12 y 9 metros alcanzando una altura de 1.20 y 1.50 metros.

Existieron otras exhibiciones de Poulain, registradas el 9 de julio de 1921 donde volé a 10 y 12 m
de altura, pero, por el momento desconocemos si se registraron o no en Longchamps®.

Izquierda: Bicicleta voladora de Poulain en Francia. (Revista Aviacion N.° 7 JUL21) Derecha: Bicicleta voladora de
Poulain (llustracion revista Aviacion N.° 7, julio de 1921)

El monolito erigido en Longchamps

Al cumplirse el cincuentenario del primer vuelo de Bregi toda la prensa argentina, sin excepcion,
recordd la singular hazafa insertando en sus paginas encarecidas notas conmemorativas. Tres afios
mas tarde el Country Club local inaugurd en los jardines de la institucion, un monolito recordatorio

de aquel episodio.

o e i
& A e e e A
‘. REPUBLICA
ERTIFICADO
[ | Longchamps, Cuna de la Aviacién Sudamericana

S il 1910 - 6 de Febrero - 1973

b “63°. cAniversario del “Primer Vuelo Mecanico en Sudamerica’
| Primer Vuelo Oficial Derificado en A del Sud

“BREVE RESERA DEL HECHO HISTORICO"
El dia 6 de febrero de 1910, en un Voisin de 60 C.V.. en presencia de una comisién oficial
de socios del Aéro Club Argentino, constituida por los sefiores Jorge Newbery, Alberto
R. Mascias, Gervasio Videla Dorna, Jorge M. Lubary y de crecido pdblico, Henry Brégh
efectu6 en Longchamps cuatro vueltas de pista en dos vuelos, uno por la mafana y oiro por
la tarde, con una permanencia total en el aire de 16 minutos 45 segundos. En el de la
tarde consiguié una altura maxima de 60 mts. y una velocidad de 50 Kimts. por hora. El
primer vuelo del “més pesado que el aire”, oficiaimente verificado, quedaba inscripto
en nuestra historia aerondutica. (Segln libro “La Victoria de las Alas”, de Angel Maria
Zuloaga. Brigadier Gral. de la Fuerza Aérea Argentina. edisién 1950, pég. 21.)

Y ARCHIVO HI{

Certificado realizado con motivo de la
inauracién del monolito a Bregi. 25 de
agosto de 1973 (Museo y Archivo Histo-
rico Municipal de Almirante Brown)

% BIEDMA RECALDE Antonio Maria. (1969) Crénica Histérica de la aeronautica Argentina. Coleccién Aeroespacial
Argentina. Tomo 1. P4g. 38.
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En una placa de bronce adherida a su frente puede leerse la siguiente inscripcion: A la aviacién ar-
gentina, el Country Club de Longchamps para perpetuar el hecho histérico del primer vuelo en el
pais realizado en esta localidad por el ‘aviador francés Henri Bregi, el 6 de febrero de 1910. Long-
champs, 25 de agosto de 1963.

Para conmemorar y perpetuar el primer vuelo oficial realizado por Bregi, 25 de agosto de 1963 se
erigid un monumento en los terrenos del Country Club de Longchamps (Foto Museo y Archivo
Historico Municipal de Almirante Brown)

Al cumplirse el 80.° aniversario de estos vuelos la Sociedad Argentina de Aerofilatelia (AEROFI-
LA) gestion6 ante el Correo Argentino la confeccion del Gnico matasellos oficial conocido hasta ese
momento.
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. 30 ENERO AL 6 FEBRERO 4990

30 ENERO AL 6 FEBRER0 4990 . oo s
PRIMERGS VUELCS MECANICOS ALGERIO NONIS
EN LA ARGENTINA CASILLA 765 (CORREO CENTRAL)

1000 - BUENOS AIRES - ARGENTINA

Matasellos y pieza postal circulada por el investigador aeronautico y filatelista Algerio Pedro Nonis
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En febrero de 2010 la comunidad de Longchamps organizé los actos del centenario en las instala-
ciones del Rotary Club local. Como parte de los festejos el correo argentino emitié una tarjeta pos-
tal alusiva al memorable hecho historico.

REPUBLICA ARGENTINA

QARGENTINO

CORREO ORICIAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA SA.

Matasellos, tarjeta entero postal emitido por el Correo Argentino el 6 de febrero de 2010 con motivo del centenario del
vuelo mecénico en Argentina
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