AUTOGIROS: LA INCORPORACION DE LAS ALAS ROTATIVAS A LA AVIACION
NACIONAL

Por el Licenciado Esteban Eduardo Raczynski

Porque?

El hombre, caracterizado por su inteligencia y su raciocinio, a diferencia de los demas ejemplares
del reino animal, siempre se destacd por algo en lo que es semejante a los deméas animales: sus
ansias y deseos de libertad.

Lo salvaje se destaca en los demas animales; lo racional, en la raza humana. Asi, el hombre,
buscando siempre su libertad, deseo alejarse de las dos dimensiones en las que actuaba, como ser
viviente terrestre, y quiso incursionar en la exploracién de la tercera dimension: lo consiguid
volando. Primero con los “maés livianos que el aire”, muy pronto “con los mas pesados”...pero no
se conformé con ello, buscé mas alla de sus limites de entonces, ya logrados. Intent6 optimizar el
vuelo, explorando, estudiando, investigando. Asi, pagando costos tan elevados como con sus
propias vidas, en ocasiones, siempre con el integro afan de progresar, llevé a muchos el impulso
incontenible de desarrollar maquinarias mecanicas, con técnicas cada vez mejores y mas seguras,
gue puedan servir para volar mas rapido, méas alto, mas lejos. Otros, en cambio, intentaron
hacerlo, con maquinas también, pero mas lento, lo mas lento posible...o lo méas verticalmente
posible, para despegar o aterrizar “optimizando espacios de operacion”.

Asi, nacieron los autogiros, las primeras maquinas voladoras con alas
rotativas, inventadas por mentes ingeniosas y materializadas por
manos habiles de los hombres.

Presentamos los detalles de la incorporacion de las primeras
aeronaves con alas rotativas en nuestro pais, los autogiros,
predecesores primarios de los helicdpteros, su incorporacion a la
aeronautica nacional, y su periodo fugaz como aeronaves militares.

Noticias que llegaban a nuestro pais

Los medios gréaficos, reflejaban en sus escuetas lineas los avances que lograba, en Paris, nuestro
compatriota radicado alli desde su temprana nifiez: Rall Pateras Pescara Auzén. Pescara,
dedicado de lleno a la investigacion mecanica e industrial, utilizo toda su imaginacion y capacidad
cientifica para desarrollar un aparato que le permitiera aterrizar y despegar desde un punto fijo, y
volar en travesia como avion. Ni mas ni menos, un helicoptero. EI 23 de mayo de 1923, nos
anoticiamos de un interesante vuelo cubriendo 57 metros, que realiz6 con su helicéptero, en Paris.
El 29 de ese mismo mes, ya recorrio 200 metros. El 4 de setiembre ya vold 200 metros, a 3 metros
de altura...y el 13 de diciembre, sufri6 la destruccion de su helicoptero. Este percance no hizo
mella en su espiritu emprendedor y decidido: el 16 de enero de 1924, logro batir el record mundial
de vuelo con otro mas de sus helicépteros por él inventados y construidos, nuevamente en Paris,
al recorrer en vuelo controlado 1.100 metros, en 8 minutos con 13 segundos y 4/5.

Casi simultaneamente con nuestro compatriota, muchos disefiadores, ingenieros, cientificos y
constructores, bregaban por desentrafiar los misterios del vuelo estatico y también vertical.



Algunos resultados que lograron fueron realmente de avanzada, pero préacticamente, las maquinas
aun eran inseguras, inestables e inmanejables en casi todos los casos.

Probablemente, la inspiracién de todos se baso en los conceptos desarrollados por el genial
Leonardo, vecino de Florencia, al que se conocio por el lugar donde habia nacido: Vinci, en 1452.
Leonardo Da Vinci esboz6 y calculd un velamen de aspecto helicoidal, con aspecto de tornillo
autoperforante que conocemos hoy. Su idea: en determinadas circunstancias, ese velamen,
girando por accion de algin mecanismo o por accion humana, lograria “enroscarse” en el aire y
producir el “alzamiento” de ese artefacto...levando a bordo, quizés, a alguna persona.

Emulos de Leonardo pueden ser considerados Breguet, Berliner, Cornd, De Bothezat, Oehmichen,
Petroczy...De La Cierva, y otros no tan conocidos.

Juan De La Cierva y Codornil, que habia nacido en Murcia, Espafia en 1895, inspirado en las
aspas de los molinos de viento, disefid ya en 1920 una primera maquina, a la que doté con un
dispositivo de “aspas de molino”, dispuestas horizontalmente. Ya se sabia entonces, que estas
“alas rotativas”, como se les dio el llamar, podrian generar sustentacion, quizas tanta, como para
lograr levantar del suelo al “mecanismo” al que estaban fijadas, y mantenerlo en esa posicion
estatica...”levitando”.
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De La Cierva intentd obtener respuesta a su pregunta, como lograr con esas alas, ese “rotor”, la
sustentacion suficiente para que ese mecanismo, ademas de “elevarse verticalmente y quedarse
quieto en el aire”, pueda volar. La idea que perseguia a este cientifico espafiol fue una constante:
lograr que una aeronave vuele, a velocidades tan bajas que no entre en pérdida de sustentacién por
baja velocidad, lo que —por entonces- era una de las causas mas frecuentes de accidentes con
aviones.

Inicio sus series de construcciones con un modelo que no prosperd, al que llamo C1, pero recien
con su cuarto proyecto (C4) logré elevarse 25 metros y recorrer 4 kilémetros, en circuito cerrado,
el 9 de enero de 1923. Habia logrado la generacion de la adecuada sustentacion con un rotor libre,
girando por efecto aerodindmico de avance, movimiento este que consiguié obtener con la ayuda
de un motor que giraba una helice sencilla: asi nacio el concepto de autogiro. Este tipo de
aeronaves comenzé a producirse en serie, cuando el concepto de helicoptero puro ain no habia
logrado reales aplicaciones précticas de uso efectivo.



De La Cierva comenz6 sus construcciones iniciales de autogiros en su Espafia natal. Cuando sus
logros en materia de vuelos en autogiros comenzo a trascender las fronteras, logro captar el
interés de empresarios ingleses, y se mudé a Inglaterra, donde en asociacion- fundé la Cierva
Autogiro Company, en 1926. Ya como empresario, decidid probar suerte en el mercado
norteamericano. Luego de varias tentativas, en 1929 logro vender uno de sus modelos, el C.8 W al
fundador de la Pitcairn Aircraft. Inc., Harold Pitcairn. Este le propuso producir autogiros en los
EUA, y ambos fundaron la Pitcairn-La Cierva Autogiro Company of América. La Cierva se
separ0 de esta empresa en 1930, y Pitcairn, finalmente, fue el mayor fabricante de este tipo de
aparatos del mundo. Ese mismo afio 1930, La Cierva fundé la Autogiro Company of America.

Contemporaneamente, los hermanos Kellett (Wallace y Rodney), comenzaron a interiorizarse en
el mercado de aeronaves con alas rotativas; luego de algunos fracasos, y habiendo observado los
éxitos de Pitcairn, compraron la licencia a la Autogiro Company of America, y desde la Kellett
Aircraft Corporation, comenzaron a disefiar y construir autogiros Kellett y a pesar de la gran
depresidon econdmica, empezaron a comercializarlos con éxito.

Mientras en los Estados Unidos de América se debatian en una brutal recesion econdmica,
Argentina, por entonces, era un pais con grandes fortunas y evidente potencial comercial. Existia
aqui la Camara Argentina de Comercio, y en el seno de esa Camara, a instancias de la arquitecta y
piloto civil Finlandia Pizzul, se cre6 (22 de junio de 1923) la Comision Asesora de Aerondautica,
en cuya presidencia estaba el ingeniero Alejandro R. Amoretti, y un notable grupo de reconocidos
dirigentes y cultores de la aviacion. Los integrantes de esta Comision Asesora de Aeronautica
propusieron a la Camara de Comercio, que ésta realice en los EUA las gestiones tendientes a
lograr una visita de demostracion en nuestro pais de algin autogiro, para lograr la promocién en el
fecundo medio aerondutico existente de este tipo de aeronave.

CAMARA ARGENTINA DE COMERCIO: COMISION ASESORA DE AERONAUTICA

Con la aceptacion por parte de la Camara de esta idea, considerada muy acertada y procedente, en
julio de 1932 se encomendé a la Comision Asesora para que organice exhibiciones, proponiendo
incorporar en Argentina las Gltimas innovaciones en materia aerondutica; comenzaron a
publicarse entonces, en periodicos (octubre de 1932) los anuncios de una pronta y oportuna
llegada de dos autogiros Pitcairn-La Cierva. En las notas se nombraba también a los pilotos que
demostrarian a las aeronaves y que, asimismo, obrarian como instructores para que un grupo de



pilotos argentinos pueda adaptarse al vuelo con estos aparatos tan singulares. Ellos eran, segun las
noticias, los pilotos Summers y Salage. Pero algo ocurrié en ese mismo mes de octubre, que
motivé el fracaso de la venida de los Pitcairn.

En Buenos Aires se haran vuelos : *
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Considerando que los autogiros eran mucho mas caros que los aviones convencionales de uso
equivalente, surgieron casi en simultaneo dos proyectos para traer autogiros a Argentina. Dentro
de la misma Comisidon Asesora, varios miembros que fueron de la idea inicial se asociaron, y
dispusieron costear personalmente la adquisicién e importacion de un autogiro Kellett. Fueron de
la partida el ingeniero Amoretti, el deportista Ricardo Frers y los pilotos Salvador Bavastro y
Antonio Maria Biedma Recalde, mientras que la seleccién de la maquina recay6 en el modelo K-
2, que tenia un motor Continental A-70, de 165 HP.

AUTOGIRO DEL “GRUPO
AMORETTI” EN MORON

Contrataron al piloto norteamericano Edward Denniston, habiendo
fallado el primer intento de valerse de los servicios del piloto Leigh
Wade, quien hubo anunciado que él también traeria por su cuenta un
autogiro al pais. A partir de estas circunstancias, obran crénicas
debidamente documentadas, que describen cronolégicamente el
accionar con los primigenios autogiros en Argentina.

EDWARD DENNISTON




Cuando el Kellet del grupo de Amoretti llegd al pais, se lo exhibid entre el 24 de diciembre de
1932 hasta el 18 de enero de 1933 en la Sociedad Rural, en el stand de YPF, bajo patrocinio de la
Comision Asesora de Aeronautica. EI 19 de enero de

1933, Edward Denniston efectud con éxito el primer DRINER EXBOSIBION

vuelo con autogiro en nuestro pais, con el La Cierva- DE LA

Kellett K-2, que fue importado por Amoretti, Frers, N PR
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Bavastro y Biedma. Paso siguiente fue la instruccion. El ) iE
EXHIBICION DEL AUTOGIRO DE LA CIERVA

25 de enero de 1933, el piloto Denniston finaliz6 la - e

instruccion de vuelo en autogiro a los pilotos argentinos T el
José Ignacio Cigorraga, Antonio Maria Biedma Recalde y couson assoms . seroniurcs
Salvador A. Bavastro, que pasaron a ser los primeros Vi et prs b e St 4 kg

pilotos argentinos de autogiro.

HIPODROMO DE LA PLATA

eran_resival acronvauico | E1 5 de febrero de 1933, la Comisidén Asesora de Aeronautica organizo un

: festival en el Hipédromo de La Plata, cuyo nimero principal fueron las
demostraciones del autogiro La Cierva, a cargo del piloto Edward
T SR LA o Denniston. Participaron también los pilotos Cigorraga, Emilio Castro, José
i Nugoli, R. Pacheco Pedrozo, José Elverdin, y los paracaidistas Henry
Johnson y Carlos Turio Grecco.

ExHIE: DEL
AUTOGIRO DE LA CIERVA

HIPODROMO DE MAR DEL PLATA
e
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EXHIBICIONES DEL

El 19 de febrero de 1933, nuevamente la Comision AUTOGIRO DE 1A CIERVA

organizo un festival, ahora en Mar del Plata, contando como protagonista
principal al autogiro, a cargo esta vez del piloto argentino José Ignacio
Cigorraga. Participaron ademas los pilotos Emilio Castro y José Nugoli, y el
paracaidista norteamericano de color, Henry Johnson. El 21 de febrero, José
Cigorraga —llevando como pasajero al doctor Luis A. Rossignili- regresaron
en raid con el autogiro desde Mar del Plata, pasando por Dolores, a Morén.

Casi simultdneamente, llego al pais otro autogiro, un K-3 con motor Kinner C5, de 210 HP, que
fue traido por Leigh Wade, el 15 de noviembre de 1932. Lo vendié prontamente a Charles
Kennedy Turnbull, quien obtuvo la representacion de Kellett en Argentina, e inicid una empresa,
la primera en nuestro pais que prestd servicios con aeronaves de alas rotativas. Con el tiempo,
utilizé aqui tres autogiros, a los que empled remolcando mangas con propagandas, trasladando
personas, haciendo fotografias y participando en festivales y demostraciones diversas. En 1935 se
asocio con la empresa norteamericana Tri American Aviation Inc, que se convirtio en 1938 en
Compafiia Sudamericana de Aviacion.
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Hangac y Estacién de Servicio propios: Campo de la Direccin General de Aeroniutica Civil
en San Fernando (F. C. C. A.)

AUTOGIRO KELLETT

Uno de sus autogiros, remolcando propagandas a cargo del piloto L. Rodriguez, debié descender
en emergencia en un predio eventual del Parque Agronomia, al sufrir una falla de motor, y en el
episodio relatado, el autogiro sufrio serios destrozos.

El 11 de octubre de 1933, Ledn Paretta realizd un vuelo de largo
aliento con un Kellett de 165 HP, entre San Fernando, San Nicolas
y Rosario, en compafiia de Ciro Comi, y regresaron por la misma
ruta el 16 de octubre. Luego, el 9 de diciembre, Paretta y el
mecanico Miguel Yorio cumplieron un raid entre San Fernando y
Santa Fe, pasando por Rosario; volvieron el 12 de diciembre
cumpliendo igual recorrido, con un Kellett de 165 HP.

LEON PARETTA

El 20 de octubre de 1934, nuevamente Ledn Paretta con Miguel
Yorio volaron con el Kellet de 240 HP entre San Fernando, Rufino
y Rio Cuarto, desde donde regresaron el 25 de octubre. La
publicacion Mundo Aeronautico, en noviembre de 1934, saco una
nota referida a una

larga gira que

: realizd por el
AUTOGIRO KELLETT DE 210 HP interior del pais el

piloto Lebon J.




Paretta, junto con el mecéanico Miguel Yorio. Fue con el autogiro Kellett de 210 HP. Recorrieron
aproximadamente 4.000 kilometros, saliendo de Buenos Aires, visitaron San Nicolas, Rosario,
Santa Fe, Villa Maria, Rio Cuarto, Cérdoba, Rufino, Lincoln, Pigiié, Bahia Blanca, Dorrego, Tres
Arroyos, Necochea, Mar del Plata, Ayacucho... En parte del trayecto, el piloto fue acompafiado
por el sefior Guillermo Cairnie, Jefe de Propaganda de la West Oil Co., empresa que financid la
gira.

Primordialmente, el autogiro del grupo de Amoretti tenia su base en Mordn, hasta fines de 1934,
cuando lo trasladaron al Centro Universitario de Aviacion, en La Matanza, mientras los de
Turnbull permanecian basados en San Fernando.

Todos los primigenios autogiros en nuestro pais fueron utilizados con regular intensidad.
Demostraron ser aparatos delicados, de operacion relativamente compleja y demostraban
fragilidad para ser mantenidos a la intemperie. Tratandose de autogiros “con alas” (unas
pequerfias, con alerones, para lograr maniobrar al autogiro en vuelo) y cuatro palas en su rotor,
cada vez que una pala se dafiaba, el aparato quedaba en tierra, hasta que, importaciones mediante,
se obtenia el repuesto necesario.

Mientras, en 1933, la empresa The Cierva Autogiro Company, de Londres, intentd sin éxito,
comercializar algin autogiro en Argentina. En 1935, el espafiol radicado en Argentina Juan Regés
Ayma adquirio personalmente un autogiro Avro-La Cierva, del modelo C30-A. Este ya era un
autogiro avanzado, con la adopcion de la nueva tecnologia de control directo, con lo que se logro
eliminar las alas de sus antecesores; el comando del rotor libre se realizaba a voluntad del piloto,
que podia accionar una palanca que actuaba sobre el conjunto del cubo del rotor. Con este
dispositivo se redujo sensiblemente el complejo procedimiento de aterrizar y despegar,
considerando la direccion e intensidad del viento reinante.



THE C/ERVA

AUTOGIRO)

BUSH HOUSE, LONDON, ENGLAND.

AUTOGIRO AVRO-LA CIERVA C 30-A . , ,
Los Kellett estaban dotados de cuatrt—rororcorrmormrasgus—oroyormglar La Cierva de Reges tenia

solamente tres. Ademas, para dejarlo estacionado a la intemperie, 0 hangarado, el problema de los
Kellett fue salvado, ya que en el de Regés. Las tres palas se podian plegar hacia atras, reduciendo
espacio y facilitando el amarre si debia permanecer al descubierto. Otra fue también la
configuracion: los Kellett disponian con una amplia cabina descubierta, donde se acomodaban dos
personas lado-a lado, mientras que en el Avro-La Cierva C 30-A las dos plazas eran en tandem,

presentando un perfil mas angosto de fuselaje.

AUTOGIRO DE REGES AYMA CON LAS
PALAS DE ROTOR PLEGADAS

En Mordn, el autogiro del grupo Amoretti era técnicamente atendido por el Taller Aeronautico
Sfreddo y Paolini.



SEROR insent

Proposiciones para uso militar de los autogiros que se utilizaron en Argentina

Hacia fines de 1933 (02 de noviembre), el ingeniero Amoretti, en representacién del grupo
propietario del autogiro Kellett, dirigié una nota oficial al Director General de Aeronautica, por
entonces el Coronel Angel Maria Zuloaga, el la que ofrecia en venta el autogiro al Ejército
Argentino, habiendo recibido la contestacion del Coronel Zuloaga, por carta fechada el 06 de
noviembre. En ella, el Director General de Aeronautica le respondi6 al ingeniero Amoretti que,
debido a las partidas presupuestarias de la Direccion General a su cargo, no le permitian aceptar la
oferta para adquirir el autogiro. Como la “Gran Reparticion” (Direccion General de Aerondutica)
consideraba que se trataba de un “aparato no militar” (;?) por sus caracteristicas y por los
servicios a que puede destinarsele, podria interesar su ofrecimiento a la Direccién de Aeronautica
Civil,

MINISTERIO DE SUERRA
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S Oapital Federsl, noviesbre 6 de 1933.

Doveerts Aseart Chaxoss 6268

Objeto: Agusar Tec1bo.

. Del Coronel ANGEL MARIA SULOAGA, Director Gene-
70l de Aeronutica, al

SESOR INOENIERO D, ALEJANDRO R. AMORETTI

Aprovecho la oportunidad pars saludarlo com mi
consideracidn distinguida.
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o, OFRECIMIENTO DE VENTA DEL AUTOGIRO KELLETT A
LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA DEL
EJERCITO. RESPUESTA

|

Mejor suerte corrio Juan Regés Ayma. Cuando llego con la aeronave al pais, se trasladé con ella a
la base de El Palomar y practico previamente con algunos vuelos, para después, el 1° de julio de
1937, ofrecer exhibiciones que contaron con una nutrida concurrencia de autoridades militares y
civiles, fundamentalmente relacionados al quehacer aeronautico. Estuvieron presente el General
Armando Verdaguer, a cargo de la Aviacion de Ejército, el CoronelJorge Manni (a cargo de la
Division Aérea 1), el Inspector de Artilleria del Ejército, el Inspector de Aviacion (Teniente
Coronel Pedro Zanni), el Jefe del Regimiento Aéreo N° 1 (Teniente Coronel José Bergamini), el
Presidente del Aero Club Argentino, sefior Benjamin Duhau, y otros. Regés Ayma llevo en vuelo
de demostracion al General Verdaguer y al Inspector de Artilleria. Su excelente presentacion y las
explicaciones operacionales que brindé fueron suficiente incentivo para que las autoridades



militares lo invitaran a participar, en octubre de 1937, a propio pedido del Ejército, en los
ejercicios que realizo el 2° Grupo de Artilleria a Caballo, en la localidad de San Miguel del
Monte. Alli, con observadores militares a bordo, realiz6 vuelos de observacion y reglaje de tiro.

Esta experimentacion por parte del Ejercito fue muy positiva, ya que los mandos superiores
supieron avisorar las posibilidades que el vuelo con autogiro ofrecia como aparato para
observacion, fue esgrimida como argumentacion para la adquisicion por parte de la Aviacion de
Ejército, de dos ejemplares del modelo Avro 671-Cierva 30 A. Paraddjicamente, la adquisicion se
hubo realizado el 17 de setiembre de 1937, en Gran Bretafia, en fecha previa a la participacion del
aparato de Regés en San Miguel del Monte.

Oficialmente, se incorporaron al patrimonio de Aviacion de Ejército en octubre de 1938.
Mientras, Regés Ayma participé el 03 de julio , en el Campo del Club Hipico de Palermo, en un
festival que organizé el Aero Club Argentino, y conto con la participacion de una escuadrilla de
Caza, al mando del Mayor Jacinto R. Capella, con Virgilio mira y su “Golondrina”, y el globo
“Quo Vadis”, piloteado por Ernani Mazzoleni.

Al arribar a Argentina los 2 autogiros adquiridos por el Ejército, fue contratado Regés Ayma por
parte del Comando de Aviacién, como instructor para adaptar a los pilotos militares. Asi, aun
antes de la incorporacion oficial, el autogiro “1” realizdo en Argentina el primer vuelo de alas
rotativas en el Ejército, el 20 de setiembre de 1938.

< Con el devenir de los tiempos, por mas que estos

B £ ; ; V. | primeros autogiros tuvieron poca actuacion operativa y
~l : 5 ’ corta vida Util dentro del inventario de aeronaves del

Ejército, signaron favorablemente el destino de sus
sucesores, los helicopteros, en las Fuerzas Armadas
® argentinas.

UNO DE LOS 2 AUTOGIROS AVRO-LA CIERVA
C 30-A DEL EJERCITO
De lo que pas6 con los autogiros Kellett en Argentina, no hay evidencias fieles de su destino. En

cambio, el Avro-La Cierva que fue de Regés, fue adquirido por la Fuerza Aérea para resguardarlo
y evitar su venta al exterior, y al dia de hoy se preserva en el Museo Nacional de Aeronautica.

AUTOGIRO
AVRO-LA
CIERVA C 30-A
EXPUESTO EN
EL MNAY EN
LA SOCIEDAD
RURAL
ARGENTINA

Merece ser destacado, que por gestiones personales del sefior Regés Ayma, quien fue amigo
personal de Juan De La Cierva, llegd a interesar a este, para que un modelo de autogiro de su
invencion pueda ser construido, bajo licencia, en la Fabrica Militar de Aviones. Las tratativas



estaban avanzadas, cuando la muerte repentina de De La Cierva en un accidente fortuito de
aviacion, frustro el proyecto.
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