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El Junkers G-24W en Argentina

Con la intencion de ampliar las notables prestaciones alcanzadas con
el F-13, en 1923 el equipo de Junkers Flugzeug und Motorenwerke
AG constituido por el disefiador Ernst Zindel (1897-1978), Guenther
Block, Fritz Freundel, Hermann Pohlmann, Johann Haseloff, Ernst
Schilling y Justus Muttray se aboco a la construccion de un transpor-
te civil de pasajeros enteramente metalico. De este modo el 18 de
septiembre de 1924 el piloto de prueba Wilhelm Zimmermann (1897-
1956) vol¢ el prototipo G-23, poco tiempo después de las sucesivas
mejoras nacio el G-24.

Fue el primer transporte comercial monoplano trimotor enteramente metalico del mundo, tenia ca-
pacidad para tres tripulantes y nueve pasajeros. El primer modelo estuvo motorizado con un Junkers
L.2 de seis cilindros en linea refrigerado por liquido de 230 hp y dos principales DIlla. De su desa-
rrollo aparecieron nuevas y mejores versiones con motores mas potentes y mayores prestaciones.
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Junkers Flugzeug und Motorenwerke AG. 1928°

Ficha técnica®

=
St —
s | S-S0 B B 8 | B 82
Modelo Afio Motor =58 L) g 2 5 = S g s E
= g 5T | 2 L > <% | 2%
= n A~ O >
=
G23 1924 | 1 BMWIIIa + 2 Benz DI 15.25 28.50 89.00 3600 2400 249 175 1000
G24 1924 | 1x L2 +2 Mercedes DIlla 15.25 28.50 89.00 3700 2200 2+9
G24ba 1925 | 3xL2 15.25 28.50 89.00 3800 2200 249 175 1050
G24bi 1xL5+2xL2 15.25 28.50 89.00 4000 2300 185
G24ce, de, fe | 1926 | 3 x L5 (228kW) 15.25 29.80 94.60 4300 2000 14 210
G24ge 1927 | 3 x L5 (228kW) 29.80 94.60 4500 210
G24gn 1 x L5 (310kW), 2 x L5 (228kW) 94.60 | 4500 | 2870
G24he 1929 | 3 x LS (228kW) 15.25 29.37 89.00 4330 2700 3+6 210 1290
G24hu 1929 | 3 x BMW Va (265kW) 15.25 29.37 89.00 4500 300 220
G24li 1xL5,2xL2 15.25 28.50 89.00 4000 185
G24mai 1930 | 1 x Frachini 368kW, 2 x L5 15.70 29.80 94.60
G24nao 3 x Jupiter (375kW)
G24L 1929 | 3 xL5G (312kW) 15.25 28.50 89.00 4700 1190 210 680
F24ko 1928 | 1 x BMW Vlu (470kW) 15.25 25.90 79.20 3410 200 660
F24kae 1936 | DB600
F24kai Jumo 211
F24kau 1929 | BMW VIlaU (510kW) 15.25 25.90 79.20 1190
F24kay Jumo 4 (529kW) 15.25 25.90 79.20 3810 1190 195 580
G3 S124 1924 | 3 x Junkers L2 15.25 28.50 89.00 5500 1+4
Gl Sa 24 1924 | 1 x 588kW 15,50 25.90 79.00 3000 1700 1+4 190 1160
G2 Sb 24a 1924 | 3 x Junkers L2 (184kW) 15.25 28.45 83.00 3400 2220 1+4 180 900
G2 Sb 24b 1924 | 3 x Junkers L5 (220kW) 15.25 28.45 83.00 3500 2500 1+4 190 900
G2 Sb 24c 1924 | 1 Napier L, 2 x Junkers L5 15.25 28.45 83.00 3650 2350 1+4 200 1050
K30 1926 | 3 x Junkers L5 (220kW) 15.30 29.50 94.60 3784 2446 1+4 175 1000
K30do 1931 | 1 x Jumo 4 (550kW) 15.25 28.45 83.00 1+4

? http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/45/Bundesarchiv_Bild 183-R14718, Dessau, Junkers-Werke.jpg
3 http://www.junkers.de.vu
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Planta Junkers. 1919*

EUROPA-UNION

K:-A.G
LUFTVERKEHR MIT
JUNKERS-FLUGZEUGEN

REGELMAESSIGER LUFTDIENST
MIT ZWOELF STAATEN
*

AUSKUNFT DURCH

JUNKERS-LUFTVERKEHR-A.-G.
BERLIN - DESSAU

Publicidad y perfil del Junkers G.24°

* http://www.junkers.de
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> http://www.junkers.de/media-gallery/detail/362/2186. http://www.airwar.ru/image/idop/cw1/g24/g24-2.gif
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Cockpit del Junkers G.24°

6 http://www.e-pics.ethz.ch/index/ethbib.bildarchiv/images/ETHBIB.Bildarchiv_Ans 05338-02-170-AL-
FL 91081.jpg
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Junkers G.24 (Fotos Archivo San Diego Air & Space Museum)

7 http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/d/de/Bundesarchiv_Bild 102-08759, Flugzeug Junkers G-24.jpg



El Junkers G-24W en Argentina
© Eloy Martin

Con estos modelos el 5 de mayo de 1926 la recientemente formada Deutsche Luft Hansa (Union
Alemana del Aire Luft Hansa) comenzé a operar con vuelos nocturnos de pasajeros entre Berlin y
Konigsberg El 24 de julio los G-24 D-901 y D-903 de la empresa desarrollaron un un raid desde
Berlin a Pekin (20000 km). También se registraron notables marcas para la época con récords de
velocidad maxima con una tonelada o dos toneladas de carga®.
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Junkers G.24 de Deutsche Luft Hansa. 1928’

La mision Junkers y el G-24W en Argentina

Con el objeto de promocionar la aecronautica comercial de posguerra y estimular la creacion de line-
as aéreas regionales el enero de 1923 la Mision Junkers llegd a la Havana y, luego de recorrer dife-
rentes puntos de sudamérica llego al pais el 2 de febrero de 1925 la encabezada por el comerciante
de 37 anos Eberhard Von Jagwitz. La delegacion estuvo integrada de la siguiente manera:

Jefe: Kurt Berner
Secretario general: Afolf Gestefeld
Servicio Técnico: Gualterio Jastram y Franz Holtzman

$E1 1 de abril de 1927 se alcanzo un récord de distancia de 1013,18 km 7:52 horas de vuelo con dos toneladas de carga.
El 28 de junio el piloto Wilhelm Zimmermann obtuvo un récord de velocidad de 209,115km/h con una tonelada de
carga. El 6 de agosto se consolidoé un nuevo récord homologado por la Federacion Aeronautica Internacional (FAI) al
recorrer 1176 km a 171 km/h en 10:42 horas de vuelo.

? http://www.berlin-airport.de/images/Presse/Goodbye THF/1928 Maschine_und_Bus.jpg
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Pilotos: Wilhelm Neuenhofen, Franz Kneer, Carl Hucke, Alfred Guillermo Griindtke (encargado de
operaciones con hidroaviones)

Jefe de Servicios Organizados: Capitan de Fragata noruego Christian Doxrud'® y Erhard Milcke
Mecanicos: Arthur Grillwald, Fritz Reiche. Sohonmetzler, Patermann y Sackitz

En una primera etapa trajo consigo cuatro monoplanos Junkers F-13'" (motor BMW de 185 hp), un
K-16 (motor Siemens de 65 hp), un A-50 (motor Junkers de 230 hp) y un T-23 (motor Le Rhone 70
hp). Instalaron el material en El Palomar y las oficinas comerciales en Buenos Aires sobre las Sar-
miento N.° 385 y 25 de Mayo N.° 81. La representacion quedd luego en manos de la Casa Orbis,
Berger, Mertig y Cia. con domicilio comercial en la Av. Callao N.° 45-61.

Los aviones traidos por la mision Junkers

Izquierda: Junkers F-13 R-ACTD en el Ac Tucuman. Rord de distancia El Paibrﬁa‘r-: :fucur-rién. 9
de julio de 1924'%. Derecha: Junkers F-13W R-ACTB con flotadores en el ex destacamento San
Fernando"?

Junkers T-23 R-ACAB. Enri-
queta Fruchard de Jarfelt fren-
te al monoplano. Aer6dromo

Las Playas, Cordoba. Mayo de
1932
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'” Habia estado en nuestro pais y se habia formado como aviador en El Palomar donde el 16 de julio de 1913 recibio la
licencia de Piloto Internacional N.° 32.

"' Revista Aviacién N.° 33. 10 de junio de 1924.

"2 http://www.junkersfl 3.com/Samples.html

" http://www.junkers.de/flugzeuge/specials/f13
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% Junkers A-50

Publicidades argentinas de la casa Junkers en Argentina

Publicidad de Casa Orbis, Berger,
Mertig y Cia (Revista Aero)

AVIONES

UEDE afirmarse que los continuos estudios y ensayos del profesgr

FTUNKERS, una de los “pionners™ de la aviacion v iundador de la fibricg
de aviones “JUNKERS”, han contribuido en gran parte al dexarrollo e 15
aviacion.

L experiencia de la fabrica “JUNKERS” s ha pucsto de manifiesto en ¢}
transcurso de los afos, al considerarse que temporariamente una cuarta parte
de lo: “records” mundiales se encontraren en poder e dicha fibrica

Ademds. la fabrica “JUNKERS"” ha prestado su especial atencion a la
construceion de aparatos que. en relacion a sus dimensiones. se destacan por
v de seguridad. Del constante desarrollo de la
6n resulta que €l servicio de aviones conduista sucesivamente la mavor
confianza. cspecialmente en cuanto se reiiere a la seguridad de éstos. Mien-
tras que. al iniciarse la aviacion. se construia casi exclusivamente aviones

cualidades econdmica

destinados a obtener triunios deportivos. en la actualidad éstos <on adaptadoes
para transportes de pasajeros, correo, carga v heridos: siendo empleados
ademas para la fotogrametria v el combate de plagas agricola=. todo lo cual
significa un gran apoyo para el desarrollo de la técnica en general,

El campo de accidn que se ofrece a los aviones “JUNKERS" en todas
las partes del mundo. permite a la fibrica hacer continuamente innovaciones.
que luego favorecen la construccion de nuevos tipos. A ello se dele la po-
sicion muy destacada del aparato “JUNKERS”, ¢n relacion a otras mareas,
lo que es ampliamente confirmade por la gran popularidad de que es objeto
en tado el Universo,

ENTERAMENTE METALICOS

JUNKERS

UNICOS CONCESIONARIOS

Casa ORBIS, BERGER, MERTIG & Cia.

CALLAO 45-61

U. T. Riv. 1742 y Mayo 1281
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25 DE MAYO 81
BUENOS AIRES

M
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ENTERAMENTE METAL!COS

JUNKERS

Aaa.t_ﬁc!
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L PARA TODO USO J‘
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Escuela Deporte Acrobacia Trafico aéreo
para pasajeros - Correo - Carga - Sanidad -
Fotogrametria - Combate de plagas, elc.

Instalacién de lineas aéreas, escuelas,
aslilleros, labricacion de licencias.

MOTORES DE AVIACION PARA NAFTA 0 GAS OIL

Los avienes de “batalla” para todos los climas. No ne-
hangares. En uso en todas partes del mundo.
Foseedores de una gran parte de records mundiales.

SOLICITE INFORMES :
!:na 0“'8, BERGER, MERTIG & Cia.

Dessau

es de Ja casa

U. T. Riv. 1742 y Mayo 1281
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U N E S AVIONES PANMETALICOS
" MOTORES PARA AVIACION

JUNKERS-AVION DE TRAFICO, TIPO £ 13

i T R N

SARMIENTO 385 ,, qgh{j:‘,, BUENOS AIRES

klﬂ.\' BAIRES

TR

JUNKERS-HIDROAVIGN

AVIONES

JUNKERS

Conocidos en todo el Mundo

a causa de su

Seguridad
Puntualidad
Velocidad
Duracién

SERVICIOS AEREOS
DE TODAS CLASES

Mision Junkers en S. América

SARMIENTO 385

U. T. Retiro 3289 Buenos Aires
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En una segunda etapa lleg6 el trimotor G-24W'*. Numero de constructor J0944 habia sido fabricado
en Dessau en 1926 e inicialmente fue librado al servicio de Luft Hansa con la matricula D-1287.
Llegoé a la Argentina en el segundo semestre y poco tiempo después fue matriculado R-ACTX. Te-
nia tres motores Junkers L5 A de 230 hp que le proporcionaban una velocidad de crucero promedio
de 150 km/h, una autonomia de siete horas y una disposicion interior para alojar tres tripulantes y
nueve pasajeros.

El 2 de noviembre efectud los primeros ensayos en la Darsena Norte del puerto de Buenos Aires
desde el mismo apostadero utilizado por los Junkers F-13W. El 12 de ese mes inicid el primer vuelo
comercial hasta Asuncion del Paraguay al mando del piloto de fabrica Fritz Horn (1896-1963) con
el canciller aleman Dr. Hans Luther (1879-1962). El 13 de ese mes cumpli6 la etapa Parana, Co-
rrientes, Asuncion y dos dias después regreso haciendo las mismas escalas.

R

Junkers G.24W R-ACTX sobre el-rio, verc;(_ie San i:efnaﬂdo (Colecci(')n Juan Carlés Borra)

'* Wasser (Agua): Version con pontones.
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Junkers G.24W R-ACTX acuatizando so

o,

l;re el Rio de

El 14 de enero de 1927 llevo a cabo otro vuelo memorable, fue el raid Buenos Aires-Rio de Janeiro.
El vuelo parti6 de la darsena norte y realizd las escalas técnicas en Montevideo, Rio Grande, Porto
Alegre, Florianapolis y Santos. La tripulacion estuvo integrada por de Wilhelm Neuenhofen (1897-

12
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1936)" con los mecanicos Karl Warch Klaholtz y Karl Head. El 11 de febrero regresé a Buenos
Aires.

El 18 de marzo volo a Montevideo al mando de Neuenhofen llevando como pasajero al Ing. Franz
Holtzman (Jefe de Servicios de la Compatiia establecida por la mision Junkers) y al Sr. Sdnchez de
la Fuente. Diez dias después el G-24W R-ACTX vol6 a Cordoba con el piloto Neuenhofen, el
mecanico Warch y seis pasajeros.

El 18 de mayo partieron de Darsena Norte a Rio de Janeiro con la tripulacidn integrada por el piloto
Kneer (1895-1935)'° y los mecanicos Sackitz y Max Saber y debieron realizar un acuatizaje forzoso
en la zona costera del departamento uruguayo de San José'’. El 16 de septiembre cuando volaba de
Montevideo a Buenos Aires protagoniz6 otro descenso de emergencia en Juan Lacaze (cerca de
Puerto Sauce) al mando de Alfred Grundke con cuatro pasajeros entre los que estaba el Sr. James
Irvin Miller (Vicepresidente de United Press).

El G-24W y el Aero Lloyd Cordoba

Patrocinados por la Mision Junkers esta compaiiia aerocomercial se habia constituido el 1 de enero
de 1925 bajo la direccion del Almirante Guillermo Alfredo del Corazén de Jesus Malbran'® con
oficina comercial en la calle 25 de Mayo 286 de la capital provincial. El 8 de enero inici6 sus servi-
cios con el monoplano Junkers F-13 R-ACTD". Luego se reforzo la linea con el F-13 R-ACTC* y
finalmente, de manera transitoria, con el Junkers G-24W R-ACTX.

El 1 de julio de 1925 en un comunicado conjunto del Aero Club Cérdoba y la Mision Junkers die-
ron a conocer un proyecto por el cual se organizarian seis lineas aéreas en el pais mediante una sub-
vencion federal de $ 1 por km recorrido y otra provincial de $ 0.50%'.

Las rutas desde la ciudad de Cérdoba fueron las siguientes:

Vuelos regulares Vuelos no regulares Comentarios

Villa Dolores™ El servicio se realizaba tres veces por semana (Lunes, Miérco-
les y Viernes) y finaliz6 en julio de 1925 por cierre de tempora-
da. El trayecto en avion demoraba 45 minutos mientras que en
micro 8 horas.

Rio Cuarto Se inici6 el 1 de mayo de 1925 los vuelos regulares hasta Rio
Cuarto®. Los servicios se realizaron los martes y sabado sus-
pendidos el 31 de mayo de 1927**.

Jestis Maria

Santa Maria

'* http://en.cyclopaedia.net/wiki/Wilhelm-Neuenhofen

'® http://de.wikipedia.org/wiki/Franz_Kneer

" BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2, 1* Parte, enero a junio. Pag. 116.

" MORTZ, Alberto A. (1927) Anuario Guia de la Aerondutica. Primera Edicion. Florida N° 171, 3° Piso. Buenos Aires.
Pag. 57.

" D-319 Turteltaube (nimero de constructor 708), fue matriculado R-ACTD y en el Aero Lloyd Cordoba habria sido
bautizado Villa Dolores.

* D-321 Edelfalke (nimero de constructor 710), fue matriculado R-ACTC y en el Aero Lloyd Cordoba habria sido
bautizado Cordoba.

*! BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2. 1* Parte. Pag. 5.

** Servicio finalizado en JUL por cierre de temporada, en avién 0:45 hs, al mismo lugar en micro 8 hs

» BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2. 1® Parte. Pag. 104.

* BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2, 1* Parte, enero a junio Pag. 129.
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Rosario

Mar Chiquita (Cérdoba) | Servicio bimestral durante la temporada 1926-1927~

25

It

) Junkers Fl del ld Aéreo C(’)dobal
El 31 de diciembre de 1926 cesaron las operaciones”, hasta entonces se habian desarrollado 546
vuelos (73452 km recorridos), 1404 pasajeros transportados, 12094 kg de carga. 44693 piezas pos-

tales. El F-13 fue devuelto a la Mision Junkers y el R-ACTC paso6 a Bolivia (Lloyd Aéreo Bolivia-
27
no).

» Boletin de Aeropostal N.° 15. Afio VI. Julio de 1995. Sociedad Argentina de Aerofilatelia. Buenos Aires. Pag.12.
26 Segun algunas fuentes el Gltimo servicio de la compaiiia se cancel6 el 31 de mayo de 1927.
" Matricula de origen D-321 Edelfalke (nimero de constructor 710), en Bolivia fue bautizado Oriente.

14
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AERO-LLOYD CORDOBA 1
Q&“SYTELEGRJ/‘ 25 de Maye 278 corbpoOBA e
TELEFONO Neo. 8383 TELEFONG Na, < ‘

|A AEREA "'

£
At

Izquierda: Matasellos de correspondencia utilizados en la linea Cérdoba-Rio Cuarto. Derecha Pieza Postal c1rculada por
la compaiiia

Es afio la mision alemana celebr6 un acuerdo con la Direccion General de Correos y Telégrafos para
llevar a cabo tres servicios semanales entre Buenos Aires (puerto de Darsena Norte) y Montevideo.
Estos vuelos se desarrollaron entre el 1 de mayo de 1926 y el 7 de octubre de 1927. En dicho lapso
se completaron 437 vuelos con una regularidad del 97 %. Se transportaron 1420 pasajeros, 6100 kg
de equipaje y 3500 kg de correspondencia. Se utilizaron los Junkers F-13 R-ACTA, R-ACTB y es
muy probable que también haya operado el G-24W llevando ejemplares del diario La Razon.

Junkers G.24W R-ACTX (Foto archivo diario La kazén)

La transferencia del G-24W a Brasil
Finalmente en septiembre el avidon fue transferido a la filial brasilefia del Syndicato Condor y tem-
poralmente en Varig (julio a septiembre de 1927). Fue sucesivamente matriculado PP-CAB (enero

15
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de 1928), P-BABA y bautizado Ypiranga. Volo hasta el 12 de octubre de 1938*® cuando resulto des-
truido en la localidad costera de Coruripe, departamento Alagoas.

= 5 g -"':_'-"T-' Vs
e W e
Junkers Ju-52/3m ge (N/C 4043) PP-CAX Curupira del Syndicato Condor (Brasil) con flotadores (version Wasser),
detras se aprecia claramente el G.24W PP-CAB
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Enlaces Web:
http://de.wikipedia.org/wiki/Franz_Kneer
http://en.cyclopaedia.net/wiki/Wilhelm-Neuenhofen

¥ Existen referencias de que también oper6 al servicio de Varig con los registros P-BABA y PP-CAB.

** Este avion luego fue importado y asignado a la Fuerza Aérea (T-159) luego fue transferido al Ministerio de Agricul-
tura de la Nacion (LQ-ZBO) y en la actualidad se encuentra preservado en el Museo Nacional de Aeronautica con la
matricula T-158.
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