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De la Asociacion Civil Museo Maritimo de Ushuaia

Sabemos que la vida es un constante cambio y para nosotros 1996 significé un gran cambio, tanto por el
incremento de las actividades, como en las autoridades navales.

Cuando un grupo de personas unidas dentro de un Museo se dedican a trabajos que en realidad no revisten
una importancia primordial ni a la politica ni al que hacer econémico, estos cambios pueden afectar mucho;
mas si pensamos que la actividad que desarrollamos la hacemos dentro de una Base Naval que esté abocada
a una compleja modernizacién.

Es asi que tenemos que agradecer al Almirante Carlos Marrén y al Secretario General Naval Contra
Almirante Leonidas J. Llano el inmediato apoyo al trabajo que veniamos haciendo y a los proyectos que
teniamos en desarrollo que involucraba, en muchos momentos, a unidades de la Armada y su personal.

También la rapida comprensién por parte de distintos funcionarios a nivel Nacién que colaboraron para que
los trabajos fueran realizados correctamente y sin dilaciones ni trabas. Como lo hizo la Comisién Nacional
de Museos y Monumentos y Sitios Histéricos a través de su Presidenta la Lic. Magdalena Faillace.

A la Base Naval Ushuaia en su conjunto que, a través de su Comandante el Contra Almirante Don Mario E.
Garcia, continué brindandonos el apoyo para que las obras que parecian dificiles las solucionaramos
inmediatamente y aquellas casi imposibles, solo tardaramos un poco.

Al Senador de la Nacién Don Carlos Manfredotti que siempre nos acompaiié y empuijé.

Puesta en valor del Edificio del Ex Presidio:

A la Municipalidad de Ushuaia que gracias al apoyo brindado por el Intendente Ing. Garramufio y su grupo
de colaboradores se realizaron diferentes obras. El Arquitecto Daniel Marques, Director de Obras Piblicas
de la Municipalidad, logré que nos llegara pintura para completar los trabajos de Puesta en valor del Edificio
del Ex Presidio para el Museo Maritimo, donde el Plan Trabajar de la Municipalidad de Ushuaia, coordinados
por los Srs. Guillermo Workman y Rojo Vivot, se ocuparon en reacondicionar el Pabellén 2 y nos dieron una
mano con la construccién de la maqueta del “Faro”.

Faro del Fin del Mundo:
Por otra parte fue la empresa de Gonzalo Yanzi la que se ocupé del movimiento de suelos y traer las piedras
de la antigua cantera del Presidio para poder recrear el pefion donde el faro original estaba colocado.

En este momento nuestro mayor. esfuerzo esta dirigido a finalizar la construccién de la maqueta en escala
1/1 del “Faro del Fin del Mundo”, que fue posible realizar gracias a los trabajos de relevamiento realizados
conjuntamente con la Armada Argentina. El interior del faro va a tener, en parte, la reconstruccién de como
era la vida de los guarda faros (torreros).

El pasado viernes 3 de octubre de 1997 se realizé la inauguracién de la maqueta del “Faro del Fin del Mundo”
con la presencia de la Lic. Magdalena Failacce, Presidenta de la Comisién Nacional de Museos y de
Monumentos y Sitios Histéricos; del Ing. Garramufio, Intendente de la Municipalidad de Ushuaia; el Sr.
Ministro de Educacién, Don Fernandez Arroyo; el Comandante del Area Naval Austral, Contra Almirante
Don Mario E. Garciay directivos del Museo Maritimo e invitados especiales. Nos queda por delante el trabajo
mas duro: reflejar en su interior la vida y actividad de aquellos pro hombres que conquistaron el confin austral
de nuestro pais.

Sobre la construccién del faro debemos agradecer a toda la gente que a cargo de Juan Baiarini, jefe de
carpinteros, se abocaron a ensamblar la madera siguiendo los planos que elaborara el Ing. Mirén Gonik.
Ademas de ellos intervino directamente el Cap. de Corbeta Tormey que, a cargo de los talleres de la Base
(Carpinteria, Herreria y Montaje), solucioné cientos de pequefios inconvenientes.



Por parte del Museo Maritimo debemos agradecer a Carlos Sifén, Arturo Mora y en especial a Miguel
Scipione que ademas de tocarle hacer de todo en el faro y en el Museo nos acompaiié a la Isla de los Estados
para colaborar en la investigacién.

Muestras Permanentes:
Pero como el Museo no es solo el “Faro” simulténeamente continuamos abocados a mejorar las muestras

permanentes. Es asi como se le asignaron mas salitas (celdas superiores del Pabellén 4) para la Direccién
Nacional del Antéartico donde se mostrarén las grandes travesias al Polo Sur realizadas por argentinos y
Geologia ademas de una estacién de Radio. Todo esto se halla supervisado por el Dr. Ricardo Capdevila,
Director de MUSEOANTAR de la D.N.A..

Para darle la importancia que tiene se esta reubicando la muestra del Museo Penitenciario de la Nacién en
el Pabellén 2 como asi también la de los Antiguos Pobladores y la de la familia Lawrence.

Se le agregan dos salas a la de Fauna Austral con el apoyo del Museo de Ciencias Naturales Bernardino
Rivadaviay el asesoramiento de la Investigadora Natalie Rae de Goodall, el Dr. Adrian Schiavini, el Dr. Favio
Fraga y el Lic. Hugo Castello, ademés de los trabajos de taxidermia realizados por Rubén Montiel.

Se estén llevando a cabo los trabajos de refaccién para acomodar la delegacién del Instituto Browniano y
el Centro Naval de Ushuaia como asi también la biblioteca donde funciona el sistema de cémputos con una
pégina del Museo en Internet.

La Muestra Fotogréfica - Histérica ha sido agrandada considerablemente gracias a los archivos fotogréficos
del Archivo General de la Nacién, del Museo del Fin del Mundo y del Museo Naval de la Nacién de donde

se tomaron muchas imagenes.

Comenzaron los trabajos de investigacién preliminares para las salas de Islas Malvinas a cargo del Cap. de
Navio Rafael Molini.

Las salas dedicadas al Servicio de Hidrografia Naval fueron poco a poco mejorando gracias a la
colaboracién voluntaria del Sub Oficial Palacios del Servicio Hidrogréfico de la Base.

En todo este movimiento muchas cosas se van retrasando como las salas para los Misioneros Salesianos y
el trabajo con el citer “Luisito”. Pero no han quedado olvidadas, sélo pendientes.

A todos muchas gracias y esperamos poder seguir trabajando mucho més.

Por la Asociacién Civil Museo Maritimo de Ushuaia
Lic. Carlos Pedro Vairo
Noviembre de 1997
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Dedicado a la memoria de César Vairo y Elisabeth Noely Durand, que
construyeron parte de Villa Giardino, un pequerio pueblo en las sierras
cordobesas, donde ademds de pasar la mejor parte de mi infancia encontré
sitempre la tranquilidad para escribir. A su gente. A esos pocos pobladores
que estdan desde siempre y con los que uno conforma esa pequeria gran
familia que es la villa, donde uno realmente pertenece, aunque sea senti-
mentalmente, por mas lejos que se esté.






Contenidos

T T TN e e T s 11
PIOLOZO .t e e et et e e e esae e e e e e san st s ees e e e mmanee s eeseneennnnnee et e e e et nnreerenan 13
Desacabriendo 1a “Isla Misteriosa™ ... i sisininnminiinnanmamsiraimsarmsvieisiasimsiiiin 15
Caratborfsticas PenePRlEs .. .ivinsinunmmmmsimicnasis s s s T G S 17
Expedicion de EHZAIAE ........cccociviiiiiiiiiieiiiiciie sttt eiseasesusessensessaessessesssssasasssnssesesssesasssssans 22
Vernet en 1a Isla de 108 ESTAA0S ........o.oocviiiiiiiiiiiiiiiceciecse ettt esn e e enssseessaeseessaennes 26
Don Luis Piedra Buena y la Isla de 108 EStados ............ccccoeciiniiiiineiniioniesnsiricinnniesseosessssnseens 29
La expedicién de Don Giacomo Bove: “Expedicién Austral Argentina”.............ccccooeviiiiiiniinnnnn. 53
Division Expedicionaria al AtIANTICO SUF .......ooveiicieeececee et es s s san e sere e nesrsassnessres 59
Indios en San Juan de SalVAmMeENto ..........ccooiiiiiiiiiicicc st eraens 74
Presidio ¥ Mujeres . uuaicnamsnmnms g i s s it 76
El Faro del Firtidel MURAG ......couismimsmisiismumasnisisissimmssismnisisiinsismiiasisio i 79
O ET TR I R T ) U 95
La visita del belga Adrian Gerlache .............ocoooooiiiiiiiiiiiieeeeeceeet e e 99
La visita del periodista Roberto J. PAYrG ........iviiiniiniisnanmiiineiasisisississsvinmsssssiosisesss 101
Julio Verne y el Faro del Fin del MUndo ... sssesesssassssssssssessass 110
El FAT0 S€ MUAA .......ccceenrirerereeneriarrertrensessessesrasssesssssessessssrasssessssssssssssssssssssssssssasssessesssssnssssanssassin 113
Presidio de PUErto COOK ..o...ooviiiieeeeeeeee et et e s s s saeene s esaeesnsaesaneseneeneaesrnen 126
Caza de pingiiinos, 10b0S MATINO0S ¥ CELACEOS .......cceereerreisrerreresresssessessonsessassarassnessnsssssessassasessas 140
INBITABIOB cvsiniavusmismirioniansins somssasioimimrms s R F ST Ts v S Mo o s s e U B S s R S 150
L e o [
Anexo 1: Cronologia de la Isla de 108 EStados ........oooovvviiiiiiiiiieiie et eeeeere e e veereeeen 166
Anexo 2: Descripcién Geoldgica de la «Isla de los Estados» .......ccooccoviiiiiiicieiciieniiniiceccenns 173
Anexo 3: Accidentes toponimicos de la Isla de los Estados ........cocoooovvivniiiiiiiiiiniiiicieeecie 175
Anexo 4: Las colonias de aves y mamiferos marinos en la Isla de los Estados ..........cocveeveeeenn. 184

Anexo 5: Don Augusto Lasserre y la Division Expedicionaria al Atlantico Sur ....................... 188

Anexo 6: Faro de San Juan de Salvamento.............ccccceiueriinienionnisniesinesinesessississsssssssssssssaessasss 198
Anexo 7: Luis Vernet y sus ultimas actuaciones en las Islas Malvinas ........cccocooevcievviiiiciinnnn. 201
Anexo 8: El Correo en 1a Isla de 108 EStados ..........ccccocviiiiimicuncsicnnnsansinisnnssassnssresssessansssssssssnsssasss 202
Anexo 9: Cementerio de San Juan de Salvamento, visto en 1997 .........ccococoeiiiiiiiiiieiiccriinenns 203
Anexo 10: Censos Nacionales en Isla de 108 EStados ..........cccccviiiiiiciiiciiininsisiieesesesesseeeenns 205

Anexo 11: Luis Piedra Buena y el citer Luisito ... 206






SLA DE LOS ESTADOS n

Agradecimientos

Este trabajo que presentamos pudo ser posible gracias a un hermoso grupo humano que colaboré en distintas
etapas. En cuantoa la investigacion de archivos y bibliotecos debo agradecer a Jose Bamio, Vocal del Instituto
Browniano; Dora Martinez, Bibliotecaria del Departamento de Estudios Histéricos Navales; a Rolando Rios
de lo biblioteca del Servicio de Hidrografia Naval y muy especialmente a una gran investigadora e
historiadora, con la cuel pasamos horas discutiendo y proyectando el desarrollo del trabajo: “Francis” Gatti.
La cual es responsable de mucho de lo aqui expuesto.

Los consultos realizadas en varias oportunidades con el Vice Almirante Don Cesar Enrique Martingarro nos
acercé a lo verdadera forma que tenia el famoso “faro” de San Juan de Salvamento. El Cap. Nav (RE)
Paccioretti nos orienté en la bisqueda de documentos publicados por el Boletin del Centro Naval y sus propios
trabajos. El Director del Museo Naval Cap. Nav. Don Horacio Molina Pico aports la busqueda de su “staff”
en el archivo y biblioteca.

Un especial agradecimiento le corresponde al Contra Almirante Don Mario Enrique Garcia, Comandante
del Area Naval Austral y al Capitan de Navio Don Alejandro Uberti y Don Rafael Molini que todos tuvieron
que soportar los pedidos constantes de traslados y apoyo al trabajo que se realizaba. Muchas gracias y les
pido disculpas por todos las complicaciones que sé que ocasionamos.

Lostraslados a la Isla de los Estados fueron realizados a bordo de diferentes avisos de la Armada. Los primeros
viajes fueron en el A.R.A. “Teniente Olivieri” siendo su comandante el Cap. Fragata Don Pablo Mazzoni
(1989y 1990) y luego comenzaron sucesivos traslados en el distintas unidades ademas del helicoptero “Sea
King” en julio del 96. Es asi como queremos agradecer al Comandante del A.R.A. “Sobral” Cap. Corb. Don
Alvaro Figueroa; al Comandante del A.R.A. “Sub oficial Castillo”, el Cap. Fragata Don Jorge Bedetti y al
Comandante del A.R.A. “Sobral” Cap. Corbeta Don Héctor R. Lehmann y la colaboracién del Rompehielos
“Almirante Irizar” que con sus helicopteros completaron el traslado de los restos del “Faro” de San Juan de
Salvamento, ademas de 2 inspecciones previas. A todos ellos muchas gracias por cumplir con todos los pasos
y trabajos que se debian realizar en forma coordinada con el relevamiento de la Infraestructura Histérico
Humana de la Isla de los Estados, en base al Convenio Subscripto entre la Armado Argenting, el Museo
Maritimo de Ushuaia y el Museo del Fin del Mundo. Propulsado en su momento por el Jete del Area Naval
Austral, el Contra Almirante Don Horacio A. Fisher.

Una mencién especial requiere Don Oscar Pablo Zanola, Director del Museo del Fin del Mundo y gran
colaborador en todo lo que sea el recupero de la historia de Tierra del Fuego y que contribuyé en algunas
partes de esta obra como ser los Topénimos y la Cronologia de Isla, ademas de colaborar con datos de
naufragios.

Para nuestro querido Ingeniero Mirén Gonik, responsable de los planos actuales del faro y la interpretacion
de la forma en que fue construido nuestro mas sincero agradecimiento. Lamentablemente no pudo ver la obra
terminada. Tres dias antes fallecié aquejado de una larga dolencia. Asi y todo embarcé en el aviso A.R.A.
“Sub oficial Castillo” y llevo sus enfermos 84 anos hasta la Isla de los Estados y colaborar en obtener los datos
necesarios para luego levantar la gran maqueta.

Al dibujante Mario Luis Rivero que supo interpretar mis malos croquis, levantados en pequeiias libretas de
campaiia y transformarlos en dibujos de calidad.

A Natalie Rae de Goodall por su aporte a los trabajos del faro de Son Juan de Salvamento y el conocimiento
que nos aporté con sus observaciones de la isla realizadas desde su particular “ojo cientifico”.

Al Dr. Adrian Schiavini nuestro mas sincero agradecimiento por su participacion actualizéndonos datos de
la founa con sus recientes trabajos de investigacion (1995 /96 / 97) en la “isla”.



12 ISLA DE LOS ESTADOS

Al Lic. Ernesto Piana por su constante y desinteresada participacion en todo lo que hace a los trabajos que
realiza el Museo Maritimo y en especial su gran cualidad reflexiva en temas de no facil explicacion.

Si bien quedaron casi en Ultimo lugar eso no quiere decir que ha sido menos importante lo tarea de
computacion realizada por Geraldine Alvarez de Ojeda, Ivana Macagno, Ivana Ojeda y Demian Gresores
en diagramacién y escaneo de imagenes.

A Jorge Luis Trabuchi, “Captain and Owner” del velero “Callas” y codirector del Museo Maritimo, por
impulsar los trabajos y la maqueta en escala 1/1 del faro de San Juan de Salvamento en el Museo Maritimo
de Ushuaia. Ademas, por aportar su velero “Callas” a los trabajos de relevamiento realizados en Isla de los
Estados y Canal Beagle.

Una mencién especial por el arduo trabajo de laboratorio fotogréfico y trucos para que las fotos salgan lo
mejor posible es para Alfredo Emilio Saez. En la seleccion y asesoramiento participéd activamente Cecilia llla.
El equipo utilizado en todos los casos fue una Canon A1, con lentillas Hoya (Close Up 1 - 3 y 4). Rollos Kodak
Blanco y Negro TMK sub exponiendo un punto. El resultado con los Fuji fue nefasto.

Muchas de las fotografias publicadas en el libro son del Archivo General de la Nacién, otras fueron cedidas
por el Departamento de Estudios Histéricos Navales de la Armada, el Museo Naval de la Nacién, el Centro
Naval, el Museo del Fin del Mundo y varias tomadas por Dario Urruty y Cecilia llla. La foto de contratapa
es de Mariano Pio Francisco Vairo, un sobrino de 5 afios con dotes de fotégrafo.



ISLA DE LOS ESTADOS

Prologo

Laidea de este libro surgi6 después de reca-
lar en muchas oportunidades en la Isla de los
Estados, la cual siempre se nos presento llena
de misterio. La primer oportunidad que tuvede
ir fue en 1989 con un grupo de documentalistas
de la PolTel (Television Polaca) a bordo del
aviso A.R.A “Tte. Olivieri” comandado por el
Capitan de Corbeta Pablo Mazzoni.

Después de ese primer viaje se sucedieron
muchos otros y cada vez la “isla misteriosa” se
nos presentaba mas misteriosa. Sucede que si
bien fueron muchos los que la visitaron y escri-
bieron de ella, esos documentos no tenian un
facil acceso dado que eran de épocas muy dis-
tintas y de temas muy diversos. Por otra parte
los dos cementerios, los restos del faro, naufra-
gios y los presidios nos hablan de una ocupa-
ci6én humana corta, pero intensa. Si a eso le
sumamos restos de refugios y las leyendas de
cazadores de lobos marinos y “raqueadores” de
naufragios, el misterio se convierte en algo casi
mitico. Luego volvié a quedar sola, aislada, y
esto la fue devolviendo a su estado primitivo
pero ya con algunos cambios como las cabras,
lasratasy los ciervos; pero también recuperan-
do las colonias de lobos marinos y pingiiinos.

Nos llamé mucho la atencién que si bien
durante el siglo XIX fue centrode la atencién de

marinos y comerciantes (hasta fue mas impor-
tante que la misma Tierra del Fuego) y en las
ultimas 2 décadas del 800 tuvo una importante
ocupacién humana, aunque no muy pacifica,
luego pasé, casi en forma abrupta, al olvido.

Era seguro que tenian que haberse llevado
libros de guardia, diarios e informes ademas
de los relatos periodisticos, pero habia que
encontrarlos. En la busqueda temiamos que
todo haya ido a parar a la basura o que simple-
mente estuviese en algun estante olvidado o
traspapelado.

Es asi como se fueron encontrando mu-
chas cosas, que aunque incompletas, nos
dan respuestas a cientos de preguntas con
las que fantasedbamos y nos acercan mas a
una realidad.

Resumiendo, estamos presentando una re-
copilacién de material sobre la “isla misterio-
sa” donde el lector podra sacar sus propias
conclusiones. A las visitas de fines del 800 le
agregamos las nuestras a fines del 900. Las
transcripciones se hicieron en algunos casos de
originales y en otros de copias, que creemos,
fieles a los originales. Seguramente debe exis-
tir mas material en otros archivos o en el
extranjero, nosotros hemos volcado casi todo lo
que pudimos obtener.
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Capitulo 1
Descubriendo la “Isla Misteriosa”

Isla de los Estados o la isla Misteriosa

La Isla de los Estados tuvo siempre un gran
atractivo cargado de misterio, tanto para el
europeo como para los primitivos habitantes de
la region.

Los “haush” sereferian a ella como “Jaius” o
el lugar de origen; los hechiceros la considera-
ban fuente de sus poderes y regién del frio.
Para los “shelkman” (Onas) era el “koin harri”,
la cordillera de las raices. Para los canoeros
“yamanas” era “chuanisin” o lugar de la abun-
dancia; tal vez por ello decidieron navegar en
sus canoas de corteza, cruzando el traicionero
estrecho de Le Maire, asentdndose en sus cos-
tas. Aunque, evidentemente por los restos ar-
queol6gicos encontrados, nunca lo hicieron por
mucho tiempo. Esto se ve porque no se han
encontrado lugares de ocupacién como los de la
isla Grande de Tierra del Fuego, es decir los
grandes “concheros” (basurales) que caracteri-
zaban los alrededores de sus refugios. La etné6-
grafa Anne Chapman y la arqueéloga Victoria
Horwitz encontraron yacimientos arqueologi-
cos en bahia Crossley.

({Qué habra motivado al yamana para llegar
hasta ella en su canoa de corteza? Puede haber
sido la fantasia de abundantes alimentos o,
mas probablemente, la intriga que representa
para todo marino ver tierra mas alla. Lo cierto
es que no pueden haber llegado por equivoca-
cién y menos arrastrados por alguna tormenta
ya que con toda seguridad hubiesen zozobrado
en el intento. Otro misterio es qué pasé con
ellos. ;Lograron volver a Tierra del Fuego?

Llegan los europeos

Los primeros europeos que la avistaron fue-
ron los de la expedicién holandesa de Schouten
y Le Maire. El 16 de enero 1616 avistaron las
islas Sebaldas (nombre con que designaron a
las Islas Malvinas) y el 24 del mismo mes
descubrieron un paso al sur y definieron la
tierra que vieron hacia el este como «alta y
escabrosa». Creyeron que Staten Land (Tierra
de los Estados Holandeses, hoy Isla de los
Estados) era parte de un gran territorio, al
igual que el Cabo de Hornos.

Al navegar cerca de la costa divisaron tierra
hacia el oeste que llamaron Mauritius Land
(tierra de Mauricio, actual Peninsula Mitre).

Por el color blanco del agua y la corriente del
sur, creyeron que se trataba de un pasaje por
Tierra del Fuego al Mar del Sur, para luego
entrar al Pacifico. Es asi como podemos ver en
la cartografia antigua c6mo el “Mar del Nort”
llegaba hasta Tierra del Fuego para luego co-
menzar el “Mar del Sur”, siendo esta regién la
divisoria de aguas.

Es interesante transcribir lo escrito por el
capitan en su diario de navegacién: “... Nos
hallamos al sudeste de las islas Sebaldas, y el
24 de enero de 1616 vimos hacia 54° 46' otras
costas de altas montanas, blancas de nieves,
luego al este otra costa mas alta. Ellas parectan
distar, mdas o menos, ocho leguas unade la otra.
Las corrientes empujaban hacia el sur congran
rapidez; por lo que juzgamos que allt deberta
existir un paso. Nosdirigimos hacia esa abertu-
ra. Las ballenas y otros monstruos marinos
iban por él en tal niimero que dificultaban el
pasaje.... La tierra de la izquierda que llama-
mos de los Estados, era hermosa y verdeante;
pero la de la derecha que recibié el nombre de
Mauricio de Nassau noofrecia mds que rocas
cubiertas de nieve...”.

El “Estrecho Nuevo”, como llamaron los
espanoles al que hoy lleva el nombre de Le
Maire, fue siempre un lugar temido por todos
los navegantes del mundo. Se caracteriza por
fuertes corrientes de marea que llegan a los
ocho nudos y, si se combinan fuertes vientos
con marea contraria, las olas que se producen
(escarceos de marea) pueden ser muy peligro-
sas para embarcaciones menores e incluso
para buques de buen porte. Las nieblas fre-
cuentes combinadas con las traicioneras co-
rrientes y la escasa visibilidad, en caso de
tormentas del sur, hicieron de la isla y del
estrecho un verdadero cementerio de barcos.
Esto acrecent6 su fama y su aura «misterio-
sa», donde cientos de tripulantes y viajeros
terminaron naufragando.

En 1619 pasaron los hermanos Nodal (espa-
foles) siendo los primeros en circumnavegar la
Isla Grande de Tierra del Fuego, definiendo a
partir de este momento la insularidad de este
territorio.

La Isla de los Estados fue recorrida por
primera vez por el yacht “Dolphyn”, de la expe-
dicién holandesa de Brauwer el 5 de marzo de
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1643. Al descubrir que setratabade unaislade
moderada extensién (9 a 10 millas holandesas
de longitud) en lugar de ser un extremo de
Terra Australis, decidieron pasar por el este de
la misma hacia el sur, ya que se les habia hecho
imposible cruzar el Le Maire. De esta forma
una nueva via quedaba inaugurada.

Sus primeros propietarios y la
ocupacién Argentina

Aunque fue visitada por los navegantes que
recorrian los mares del Sur, recién en 1823 se
entreg6 la isla en concesién a Luis Vernet,
gobernador argentino de las Malvinas, quien
realizé una explotacion forestal en Bahia Flin-
ders (1825). Unos anos después (1828) comien-
za una explotacién de lobos marinos en bahia
Hoppner y, con un par de casillas, establece la
primer factoria de cardcter permanente en la
isla.

Luis Piedra Buena hace de la isla su cuartel
general (1858) para la explotacién de las rique-
zas naturales: es decir pinguinos, lobos y ele-
fantes marinos. En 1868 finalmente le fue
entregada en propiedad como una forma de
agradecerle su preocupacién por salvar vidas
de los naufragios y por ser ¢l primero en defen-
der y ejercer la soberania de la Argentina en la
zona. Es recuperada por el gobierno nacional
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en 1913 cuando los herederos la venden al
Estado.

Es en 1884, cuando la flota de la expedicién
alos mares del surcomandada por don Augusto
Lasserre arriba a San Juan de Salvamento,
que se establece una sub prefectura, faro y
presidio. Asi se realiza la ocupacién efectiva de
la isla por parte de la Argentina.

Franceses y piratas

Hasta esta fecha no se sabe a ciencia cierta
quiénes fueron los que mas tiempo pasaron en
ella o la tomaban como referencia en sus nave-
gaciones. Pero si esta comprobado que esta isla
no era ningun misterio para los navegantes de
Saint Malé (Francia). Noel Jouin, presbitero,
bachiller de la Facultad de Paris, comendador
delas Ordenes Militares y «cura- de Saint Malo
fue quien, en enero de 1706, al mando del Sage
Salomon, nombré al Cabo San Juan de la isla
de los Estados. Dio recomendaciones sobre el
lugar que aparentemente conocia muy bien.

Piratas y corsarios como Bartolomé Sharp,
Cavendish, Drake, Hawkins, Merick y Chi-
dleg, entre otros, la visitaron. Algunos llega-
ron a quedar en los topénimos de la isla como
las piedras Dampier que llevan el nombre del
famoso corsario (para ampliar el tema ver
Anexo I).
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Capitulo 2
Caracteristicas generales

Politicamente la Isla de los Estados forma
parte de la Provincia de Tierra del Fuego,
Antartida e Islas del Atlantico Sur.

Sélo 24 kilémetros separan a la isla del
extremo oriental de la Isla Grande de Tierra
del Fuego. Esas escasas millas son las que
forman el temido estrecho de Le Maire que,
aparentemente, tiene su origen en la misma
glaciacion que el Estrecho de Magallanes. Sus
aguas, con gigantescos remolinos de 20 6 30 m
de diametro y olas que dan la sensacién de un
mar en ebullicién con surtidores de agua que se
alzan verticalmente para desplomarse subita-
mente. Con violentos chubascos o poca visibili-
dad, masel friodela zona, estas pocas millas se
pueden convertir en la peor pesadilla para todo
navegante, cualquiera sea su embarcacién.

Estasituada entre los paralelos 54° 38' y 54°
54' de latitud sur y los meridianos de 63° 47"y
65° 46'de longitud oeste aproximadamente, Su
superficie, incluyendo algunas islas e islotes,
es de unos 520 km?.

La isla en si tiene 34 millas de longitud
(aprox. 65 km) y su ancho varia de los 16 km a
los 500 m en su parte mas angosta. Esta se da
en el istmo que existe entre puerto Cook, del
lado norte de la isla y puerto Vancouver en el
lado sur.

De aspecto montanoso, con picos agudos y
escarpados, son las ultimas estribaciones de la
cordillera de los Andes. Sus principales eleva-
ciones son los montes Bove (823 m) y Spegazzi-
ni (741 m) en las bahias San Antonio y Flin-
ders, respectivamente.

Los unicos lugares llanos de la isla estan en
la parte occidental y es también alli donde se
pueden encontrar grandes bahias con largas
playas de arena. Lamentablemente la parte
llana esta cubierta por los caracteristicos tur-
bales de la regién que hacen muy pesado poder
transitarlos.

El resto de los puertos son profundos fior-
dos con costas que caen practicamente a pi-
que, las pequenas playas en el fondo son de
piedra y a los pocos metros comienza la turba
o los impenetrables bosques virgenes que cu-
bren la isla.

Mas de 120 espejos de agua dulce dan origen
a pequenos chorrillos de agua cristalina o cas-
cadas como la del fiordo de Parry interior.

Aspecto Geogrifico

El lado sur de la isla presenta un aspecto
desolado y terrorifico; siendo el menos frecuen-
tado. Con grandes piedras que afloran en la
superficie a modo de garras de un gigante y
negros paredones rocosos de los montes donde
el mar choca con fuerza, imposibilitando que
crezca vegetacion. Se trata del lado mas casti-
gado por las tormentas y vientos que desde el
Polo Sur encuentran a esta isla como su unico
obstaculo en su carrera hacia el norte.

El sector occidental, tanto del lado sur como
delladonorte, presenta una geografia méas baja
con playas de arena y menores precipitaciones.
El sector oriental, con abruptas pendientes y
casi sin puertos, es el mas humedo.

El lado norte presenta varios excelentes
puertos naturales que protegen de los vientos
de todos los cuadrantes como (de E a W) San
Juan de Salvamento, Cook, Basill Hall, Parry
vy Hoppner; para vientos del sur, bahia Flinders
y Crossley son buenos lugares. En algunos de
estos puertos los buques cuentan con bollones
para amarre puestos por la Armada Argentina.

Para embarcaciones menores existe una
mayor cantidad de puertos que los senalados
en la cartas nauticas. Por otra parte, este lado
es el mas protegido de las tormentas. Del lado
sur también existen al menos dos excelentes
puertos, ellos son el fiordo de Canepa y Van-
couver; aunque el ultimo séloen la entrada y es
muy movido con tormentas del sector sur. (ver
Anexo II)

Clima

El promedio anual de temperatura varia de
0 a 5°C, es decir que sin ser un clima frio tiene
una temperatura media fresca constante. Es
practicamente la temperatura del mar que la
circunda, segun los libros, porque durante las
campanas de los anos 1995/96 y 97 pudimos
comprobar que la temperatura del mar austral
habia subido de 3 a 4 grados centigrados (du-
rante el verano austral), con respecto a las
mediciones que se tenian como promedio. Se-
gun especialistas norteamericanos esto causa
un cambio en el comportamiento del clima que
afectamuchoen el mar Caribe y, en especial, en
la creacion de los temibles huracanes. Lo aso-
cian con la corriente del Nifo en el Pacifico.
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Se trata de un clima esencialmente mariti-
mo y se asemeja mas a las condiciones que
reinan en el Cabo de Hornos que en Ushuaia,
aunque ambas son buenas referencias. Si se
consultan ambas, se obtiene un buen pronésti-
code loque puede suceder en unas pocas horas.

Segun los datos aportados por la estacién
meteoroldgica de Isla Observatorio “el clima de
la Isla de los Estados es frio, himedo y ventoso;
yel promedio anual de temperatura correspon-
de a ‘frio moderado’ siendo las maximas abso-
lutas a ‘templado’ (en verano) y ‘frio’ (en invier-
no)”. Debemos decir que es muy particular
porque no faltan los “especialistas” que sostie-
nen que el invierno es mas benévolo que en
Ushuaiay el verano mas desfavorable. Le pedi-
ria a esos especialistas que se queden en la isla
y comparen, aunque sea radialmente, qué su-
cede en un lugar y otro.

Los vientos predominan del NW al SW con
una intensidad media de 16,5 nudos; pero los
saltos de calma a rafagas superiores a los 40
nudos pueden ser subitos, Laintensidad media
anual puede definirse como “fuerte”, siendo
éste el unico lugar de la Argentina con dicho
promedio (segin Knoche y Borzacov). Es asi
como la sensacién térmica varia entre “frio
moderado” y “frio intenso”.

El promedio de dias con temporales durante
el afio llega a 73 con fuerza mayor a 8 (Beau-
fort). Aunque no siempre tienen la misma du-
racion: pueden ser trenes de chubascos y durar
de pocas horas a dos 0 mas dias. Otro dato que
asusta es la cantidad de dias con precipitacio-
nes: 248 por ano. Esto no quiere decir que
llueva todo el dia torrencialmente pero si puede
ser que la llovizna lo acompane a uno varios
dias. El agua caida ronda los 612 mm anuales.

Como vimos la nubosidad es alta pero esto se
debe, principalmente, a que las nubes quedan
atrapadas por los cerros. Asi es como un puede
estar acercandose a la isla “misteriosa”, como la
llamamos muchos navegantes, en un hermoso
diadesol y en el lugardonde deberiaestarlaisla
s6lo se ven nubes cubriéndola totalmente. De la
isla, ni vestigios. Luego, gracias al viento, estas
nubes son arrastradas hacia otras parejas y
queda en descubierto algunas partes para nue-
vamente ser cubiertas por nubes queel vientova
trayendo. No es raro estar fondeados en puertos
muy seguros como San Juan de Salvamento o
Hoppner interior, bajo una densa capa de nubes
mientras una fina llovizna se confunde con la
niebla que no permite ni ver la costa alrededor
del velero, para que al salir del puerto nos
encontremos con un hermoso dia de sol.

Con el viento sucede lo mismo. Nunca se
puede establecer que la intensidad de viento
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dentro de una bahia sea la que reina afuera.
Los cerros pueden entubar el viento produ-
ciendo fuertes rachas que sobrepasan holga-
damente los 45 nudos. Entrar a puerto Cook,
por ejemplo, puede deparar fuertes golpes
de viento al pasar por el estrangulamiento
del fiordo. O el viento de 30 a 40 nudos que
uno puede padecer en el boyén de Parry
interior no sea mas que una leve brisa, o
calma total, junto al destacamento; como
nos ha sucedido.

Para describir el clima de San Juan de
Salvamento el Alférez Lezica escribiaen 1890:
«...Cuandono llueve, graniza onieva y cuando
no llueve, ni nieva, ni graniza, las rachas de
viento amenazan derrumbarlo todo. Nieva
mucho pero no permanece dos o tres dias,
porque los vientos del norte lo deshacen. Los
picos quedan todo el invierno blancos...»; si
bien no es exactamente asi, se aproxima casi
en un 90 por ciento.

Vamos a lo escrito por Roberto J. Payré en
“La Australia Argentina”. El Contramaestre
Morgan de la Subprefectura que tenia lo que
¢l llamaba pomposamente «oficina meteorolo-
gica» contaba con un gran equipamiento ins-
trumental que le habia permitido durante
quince anos tomar datos climatolégicos. Este
equipamiento habia sido provisto por su simi-
lar de Cérdoba.

Nos comenta Roberto J. Payré: «.. El
clima estd muy lejos de ser glacial, la tempe-
raturaes bien soportable, no hay nieves eter-
nas, ni témpanos, ni se hiela el mar, salvoen
algin rincén muy tranquilo y muy pequerno
{bahtas sin oleaje). Personas que han vivido
alli quince arios como el Contramaestre, me
aseguran que jamds vieron descender el ter-
mémetro a mds de 6,5°bajo cero. Aun en los
meses mds rigurosos del invierno, la tempe-
ratura media se mantiene sobre cero, y es
muy soportable...»

«... Verdad que el mar es bravo en torno de
laisla, queel tide-rip, esos remolinos inespera-
dosy fatales, acechan a los navegantes, que las
rachas estdn siempre prontas como fieras so-
bre las embarcaciones descuidadas. Pero no
hay dudas que se exageran mucho los peligros,
pues los loberos frecuentan, demasiado qui-
zds, sus costas hervorosas, y los botes abiertos
de la subprefectura que ni siquiera tienen un
ciiter, hacen hasta treinta y mas millas para
socorrer buques ndufragos o en procuras de
provisiones cuando los transportes no llevan a
la islas todo el indispensable racionamiento,
como ocurre a menudo...»

«...El viento corre continuamente a una velo-
cidad de 25 kms. por hora, eso cuando esta casi
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tranquilo... En sus dias de asueto, llega a ser
vertiginoso y el anemémetro gira con tal rapi-
dez, que parece un disco transparente... La
velocidad mdxima registrada ha sido de 165
km. por hora, y esto con bastante frecuencia...».

TEMPERATURA MEDIA ANUAL COMPARADA
MEDIA  MAXIMA  MINIMA

Buenos Aires 1723 3880  -2,00
Bohia Blanca 1524 4100 -500
Ushuaia 630 2700 -10,50
Isla de los Estados 625 2550  -6,50

«... Como se ve, la temperatura media de San
Juan del Salvamento es casi igual a la de
Ushuata observdandose que la mdxima es mds
baja y la minima es mds alta, lo que demuestra
que la temperatura es menos variable. Es me-
nos fria también. Si en San Juan no se pasé
nunca de -6,5 grados, en Ushuaia, y en mayo de
1886 el termémetro descendié a -12,5 grados, o
sea 6 grados menos...»

«.. La cantidad de lluvia que cae en la isla es
sorprendente y pasaria de los limites de lo
cretble, sino se tratara de un laboratorio en
perpetua actividad. En un solo ano han caido
3.400 milimetros de lluvia. Lo bastante para
hacer creer en un diluvio universal, En el mes
de agosto de 1896 cayo casi medio metro, 415,9
milimetros. Y siempre la lluvia cae con andloga
abundancia, aunque algunos dias disminuye
bastante...».

LLUVIA MEDIA ANUAL COMPARADA

Buenos Aires 8656  milimetros
Bahia Blonca 4890  milimetros
Ushuaia 511,6  milimetros
San Juan del Solvamento 29656  milimetros

«... Estoy lejos de aconsejar que se tome a San
Juan del Salvamento como lugar de veraneo,
mientras no se concluya el enorme trabajo me-
teorolégico a que estd entregada la isla. Sus
condiciones climdticas tienden a modificarse, y
solo serd cuestién de unos cuantos siglos para
encontrarla mds benigna y agradable. Enton-
ces podria pasarse alli los dias de canicula, sin
tener que encerrarse en las habitaciones por las
rachas y las lluvias...”.

Fauna

Daremos una breve descripcién con algunos
de los aspectos mas comunes y sobresalientes.
Recomendamos la lectura del trabajo del Dr.
Adrian Schiavini y de la publicacién de Juan
Carlos Chebez y Claudio C. Bertonatti (“La
avifauna de la Isla de los Estados, islas de Ano
Nuevo y mar circundante”).
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Las aves que se pueden encontrar son las
mismas que en el resto del territorio pero en el
casodelos pingiiinos los hay en mayor cantidad
y variedad. Por ejemplo, el de ceja amarilla, el
naranja, el magallanicoy ya se han vueltoa ver
los pingiiinos rey (ver trabajo de relevamiento
realizado por el Dr. Adrian Schiavini).

También llama la atencién la cantidad de
caranchos australes, que en la isla Grande de
Tierra del Fuego son raros. Por otra parte,
todos los visitantes se extranan cuando en el
bosque se encuentran con aves acuaticas des-
cansando al pie de un guindo o de un canelo.

Pero para mayor sorpresa es frecuente verel
clasico condor andino, aguila mora y el halcén
peregrino. Mirando hacia el mar los albatros y
los petreles son abundantes.

Entre los mamiferos estan todos los que
habitan la isla Grande, salvo el zorro y el
guanaco. Como especies exdéticas traidas por
el europeo podemos mencionar los conejos
europeos semi silvestres en la isla Observato-
rio, ademas de la rata negra (Rattus rattus).
En la isla de los Estados existen enormes y
peludos ejemplares de ratas noruegas (Rattus
norvegicus) que deben haber arribado en los
barcos. Se trata de las mismas que se pueden
ver en los basurales de toda ciudad, pero ain
mas grandes.

Como mamifero autéctono se ha enggntrado
una especie de laucha (Akodon llanot, descrip-
ta en 1976 por Ronald Pine) endémica de laisla
que vive en los bosques y hace cuevas entre las
piedras de los rios secos o entre las raices de los
arboles. Pero esta ultima se ha convertido en
excelente alimento para sus mayores congéne-
res traidos por los europeos.

En su afan civilizador el hombre introdujo
otros animales con distintos resultados. En
1873 Luis Piedra Buena liber6 cabras y actual-
mente se pueden encontrar manadas salvajes
por las laderas de las bahias Crossley, Franklin,
Flinders y San Antonio. Es probable que lo
haya hecho con intenciones de tener medios de
subsistencia mejores que pinguinos, mariscos
y lobos marinos. De la misma forma como
cuando pusieron el faro en Punta Lasserre
(San Juan de Salvamento - 1884) y liberaron
conejos que no se han reproducido silvestre-
mente, como sucedio en isla Observatorio, por
culpa de la «rata noruega» que comia las crias;
segun relato de Roberto J. Payro.

En 1964, Nemesio Menéndez tuvo la idea de
soltar vacas y toros. Segun los informes, se
vieron algunas hasta en la década del 80. Fue-
ron traidos por un buque de la Armada Argen-
tinayse loslargé en la playade Bahia Crossley.
En la regién se dijo que tuvieron problemas de
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adaptacién, dada la gran humedad del suelo
que afectaba especialmente los vasos de los
animales.

Los ciervos colorados introducidos por el
Gobierno Territorial en 1973 tuvieron una len-
ta adaptacién pero en la actualidad (1997)
hemos podido encontrar varias manadas de
mas de 30 ejemplares (sumando cientos) en
bahia Franklin. También hemos visto (1989 a
1996) algunos pocos ejemplares en bahia Cros-
sley. (En 1973 fueron introducidos 8 ejempla-
res de Cervus elaphus).

En cuanto al castor canadiense y la rata
almizclera no se han visto ejemplares en laisla.
Sise han detectado varios ejemplares de nutria
en San Juan de Salvamento y puerto Roca
(1997). Segun las versiones que teniamos, se la
consideraba casi extinguida.

En diferentes lugares de la isla (como por
ejemplo Puerto Canepa y detras de las piedras
Dampier) se pueden encontrar lobos de dos
pelos (Arctocephalus australis). Es un hecho
importante dado que estaba practicamente
extinguido debido ala persecucién que tuvo por
parte de los loberos (ver fotos de 1936 sobre la
“zafra” de pinipedos).

Desde la costa o navegando por los alrededo-
res es interesante observar ala tonina overa, el
delfin austral, las orcas y una especie masrara,
la ballena Minke, y alguna que otra jorobada.
También la ballena piloto esta en la zona, pero
no es frecuente verla‘

Vegetacion

La flora es muy similar a la del resto de la
region del sur de Tierra del Fuego, es decir
montanosa y muy humeda. Algunos botanicos,
dada la variedad de especies que retne, la han
calificado como selva. Se destacan los bosques
de guindo (Nothofagus betuloides), los de canelo
(Drimys wintert), el nire (Nothofagus antarcti-
ca) y el espinoso calafate con sus frutas mora-
das. El bosque por lo general comienza inmedia-
tamente después de la linea de pleamar y el
sotobosque es tan denso que practicamente im-
pide el paso (aunque no hay ni enredaderas ni
canaverales). Con equipoliviano, aunque parez-
ca mentira, es mas practico caminar por las
copasdelosarboles quetratar de abrirse camino
entre las ramas que se encuentran en una in-
creible marana desde el ras del suelo. Prueba de
ello son las fotografias publicadas.

Entre los de hoja perenne esta el Notofagus
betuloides, vulgarmente conocido como guin-
do. Su copa alcanza los 15 m de altura. Sensi-
blemente de menor desarrollo que en el resto
de Tierra del Fuego. En todas las inspecciones
que realizamos costeando la parte norte de la
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isla y algunos sectores del sur encontramos
pocos ejemplares que tuviesen el desarrollo
necesario para ser utilizado en la construccion
de una canoa de corteza. Evidentemente esto
no quiere decir que hace unos miles de anos no
hubiese sido de otra forma, pero el bosque de
la isla es muy diferente al del canal Beagle y
no guarda comparacioén con los bosques de la
isla Navarino, sobre el canal Beagle (brazo
sud oeste y brazo nor oeste del Beagle). Con la
corteza de estos arboles el yamana confeccio-
naba su canoa y demas utensilios necesarios
para la vida diaria.

También esta presente el canelo (Drimis
winteri) el cual fue utilizado por naufragos y
navegantes como anti escorbutiano; el Mayte-
nus magellanica (lena dura) y el Nothofagus
antarctica (fire) completan la mayor parte de
la vegetacion. Aunque de aspecto muy verde, la
isla da la sensacion de tristeza y soledad. Es
que esta profusa vegetacion que pinta de verde
lasladerasde los cerros y valles, se convierte en
monétona y melancélica al no haber casi dife-
rencias en el follaje, al contrario de lo que
sucede en las selvas tropicales, donde en una
hectdrea es posible contar mas de 100 tonos de
verdes. El verde grisaceo del guindo, cuya hoja
es perenne, satura el paisaje casi totalmente.

Entrelos arbustos esta el calafate que alcan-
zalos 2 mde altura. Dos veces por afio embelle-
ce al bosque con diminutas flores. Sus frutos,
de un sabor dulce empalagoso, componian un
plato importante en la dieta del yamana.

A medida que se asciende a los cerros, el
bosque tiene menor altura y su forma es acha-
parrada hasta desaparecer totalmente. Alli
aparece una flora tipica de tundra. Desde la
linea de pleamar el bosque asciende lasladeras
de los cerros hasta los 150 a 200 m de altura.
Paulatinamente va disminuyendo de tamano
convirtiéndose en un bosque enano con plantas
achaparradas. En los claros van apareciendo
las gramineas (pastos alpinos) hasta los 400
metros de altura donde luego predomina la
piedra desnuda. De cualquier forma la hume-
dad es alta y, si la pendiente no es muy pronun-
ciada, el suelo es cenagoso.

Gran parte de la isla esta tapizada por hon-
gos, musgos, liquenes y hepdticas. Entre estas
ultimas abundan las criptégamas como los
hongos y helechos que buscan materia vegetal
en putrefaccion. Todas estas especies crecen en
lugares humedos. Estos abundan en la isla
dado su régimen de precipitaciones que, sin ser
sumamente abundantes, son casi diarias. (En
verano de 20 a 22 dias por mes). El porcentaje
de humedad arriba al 86% anual. Esta es ali-
mentada, ademas de la lluvia, por la gran



ISLA DE LOS ESTADOS

cantidad de pequenos arroyos producidos du-
rante el verano por el deshielo. Existen mas de
75 especies de musgos. Estos requieren una
gran cantidad de agua pero tienen la particula-
ridad que, una vez secos, vuelven a reanimarse
no bien entran en contacto con ella. Entre la
familia de las compuestas esta el Selecie que en
sus mas de 1200 especies encontramos del
blanco al purpura pasando por todas las gamas
de colores.

Hay una gran variedad de helechos pero tal
vez uno de los mds comunes es el conocido como
el de Magallanes, posee un tallo rigido y hojas
duras. Esta totalmente adaptado a los fuertes
y gélidos vientos de la zona.

En la parte occidental de la isla y mas
precisamente entre las bahias Crossley, Flin-
ders y Franklin existe una gran cantidad de
turbales, pequenas lagunas y suelos cenago-
sos que ocupan la parte baja de la region. Alli
el bosque es reemplazado por matorrales, pas-
tizales compuestos por gramineas y juncos y
todo el conjunto de vegetacion clasica de luga-
res muy humedos.

Gran variedad de algas rodean las costas y
delatan los bajo fondos. La mas grande de ellas
es la conocida como cachi-yuyo o cocha-yuyo.
Esta alga que crece como si se tratase de una
planta, tiene un largo tallo del cual se despren-
den ramas con largas hojas. Intercaladas a
éstas unos pequenos bulbos con aire le dan
flotabilidad. En dias ventosos se despegan de la
superficie del mar y se agitan como dedos de
invisibles chapoteando con el agua.

Estas algas son las mismas que se pueden
encontrar a lo largo de la costa patagoénica.
Utilizada como alimento por parte de pescado-
res y campesinos en las costas de Chile —dado

“
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el alto poder nutritivo-, balancea una dieta
que, de lo contrario, seria solamente carnivora.
En las costas argentinas se la explota produ-
ciendo grandes cosechas cerca de la zona de
Trelew (Chubut). Es utilizada en la Argentina
y se exporta para la extraccion del Agaragar o
gelatina vegetal (gelatina para postres, dulces,
cola para pegamentos, etc.). Entre las algas,
gran cantidad de liquenes y hongos marinos
complementan una frondosa vegetacion sub-
marina.

Vida submarina

Erizos, medusas y una gran variedad de
moluscos y crustdaceos completan la vida sub-
marina. Entre los mas pequenos habitantes
tenemos el famoso “krill”, un pequenisimo crus-
taceo que constituye una fuente protéica im-
portantisima para los grandes mamiferos del
mar, y los famosos “bogavantes” que formando
grandes colonias llegan a tenir el agua de un
color rojo ladrillo.

Islas aledanas

Las islas e islotes al sur de la Isla de los
Estados son simples promontorios en su mayo-
ria desprovistos de vegetacion y vida animal.

Del lado norte existe un grupo de islas que
componen el archipiélago de Ano Nuevo (isla
Observatorio, Zeballos, Elizalde, Alférez Go-
ffre), carecen de bosques y estan cubiertas de
un pasto tipico de la zona que crece en las
Malvinas y Georgias. Es una graminea gigante
conocida como pasto tussock (Poa flabellata)
que forma gruesas matas.

Los suelos cenagosos son abundantes y
las cortaderas como los juncales y turbales
son abundantes.

Mapa del Ing. Julio
Popper donde vemos
. el angulo de luz del
,' Faro de San Juan de
Salvamento.
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Capitulo 3
Expedicion de Elizalde

Nos vamos a referir a esta expedicion en
particular dado que es practicamente la tinica
que se realiza bajo la Corona de Espana. Fue-
ron muchos los navegantes franceses e ingleses
que la recorrieron y exploraron, pero siempre
fue algo descuidada por sus propios duenos.

A partir de 1765 varias razones impulsaron
a la Corona espanola a organizar expediciones
militares y cientificas a las costas patagoénicas,
hasta ese momento olvidadas: la posible guerra
con Inglaterra, el robo de pieles de lobo marino
que realizaban los ingleses en el sur, las teorias
que marinos y misioneros ingleses daban a
conocer sobre la conveniencia de instalar colo-
nias en esas costas, que en ese momento se
consideraban sin dueno; incluso el espionaje
espanol informaba que en Tierra del Fuego o
Isla de los Estados se habia instalado una
colonia llamada Nueva Irlanda. Después se
comprobé su inexistencia.

Lasexploraciones masimportantes en cuanto
a Tierra del Fuego e Isla de los Estados fueron
las de Antonio de Cérdoba en 1785 y 1786 y el
Viaje Cientifico-Politico Alrededor del Mundo
por las corbetas Descubierta y Atrevida, al
mando de los capitanes de navio don Alejandro
Malaspina y don José Bustamante y Guerra,
entre 1789 y 1794,

También las autoridades de Buenos Aires,
es decir los virreyes, organizaron operaciones
de rastreo hacia las costas patagénicas para
ubicar posibles intrusos ingleses.

Las mas importantes para nuestro interés
en la Isla de los Estados son las de Manuel
Pando en 1788 y, sobre todo, la del teniente de
navio Juan José de Elizalde, quien gjercia la
gobernacion de Malvinas desde el 30 de junio
de 1790, cuando la abandoné Ramon de Clai-
rac. Dice el teniente de Elizalde en su “Diario
de Navegacion y acaecimientos de la Corveta
San Pio”: “Consecuente a érdenes del Exmo.
Senior Don Nicolds Arredondo, Virrey, Gober-
nador, y Capitdin General de las Provincias del
Rio de la Plata para el reconocimiento de Puer-
to Deseado, demds Costa Patagonica, Islas del
Fuego, y de Estados, comunicadas por el Senor
don José Orosco, Capitan de Navio, y Coman-
dante de las fuerzas Navales del expresado Rio,
al Comandante de la Corbeta San Pio, al te-
niente de navio de la Real Armada don Juan

José de Elizalde: se procedié a su mas breve
armamento, quedando equipada, y lista con
cinco meses de viveres para dar la vela el veinte
de noviembre del citado ano: tiempo el mdas al
proposito para la salida de dicho puerto al
mejorlogrode la comisién, peroporrazon de las
pagas, que tardaron en llegar de Buenos Ayres,
v la falta de capelldn, que se hallaba enfermo,
se estuvo detenido hasta el quince de diciembre,
en que se reemplazo su falta, habiéndose pocos
dias antes distribuido las pagas, que se halla-
ron ser necesarias a peticion del Comandante
del Buque para el surtimiento de las ropas de
abrigo, que son precisasen los rigurosos climas,
a que se dirige”.

“En conserva de dicha Corbeta fue destinado
a esta Expedicion el bergantin (que fue zuma-
ca), nombrado Nuestra Seriora del Carmen al
cargo del segundo Piloto don José de la Pena;
ambos buques noson de lo mds a propésito para
la Expedicion, el primero por ser algo grande,
calar mucha agua, y mas sobre todo por su
exceso en andar, y aguante al segundo, que por
el contrarioesdemastadochico, cala poca agua,
avate mucho con pocoandar, deviendo serigua-
les en las dichas propiedades buenas, y que
teniendo bastante capacidad solo calasen de
nueve a once pies.

A peticién del Comandante de la Corbeta se
embarcaron en los dos buques veinte recados
de montar completos, cien libras de tabaco, y
seis ollas de fierro para congratular a los
indios Patagones, y otros que se tratasen, no
habiendo llegado a tiempo de Buenos Aires
porcion de Abalorios, Bayetas, y otras friole-
ras, que lo avanzado de la estacion no dio
lugar a esperarlas”.

El dia 12 de febrero, llegé la expedicién a la
Isla de los Estados, dice Elizalde en su diario:

“Al mediodia seobservéenlalat. S4°,26’30"
y se marcé cavo San Juan al S 337 de la aguja.

Se continudé con fuerza de vela, en demanda
de las Yslas de Ario Nuevo, para entraren el a
su reconocimiento. A las 12.30 estabamos sobre
dichas islas que son no muy altas a proporcion
de la tierra de los Estados que es elevadisima,
llena de picos, metimos las velas menudas y
aunque al parecer habia buen paraje para Ano
Nuevo, entre las dos islas mas orientales no me
determine por los muchos bajos que pinta el
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plano que se me dio por la Comandancia en
Montevideo, y ast segui a pasar por el N de la
mds E que se llamo de Cook, (actual isla Obser-
vatorio) por ser este célebre navegante el prime-
ro que estando allf dio buenas noticias. A las 3
revasada la punta NE de Cook, que tiene una
pequeria restinga orzo al sur, y poco después se
vio por la proa, una canoa ballenera, que venia
hacia nosotros, y por cuanto la corriente iba
para el O viramos una vuelta del E con solo las
gabias aferrando las demds velas, y quedando
paireando para atracar, y entonces se largaron
las insignias Espariolas se le pregunté al pa-
trén quienes eran, y dijo ser ingleses de dos
balandras procedentes de Londres para el NO
dela California a susestablecimientos; pregun-
tado si se habia algiin buque espaiiol u otros
dentrodel puerto de Ario Nuevo, dijo que ningu-
no mds que ellos, que hacia 12 dias, habian
entrado a refrescar, con lo que se despidié a
coger porcién de lobos, que tenfa en la canoa
cuando nos vio desde la costa donde los dejé
creyendo éramos ingleses...”

“...Inmediatamente se eché el bote al agua,
y se largé al reconocimiento de dicho puerto
de Anio Nuevo, con el teniente de fragata don
Luisde Monte, que llevaba las correspondien-
tes 6rdenes para el efecto acompandndole de
su motu propio con el interesante fin de impo-
nerse de la Bahia el Alférez de fragata don
Manuel Bernal y el aventurero don Cdndido
Lasala’.

“A las 4.30 se hecho la lancha al agua, con el
findeirasondarlasinmediacionesdelaislade
Cook, y al mismo tiempo divertirnos un poco en
la caza de innumerables lobos leones, y otros
animales de que estaban su orillas todas llenas,
proporcionando al mismo tiempo una gran
matanza a la tripulacién y guarnicién de lobos
de dos pelos que aprecian mucho para vestirse,
y no hay en Malvinas sino mucha abundancia
de los de un pelo que no estiman tanto”.

Mientras efectuaban la caza de lobos, la
corriente empez6 a cambiar y losllevaba contra
la isla contigua, a la que llamaron Elizalde,
entonces volvieron a cubierta, muchos de ellos
para maniobrar.

“..Alas 7 llegé a bordo el que nos parecié el
bote, y era una chalupa inglesa con los capita-
nesy pilotos de las dos balandras que ventan de
cazarde la costa, se ofrecieron con muchoempe-
7io a meternos dentro ponderdndome lo excelen-
te del puerto de Afio Nuevo...”
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“Corroboraron lo que queda atrds dicho del
patrén de la canoa, de que iban a California a
sus establecimientos que hablan entrado 12
dfas havia en este puerto, donde no habfa esta-
blecimiento alguno, ni menos embarcaciones”.

Una vez que los ingleses se fueron a tierra:
“... se divisé el bote que la corriente lo tiraba
mucho al O pero por fin, a fuerza de tener los
mejores remeros consiguié6 llegar abordo a eso
de las 8 medio anegado informdndome los di-
chos oficiales que estuvieron dentrode la ddrse-
na del puerto de Ario Nuevo, no haber estableci-
miento alguno ni mds embarcaciones que las
dos balandras inglesas de las que la maior
estaba aferrada en cobre y podria montar sobre
14 cariones, y la otra sin el y la mitad de su
tamano encontraron muy poca gente en sus
bordos, y pudieron averiguar que la mayor se
llamaba Principe de Gales, Capitdn Yak, con
30 hombres de tripulacion siendo su cargo far-
deria, y la otra que era muy pequeria no se supo
el niimero de su gente habian estado en Santa
Cruz de Tenerife”.

En la Memoria que el Virrey Arredondo dejé
para su sucesor, podemos leer sobre la expedi-
cién de Elizalde:

“... También por medio de la expedicion que
con la corbeta de S. M. titulada San Pio, al
mandodel capitdn de fragata don Juan José de
Elizalde y el bergantin Carmen, de esta plaza,
a cargo del piloto de la Real Armada don José
de la Penia, dispuse salieran para el reconoci-
miento de la Isla de los Estados se ha hallado
haber un buen puerto en ella, y en tierra firme
descubrié otro de buen abrigo y fondeadero el
referido don José de la Peria, quien le puso la
denominacién de mi apellido: de todo se ha
dado cuenta a S. M. en los correspondientes
diarios y planos de que hay copia en esta secre-
taria de Superior Gobierno, y aunque no ha
venido orden para que se repita dicho reconoci-
miento, hallo que convendrd se haga, en ha-
biendo proporcién y oportunidad para ello, ast
para ver si alguna persona de dominio extrano
ha hecho algiin establecimiento allf, y en tal
caso ver de desalojarlo, respecto de la posesién
que por la corona de Esparia tomé el referido
Elizalde en su reconocimiento, como también
para tomar mayores conocimientos de unoy
otro puerto”.

Sin embargo, a partir de entonces no se
registra ninguna otra expedici6n organizada
por la Corona espanola.
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10 Bahia Franklin. Uno de los lugares posibles donde
Luis Piedra Buena pudo perder el «<Espora- (1873).
Actualmente hay restos de naufragios.

11 Famosa casilla de Eyroa. Lugar donde Don Luis
Piedra Buena colocé un refugio para naufragos. En
este lugar se puede pasar de ambos lados de la isla
por un istmo de 500 m. Muchos naufragos encon-
traron en él su salvacion. Desde 1899 a 1902
funciond el Presidio y Subprefectura. También una
comisaria. Luego fabrica de aceite.

12 Actualmente hay restos de naufragios de gran
porte.

13 Actual Destacamento Naval de Isla de los Estados
en Puerto Parry. Desde 1977 hasta la actualidad es
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Capitulo 4
Vernet en la Isla de los Estados

Luis Vernet nacié en Hamburgo el 6 de
marzo de 1791, descendiente de una familia
tradicional francesa. Luego de pasar por los
Estados Unidos llegé a Buenos Airesen 1817y
se dedicé a la actividad comercial.

En 1819 se asocia con Jorge Pacheco para
instalar un saladero en lo que se conocia como la
chacra de Perdriel. Como el resultado del sala-
dero fue negativo Vernet se comprometi6 (20-4-
1820) a satisfacer las necesidades de la familia
Pacheco “ por todo el tiempo que estuviera en la
indigencia hasta tanto que él consiguiera algo
del Gobierno que le es deudor de mds de cien mil
pesos. Pacheco, por su parte, se obligaba a darle
la mitad de lo que obtuviese del gobierno”.

Tiempo después el gobierno saldé su deuda
concediéndole a Pacheco “el usufructo de los ga-
nados alzados existentes en las Islas Malvinas”.

Asi es como el 5 de agosto de 1823, Vernet y
Pacheco celebraban un nuevo contrato, por el
cual ambos se comprometian a solicitar del
gobierno el usufructo de la isla Oriental de las
Malvinas, haciéndose cargo de la refaccién de
los edificios para tenerlos a disposicion de las
autoridades cuando éstas los necesitasen. Los
asociados esperaban obtener las utilidades de
las carnes, cueros, etc. del ganado vacuno. Jorge
Pacheco, segun lo determinado en el articulo 1°,
iniciaria en su nombre las gestiones por tener
mas probabilidad de llegar al éxito, no obstante
lo cual el otro asociado percibiria la mitad de
todas las utilidades. A Vernet le corresponderia,
dados sus conocimientos comerciales y mariti-
mos, la direcciéon de la empresa.

El 23 de agosto Jorge Pacheco presenta al
gobierno un petitorio en el que reclama: “La isla
de la Soledad, una de las siete con el nombre
general de Malvinas, abunda en lobos, y debe
tener algin ganado bacuno y caballar, del que se
abandoné en la isla; la aspereza y rigidez de su
clima la tiene desierta, y a disposicién de uno u
otro navegante extrangero, que ha querido ocu-
parla, momentdneamente: a este punto, piensa el
que suscribe dirigir su especulacion, de beneficiar
las pieles y azeytes de lobos, como las carnes del
ganado que encuentre en edad y estado reconstru-
yendo al efecto los edificios de aquel antiguo
presidio y obligdndose a entregarlo en estado de
servicioal Guno. sien lo sucesivocreyese convenir-
le la rehabilitacion de aquel establecimiento”.

El 28 del mismo mes el gobierno decreta
acordarle a Pacheco el permiso solicitado pero
Luis Vernet recién lleg6 a la isla Soledad tres
anos después de firmado el convenio (10 de
junio de 1826). Asi es como toma contacto con
las Malvinas y la Isla de los Estados que acom-
panan la operacién. Ese afo, cuenta Loreto
Saez, uno de sus familiares que colaboraba en
sus expediciones: “Vernet practicé la explora-
cién de la isla de los Estados en el interior y
también en sus puertos y costas construyendo
varios mapas de dicha isla”.

Pedido y entrega de la isla Statenland o
Isla de los Estados

Sin comprender mucho el motivo, la figura
de Luis Vernet siempre fue reconocida como la
del primer Gobernador de las islas por parte de
la Argentina. En realidad lo fue, pero por con-
secuencia de ser el primer comerciante argen-
tino que las exploté. Después le fue dado el
mando politico. Da la impresién que para mu-
chos historiadores trabajar y ejercer el comer-
cio sin recibir un sueldo del estado no es hono-
rable; en lo personal no creo en las lacras que
viven con sueldos del estado y sin trabajar.

En 1828 Luis Vernet presenta al gobierno de
Buenos Aires un petitorio:

“Exmo. Sr.

Don Luis Vernet ante V.E. respetuosamente
y del modo que mds haga lugar me presento y
digo que deseando el fomento de este pafs y su
propio engrandecimiento he creido oportuno
emperniarme en el establecimiento de una colo-
niaen la isla de la Soledad una de las del grupo
llamadas Malvinas. Pero como para esto nece-
sito de la proteccién del gobierno y de todas
aquellas consideraciones que deben dispensar-
se no sélo al duerio de esta empresa, si también
a los nuevos colonos me ha parecido convenien-
te el que para la acecusién de este importante
objeto se digne V.E. cederme en ambos derechos
de posesion y propiedad, o ampararme en las
mismas con respecto a los terrenos todos de la
isla que no hubieren sido cedidos a don Jorge
Pacheco e igualmente de la isla llamada Sta-
tenland sobre la costa de la Tierra del Fuego.
Mis compromisos serdn establecer la colonia
dentro de tres arios de la concesion del permiso,
quedar bajo la inmediata obediencia del go-
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biernode Buenos Aireslomismo que los colonos
que serdn todos tratados como ciudadanos de la
Republica y gozardn los mismo derechos. Que
serd igualmente condicién espresa que en el
caso que sea preciso estender la colonia a otras
islas por el fomento que hubieren recibido la
poblacién estaré yo obligado a comunicarme
con el gobierno para que se determine con su
acuerdo lo que sea mds conveniente. Que igual-
mente establecida la colonia serdn libres y exen-
tos los colonos de toda clase de pechos o contri-
buciones, derechos maritimos o terrestres
durante los primeros 30 anos de establecida la
colonia. Que por igual termino gozarda la colo-
nia del derecho exclusivo de la pesca por las
costas de la Tierra del Fuego, islas Malvinas, y
demds costase islas de la Repuiblica cuya exclu-
sién no sea extensiva a los hijos del pals sino a
los extranjeros.

Es preciso considerar que el gobierno permi-
tiéndome el establecimiento de la colonia en las
islas Malvinas bajo las condiciones expuestas
no hace otra cosa que recuperar un territorio
que estaba como abandonado pero que adquiri-
do por losespanoles no ha perdido este gobierno
el derecho de posesionarse de ellos. No hay otro
arbitrio para que otra nacién no pueda tener
mirasparticulares que el establecimiento o fun-
dacion de una colonia. Todo esto corresponde y
es de la Inspeccién del Gobierno en todos los
paises civilizados. Por lo mismo que las Malvi-
nas se encuentran como abandonadas deben
serdel primero que las ocupe porque cabalmen-
te se encuentran fuera de la demarcacién de la
Provincia. Yo en mi solicitud no trato de otra
cosa que el de que V.E. adquiera derechos y
ponga en ejercicio su jurisdiccion respecto de
aquellas islas. De otro modo no podria conse-
guirse esta adquisicién. Estaria por demds
manifestar las ventajas incalculables que re-
sultan de la colonizacién de aquellas islas. En
primer lugar el incremento de la poblacién, la
estension de limites, adquisicién de puertos de
superior calidad, introduccién de un nuevo
ramo de comercio en la pesca y por tiltimo que
teniendo esta misma pesca industriosa una
tendencia a la formacién de un gran niimero de
marineros hijos del pafs podrd esperarse en
algin tiempo se haga formidable la marina de
Buenos Aires por tantoa V.E. pidoy suplico que
habiéndome por presentado se sirva conceder-
me el permiso solicitado con lo demds que
contiene esta solicitud que en ello recibird mer-
ced y gracia etc. firmado: Luis Vernet.”

El 5 de enero de 1828 el gobierno de Buenos
Aires Decreta:

“Considerando el gobierno los grandes bene-
ficios que reportard al pais con la poblacién de
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las islas cuya propiedad se solicita pues ade-
mds del incremento que necesariamente va a
tomar su comercio con las Naciones Extranje-
ras se abrirdan nuevos canales a la prosperidad
nactonal con el fomento del importante ramo de
la pesca refluyendo en provecho de los habitan-
tes de la Republica las sumas que de su produc-
to reporta el extranjero que en la actual guerra
con el Emperador del Brasil y en cualquier otra
que en lo sucesivo pueda verse empenada la
Republica nada sera mds conveniente que el
encontrar en aquellas islas un punto de apoyo
para las operaciones Maritimasy proporcionar
a los corsarios puertos seguros para dirigir sus
presas; que para la poblacién y extensién del
territorio en las costas del sud y fomento de sus
puertos nada podrd ser mds titil que la pobla-
cién de aquellas islas y ultimamente que los
inmensos gastos que necesariamente deben
hacerse para llevar al cabo una empresa de esta
naturaleza en manera alguna pueden ser re-
compensados sino en la propiedad de unos
terrenos que de no concederse se perdiera la
oportunidad de hacer un gran bien nacional, y
aiin el derecho y juridiccién sobre ellos de dere-
cho y conformidad a lo dispuesto por la Ley de
22 de octubre de 1821: viene desde luego en
conceder a don Luis Vernet, vecino y del comer-
cio de esta capital todos los terrenos que en la
Isla de la Soledad resultares baldtos (deduci-
dos los que se concedieron a Dn Jorge Pacheco
por decreto de 18 de diciembre de 1823 y que se
ratifica por decreto de esta fecha mas reservdn-
dose el gobierno una extensién de diez leguas
cuadradas en la bahia de San Carlos) y la Isla
de Statenland con el objeto y la expresa condi-
cion de que dentro del término de tres arnos
contados desde la fecha deberd hallarse esta-
blecida una colonia y querenciados aquellos se
dard cuenta al gobierno para proveer lo que
crea conveniente respecto del orden interior y
exterior de la administracién. Y deseoso el go-
bierno de contribuir en cuanto sea posible al
fomento de la Colonia y de su prosperidad,
acuerda ademds:

Primero: que los colonos queden libres del
pagode toda clase de contribucién exceptuando
aquella que se considere necesaria para el sos-
tén de la autoridad o autoridades que se esta-
blecerdn de todo derecho terrestre y cualquiera
marftimos de exportacién y de los de importa-
cion de los efectos que se introduzcan para el
sostén de la colonia por el término de veinte
arios que deberdn contarse desde la fecha del
vencimiento de los tres que se acuerda para el
establecimiento de la colonia.

Segundo: que por igual termino de veinte aiios
y con libertad de derechos gozard la Colonia del
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usode la Pesca en las dos islas cuya propiedad se
concede en todas las Malvinas y en las costas del
continente al sud del Rio Negro de Patagones.

Tercero: queen el casode extenderse la pobla-
cién a las otras Islas dentro del periodo de los
tres arios acordados para el establecimiento de
las que se concede estard el director de la Colo-
nia en obligacién de comunicarlo al gobierno
para proveer lo que crea conveniente a los efec-
tos que corresponde segiin se desprende del
presente los testimonios que pida el suplicante
por la Escribanta Mayor del Gobierno.

Rubrica de su Excelencia: Balcarce.”

Un ano después, el 10 de junio de 1829, el
gobierno de Buenos Aires crea por decreto de
esa fecha la Comandancia Politica y Militar de
Malvinas y con la misma fecha decreta:

“Gobierno de Bs. As.

Habiendo resuelto por decreto de esta fecha
que las Islas Malvinas y las adyacentes al Cabo
de Hornosen el Mar Atléntico serdan regidas por
un comandante politico militar y teniendo en
consideracién las calidades que retine Dn Luis
Vernet ha tenido a bien nombrarlo como por el
presente lo nombra para el expresado cargo de
comandante politicoy militar de las Islas Mal-
vinas delegando en su persona toda la autori-
dad y jurisdiccién necesaria al efecto. Dado en
Buenos Aires a diez de junio de 1829.

Firmado: Martin Rodriguez
Firmado: Salvador Maria del Carril”

En agosto de 1829 la familia Vernet, junto
con 23 colonos ingleses y alemanes llegaban, en
el bergantin Betsy, a Puerto Soledad. E130“dia
de Santa Rosa, patrona de América, enarbola-
ba la bandera nacional bajo las salvas de la
artilleria e intimando a los habitantes el reco-
nocimiento del dominio de la Republica sobre
dichas Islas, la Tierra de Fuego y adyacentes”.

Con respecto a la Isla de los Estados,
Vernet en 1828, cuando obtuvo la propiedad
“estableci6 en ella una loberta en la parte norte
y extrajo maderas de sus bosques para la colo-
nia de Malvinas. Al anio siguiente, es decir en
1829, celebré ya seis contratos para el corte de
maderas de sus bosques y para la pesca de
anfibios. En el mismo arnio me envié Vernet
desde las Malvinasen el bergantin Alerta, capi-
tdan Joux, para la isla de los Estados para hacer
un cargamento de maderas. Allf encontramos
la loberta que él habia establecido el ario ante-
rior contigua a unas poblaciones, construidas
de madera y a la que por varios arios después
llamdbamos bajoel nombre de Antiguo Loberia
(en Basil Hall), para diferenciarla de otras que
estableci6é posteriormente en diversos parajes
de las Islas.”
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“Después de hacer el cargamento de maderas
regresamos a la Colonia de Malvinas... Poco
tiempo después también se embarcé Vernet en
una goleta para la Isla de los Estados, dejando
a su hermano don Emilio preparando una carga
de pescado salado... Aquella isla tiene excelentes
puertos de abrigo para los bugques que navegan
por aquellas tempestuosas regiones, contiene
abundancia y variedad de maderas en sus bos-
ques; los lobos, nutrias, y leones de mar abundan
allt como también los pingiiinos. En ciertos pa-
rajes de la isla hay patos y otras aves.”

“Durante los arios 1830y 31 Vernet despaché
para explorar el Estrecho de Magallanes y la
Tierra del Fuego a la goleta norteamericana
Bell Ville, al bergantin nacional Marta Antonia
y al bergantin inglés Elbe. La Belle Ville nau-
fragé haciéndose pedazos sobre la punta orien-
taldela Tierra del Fuego, habiendo los ndufra-
gos construido con los restos de la goleta un
barquito con el cual regresaron a Malvinas. Los
bergantines Maria Antonia y Elbe, ademds del
Estrechoy Tierra del Fuego, visitaron las Islas
del Hermitario, Diego Ramfirez y otras, y por
tltimoarribandoa la Islade los Estados carga-
ron allf maderas y cueros de lobos de los que se
faenaban segiin contrato que Vernet habta cele-
brado con la empresa.”

“No conozco con exactitud la extensién de la
isla de los Estados, pero no bajard de 12 a 15
leguas cuadradas, siendo muy dificil hacer un
cdlculo exacto a causa de la irregularidad del
terreno. La isla es montuosa y tiene algunos
cerros y aguadas permanentes; habiendo don
Luis Vernet proyectado mandar alli algin ga-
nado para suplir de carne a los buques que
llegaban a las islas en viaje para el Pactficooa
su regreso para el Atldntico”.

El bergantin Elbe zarp6 a mediados de di-
ciembre de 1830 y regres6 el 8 de marzo del afio
siguiente con informaciones que luego Vernet
envié al Ministro Secretario de Gobierno en
agosto de 1831. Con respecto a la Isla de los
Estados, sefiala sus ventajas ydice que “es digna
de un establecimiento por su situacion geografi-
ca, es una inmensa piedra en el océano, de una
altura prodigiosa que se levanta casi perpendi-
cularmente, y estd cublerta de drboles grandes”.

Cuando los ingleses toman las islas Malvi-
nas y Don Luis Vernet queda definitivamente
en Buenos Aires no se ocupa més de la Isla de
los Estados. De esa isla él obtenfa recursos
naturales que en aquellos tiempos se conside-
raban inagotables. Por otra parte no existe ni
existié madera (bosques) en las islas Malvinas.
Existe un dato curioso: después de muchos
reclamos, Don Luis Vernet consiguié una in-
demnizacién por parte del gobierno inglés.
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Capitulo 6
Luis Piedra Buena: comercio y naufragio
Don Luis Piedra Buena y la Isla de los Estados

Mucho se ha escrito de don Luis Piedra
Buena y creo que para cualquier lector de
temas referidos a los mares australes o a la
Patagonia sur su nombre es bien conocido. En
el presente capitulo vamos a referirnos a él en
relacién a la Isla de los Estados, de la cual fue
propietario.

Después de una breve introduccién vamos a
transcribir parte de sus diarios y el de un
empleado suyo, el Sr. Gardiner, que nos van a
dar una idea cierta y real de en qué consistia y
cémo desarrollaba su actividad comercial para
poder vivir, dado que €l no cobraba un sueldo
del Gobierno sino que debia ganarse la vida en
los duros mares del sur cuando ningiin argen-
tino se atrevia a hacerlo. Como se suele decir,
no era un navegante de salén, como aquellos
que la ola mas grande que han visto es la del
hielo en su vaso de whisky.

La idea de transcribir los diarios es poder
brindar la informacién sin fraccionarla o poner
s6lo las partes adecuadas. Tampoco tenemos la
intencién de dar una versién —como muchos
han hecho- sino que preferimos que el lector
pueda llegar a su propia conclusi6n (lo conside-
ramos en uso de sus facultades mentales). En
cuanto a la parte del naufragio y construccién
del cuter, con el cual luego navegaré por unos
afios, vamos a incluir nuestro relevamiento de
la isla (realizado con un velero y caminando la
costa) y comentaremos los desaciertos de mu-
chos escritores que dieron muestras de conocer
la “isla” sélo por comentarios de terceros.

En cuanto al citer “Luisito” y sus planos,
éstos fueron estudiados por especialistas del
disefio y construccién de embarcaciones (don
Manuel Campos y Horacio Ezcurra) para luego
ser presentados a varios museos de los Estados
Unidos y Europa para que den su opinién. Ellos
aportaron otros datos y la conclusién més im-
portante fue la de los especialistas de Nueva
York (donde Luis Piedra Buena estudié y nave-
g6) que se adjunta.

Algunos datos biogréficos

Miguel Luis Piedra Buena naci6é en Carmen
de Patagones el 24 de agosto de 1833; sus
padres fueron Miguel Jer6nimoy Vicenta Sabi-
na Rodriguez. Aparentemente, su aficién a las
actividades nauticas debe de haber comenzado

desde muy corta edad dado que con sélo 9 arios
se embarca como grumete en un pailebote co-
mandado por Mr. Lemon (1842). Aunque el
destino final era Nueva York, se desembarca
en Buenos Aires dado los malos tratos que el
capitdn daba a la tripulacién.

Con la ayuda de un amigo de la familia, el
capitdn James Harris, termina la primaria y
continia familiarizandose con la n4dutica. De
regreso a Carmen de Patagones construye un
pequeifio citer con el que navega por el rfo.
Nuevamente se embarca como grumete en el
“John E. Davidson” propiedad del capitdn
William Horton “cénsul” Smiley.

Desde este momento el grumete Miguel Luis
Piedra Buena comienza su carrera de marino.
Su especialidad va a ser la de cazador de lobos
marinos y ballenas en el duro mar austral. Esto
lo lleva a navegar por las Islas Malvinas, el
archipiélago fueguino e incluso la Peninsula
Antértica. Es en estos mares que va foguedndo-
se y ascendiendo de cargo.

Es asi que se convierte en protagonista de
hechos como el intento de rescate de los misio-
neros anglicanos que en definitiva murieron en
Puerto Espariol (bahia Aguirre) y, con una
ballenera del buque, rescata a 14 ndufragos en
la Isla de los Estados.

Estudios en los Estados Unidos

El capitdan Smiley lo ayuda a ingresar en
una escuela ndutica de Nueva York en la cual
se queda estudiando para recibirse como pilo-
to. Simultdneamente a los estudios sobre na-
vegacién aprende carpinteria, herreria y vele-
ria en los talleres que rodean la escuela. En
ellos se construian los veloces citeres que
patrullaban las costas de la regién este de
Estados Unidos. También eran utilizados por
los contrabandistas y por el correo. Tenian la
virtud de ser las embarcaciones a vela méas
veloces del momento siendo muy marineras y
maniobrables no necesitdndose mucha tripu-
lacién para su manejo.

Durante su estadia en Nueva York se
embarca en una goleta (la “Merrimac”) que
al mando del capit4dn Smiley navega por el
Golfo de Méjico, Cuba, Haiti, Puerto Rico y
la costa Este de los Estados Unidos. Regresa
a Buenos Aires tres afios después (1858)



x

como primer oficial del bergantin goleta
“Nancy” que era de propiedad del “cénsul”
Smiley.

Su actividad como “lobero”

Ya en Buenos Aires toma el mando de la
goleta “Manuelita”, también de su amigo el
“cénsul” Smiley y retoma la navegacién por los
mares australes en bisqueda de lobos marinos.
Al afio siguiente (1859) contintia con su trabajo
en la costa patagénica, Islas Malvinas, Isla de
los Estados y Tierra del Fuego. En una de las
ocasiones remonta el rio Santa Cruz yenlaisla
Pavén, por él bautizada, coloca un méstil con la
bandera argentina.

Don Luis Piedra Buena, al mando de una
“Nancy”, a la que colocé tres cafioncitos, conti-
nué navegando por el Atldntico Sur y, casi sin
proponérselo, se convirtié en defensor natural
de la soberania argentina en dichos lugares.
Pero en sf el motivo no fue la de convertirse en
“suardian de las costas”, o algo similar, sino
poder desarrollar su actividad. Al armar al
bergantin goleta lo hizo para poder defenderse
de otros “loberos” que combinaban sus activi-
dades con el “raqueo” (saqueo) a buques nau-
fragados y en muchas ocasiones a los sobrevi-
vientes, casi podriamos llamarlos piratas.
Segin sus propias versiones estos hombres
tenianbaseenlas Malvinasy en Punta Arenas.

Es asi como salvando néaufragos, cazando
lobos marinos, defendiéndose y echando a otros
“loberos” extranjeros, fue tomando posesién del
Mar Austral en nombre de la Argentina. Dia a
dia lo fue concretando con actos como levantar
una casilla en la isla Pavén (1859), luegootraen
puerto Cook (Isla de los Estados 1862) para los
posibles ndufragos y como refugio de sus hom-
bres dedicados a la caza de pingiiinos y lobos
marinos. En 1863 deja un mensaje en la isla
Cabo de Hornos que dice: “Aqui termina el
dominiodela Republica Argentina. Enlalslade
los Estados (Puerto Cook) se socorre a los nau-
fragos. Capitan Luis Piedra Buena. Nancy 1863.
También se dice que coloca una bandera argen-
tina confeccionada en chapa de cobre y colocada
en un mistil de hierro.

Y la Soberania Nacional

También se relaciona con el cacique Casi-
miro Bigua, del cual se hace amigo, y le de-
muestra como era utilizado por los chilenos
para enarbolar la bandera de dicho pais en sus
tolderias y de esa forma convertirse en instru-
mento de penetracién en territorio argentino
y sentar el precedente de una ocupacién de
hecho. Esto lo hacian a cambio de viveres y
algiin grado en el ejército.
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Es asi como luego de conocer al presidente
Bartolomé Mitre, Casimiro Bigiia, el que luego
fuera cacique de todos los “Tehuelches”, ¥ a
cambio de un nombramiento (teniente coronel,
en 1864) y viveres para su gente, regresa con
Luis Piedra Buena a San Gregorio. Lo hace con
el titulo de “Cacique General de San Gregorio”
donde el gobierno argentino pensaba estable-
cer una colonia y se organiza para recibir la
madera y demés elementos para construir las
casas. La idea era ocupar el lugar con la gente
del cacique y frenar el avance chileno. Lamen-
tablemente los materiales no llegaron nunca,
un poco por desidia del gobiernonacional (cam-
bio del poder ejecutivo) y poco después por la
guerra con el Paraguay (1867).

Alnorecibirsueldoalguno, el nombrado por B.
Mitre Comandante Honorario de la Armada,
debe ocuparse de su actividad y compra el ber-
gantin “Carlitos” que fletado para Montevideo,
desde las islas Malvinas, se hunde con la carga
que transportaba. Esto mas otros reveses econé-
micos como el decomiso de una carga de cobre por
un buque de guerra inglés, hace que vuelva a
buscar el “Nancy”, ahora rebautizado “Espora” y
se dedique de lleno a la caza de lobos marinos.
Para las operaciones también emplea el “Julia”,
una embarcacion pequefia de unas 20 toneladas.

En agostode 1867 contrata a G. H. Gardiner
para que explore, a sus expensas, el rfo Santa
Cruz hasta su naciente (envia el diario y los
croquis al gobierno nacional) y en 1868 practi-
camente funda una colonia en “Las Salinas”,
orilla sur del rio “Santa Cruz”.

Isla de los Estados

Como buen marino €l sabia que cualquiera
podia tener la posibilidad de sufrir un acciden-
te por esas latitudes, cuando la cartografia era
muy escasa e incompleta y debian guiarse con
los croquis de sus propios relevamientos. Por
ello no sélo se preocupa de colocar casillas y
mensajes a donde se podia recurrir, sino de
dejar viveres que en muchos casos consistieron
de cabras vivas. Asi fue como en cada viajeala
Isla de los Estados llevaba algunos animales
que en la actualidad la pueblan por miles,

Pide y consigue, en octubre de 1868, que el
gobierno nacional le otorgue la Isla de los
Estados en propiedad. La ley 269 dice: “Concé-
dase al capitén de Marina, don Luis Piedra
Buena, la propiedad de la isla denominada del
Estado, situada sobre el Cabo de Hornos, extre-
midad Este del Cabo San Diego, yde tres leguas
de frente de EN sobre el rfo Santa Cruz, con
cuatro, o lo que hubiere de fondo, quedando
comprendidas en dichas tres leguas la Isla
Pavon, las pequeiias islas adyacentes y las
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salinas que tiene pobladas.” (El Estado la vuel-
ve a comprar a sus herederos por ley N°. 8940
del 19 de marzo de 1912, 34 anos después).

A esta altura de su vida y los acontecimien-
tos don Luis Piedra Buena dedica mucho de su
tiempo y dinero en la defensa de la soberania.
Sus viajes de trabajo se mezclan constante-
mente con salvatajes de naufragos y actos rei-
vindicatorios de la soberania. La situacién en-
tre los dos paises llega a un punto tal que es
llamado a Buenos Aires para asesorar al parla-
mento y luego, en 1878, pasa a figurar en el
escalafén naval como teniente coronel de la
Armada pero con sueldo de sargento mayor.
Continué ocupéandose activamente del Mar
Argentino, formando oficiales, desarrollando
expediciones y actuando como asesor del go-
bierno nacional en temas de la Patagonia y
Tierra del Fuego, hasta su muerte en 1883 (en
1882 fue el jefe militar de la expedicién del
Instituto Geografico Argentino que tuvo a Gia-
como Bove como jefe cientifico y luego se dedico
a planear la expedicién de la Divisién Expedi-
cionaria del Atlantico Sur, pero murié antes de
que se realizara).

Pero volviendo a 1868, periodo que nos ocu-
pa hasta 1873 cuando pierde el “Espora” en la
Isla de los Estados, Luis Piedra Buena decide
radicarse en Punta Arenasy abre un negociode
articulos nauticos y ramos generales. En ese
momento la ciudad tenia un crecimiento soste-
nido que continud hasta la apertura del canal
de Panama (1915). De cualquier forma conti-
nua con su actividad “lobera” y decide colocar
una fabrica de aceite de pingiiinos en la Isla de
los Estados. Para eso lleva a varios de sus
hombres y los deja en la isla. Uno de ellos es G.
H. Gardiner, cuyo diario llevado durante su
estada transcribimos a continuacion.

Diario llevado por G. H. Gardiner en la
Isla de los Estados
(Copia realizada por Candido Eyroa)

Se trata de un documento muy importante
dado que es el unico testimonio que nos ha
llegado de una persona que vivié durante tanto
tiempo seguido en la Isla de los Estados. Espe-
cialmente si tenemos en cuenta que esto ocu-
rri6 a mediados del 800, cuando no existian
medios de comunicacién, por lo que debi6 tra-
bajar totalmente aislado y en tareas bastante
duras. No recibian viveres como en el caso del
personal del faro y de la sub prefectura y,
después de agotados, debieron conseguirlos
por sus propios medios. Hoy en dia diriamos
que realizaban supervivencia, pero es notable
c6mo ellos lo tomaban s6lo como una contin-
gencia a resolver.
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No conocemos de otro caso similar, es decir
de una permanencia tan prolongada y aislada.
La gente del faro permanecié por mds tiempo
pero la gran diferencia fue que a ellos les traian
viveres, a veces cartas, diarios, y aunque atra-
sada, la paga. Pero de ellos no nos ha llegado
ningun diario, salvo el del faro, del cual nos
ocupamos mas adelante. En el diario de G. H.
Gardiner hay dias en que s6lo aporta la fecha y
el viento que sopl6, pero en otros tiene material
muy interesante en cuanto al trabajo, la comi-
da y los paseos 0 excursiones que realizaban.
Es muy probable que esos dias tan escuetos
hayan sido por arduo trabajo, una fuerte depre-
sién o melancolia o porque lo unico que dejaba
hacer el mal tiempo fuera quedarse acurrucado
en un rincén del refugio.

Breve sintesis de los puntos que mas llaman
la atencién:

1) Nombre del lugar:“en la bahia nombra-
do por los pescadores de los pdjaros reyes” o en
inglés “Penguin Rockery”. En la expedicion de
Giacomo Bove le fue dado el nombre de puerto
“Presidente Roca”.

2) Construcciones: (dia 19 de febrero de
1869) lo primero que hicieron al desembarcar
fue “un toldo con tablas... para luego que tuvié-
ramos tiempo construir una casa de material o
madera...”. Al dia siguiente: “Hoy empezamos a
hacer la casa de madera...”. El dia 21: “... Conti-
nuamos con la construccién de la casa... Aqui no
se ve a nadie ni hay tampoco Indios ni serial
alguna que hayan venido aqui.” En la manana
del 22: “Esta manana la goleta se hizoa la vela...;
todavia estamos trabajando en la casa...”.

Creo que queda bien claro cémo es el lugar,
como fue la construccion y con qué utilidad; no
entiendo por qué ciertos “profesores” escriben
biografias de don Luis Piedra Buena de esta
forma: “... siendo acompariado por el explora-
dor Gardiner. Una vez alli, en el lugar denomi-
nado Basil Hall levanta un nuevo refugio para
ndufragos dejando alli tres de sus marineros
conel findeatendera los ndufragos y vigilar las
instalaciones...”. Pobre alumno. Es evidente
que, ademas de no conocer laisla, tampoco tuvo
el material adecuado en sus manos para estu-
diar y luego escribir. Si lo hizo para enaltecer la
figura de don Luis Piedra Buena es un error;
con lo que hizo sobra. Y ademas, jqué tiene de
malo contar que dej6 tres hombres trabajando
para él haciendo aceite de pingiiino, o es poco
honorifico decir que tenia que ganarse la vida
por sus propios medios y no a costa del Estado?
Lamentablemente existe muchisimode estoen
muchos de los trabajos sobre Luis Piedra Bue-
na, tomamos este s6lo como para dar un ejem-
plo y no volver sobre el tema.
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Continuando con las construcciones debie-
ron hacer los toneles para envasar el aceite,
un bote para poder tener un medio de comuni-
cacién con las otras islas (islas de Afio Nuevo)
y un elemento de trabajo o paseo, caminos
para arrear pingiiinos y corrales para poder
matarlos (dia 3 de marzo); toda una empresa
bien pensada y que se puediera realizar con
sélo 4 personas.

3) Descripcién del lugar: sus playas de
arena, rio, bosque que la circunda y distancia
a puerto “Kook”, 8 millas, el istmo con Van-
couver y describe las tablas clavadas con los
nombres de los buques pesqueros que utilizan
el lugar. También encontraron signos de ocu-
pacién comouna casay el lugar donde estuvie-
ron haciendo aceite. También describe bien la
bahia de Afio Nuevo

4) Alimentacidén: comenta sobre la caza de
nutrias y como a medida que se quedaban sin
viveres fueron reemplazando algunos ingre-
dientes; asi es como suplieron el café con “caldo
de penguin con apio” y como comian “pen-
guins”: “1° sopa de penguin con apio silvestre,
Bife de id. con grasa del mismo, Asadode id. id.
id. id., Patitas de id. hervidas pero frias. La
comida es la misma, con la diferencia de tomar
ensalada de apio silvestre.” Para variar la ali-
mentacién le sacaban el higado a los pingiiinos
“los que hallamos muy agradable (poder del
hambre)”. Es asi como hacen la prueba de
plantar verduras; sélo consiguen el fracaso.
Cazan palomas, patos y gansos dando cuenta
de la abundancia de mamiferos marinos que
habia en esos anos. Hasta el jabén lo fabrican
con “aceyte de pdjaroy ceniza” (dia 21 de julio).

Ellos tenian programado irse el 19 de junio
de 1869, fecha en que el “Capitan” Luis Piedra
Buena los debia ir a buscar pero algo lo retrasé
un poco: lo hizo el 7 de enero de 1870, unos 6
meses después. Estuvieron en la isla aislados
casi 11 meses.

En particular me llama la atencién c6mo
pudieron cumplir con su trabajo y salir con vida
cuando muchos otros exploradores, como Allen
Gardiner en puerto Espafol, murieron. O in-
cluso los préfugos del presidio que se entrega-
ron o murieron. Evidentemente es la prepara-
cion con que se cuenta.

5) Ocupacién: encuentran en puerto Cook
y en puerto Roca restos de refugios. Evidente-
mente son de pescadores o cazadores de lobos
marinos que usaban la isla para hacer agua
potable, leia, cazar e incluso tal vez, realizar
alguna reparacién liviana.

6) Pingiiinos:sobre estas aves comentaque
hay cuatro clases y que los mas chicos rinden
un gal6n de aceite (entre 7 a 10 pajaros). Ofrece
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una serie de comentarios sobre cémo se los
arrea, mata, cocina con o sin cuero, cantidades
(20.000 para Pingiiin Rockery) y después una
serie de observaciones como el canto, los “caci-
ques”, la crianza.

Aifio 1869 El diez y nueve de febrero desem-
barcamos de la Goleta del mando y propiedad
del Comandante Don Luis Piedra Buena en la
bahia nombrado por los pescadores “de los
pajaros reyes”. Estos pajaros son anfivios por
estaren la playa, de dos a tres semanas desapa-
reciendo luego despues por algunos meses. Con
estos pajaros se hace el aceyte que muchas veces
despues de refinado se manda a vender a varias
partes del Mundo por aceyte refinado dulce.
Pues bien yo era uno de los cuatro que dejo el
Capitan en la Isla para trabajar el aceyte.

Al desembarcar en tierra lo primero que
hisimos fue construir un toldo de tablas para
nuestra habitacién, para luego que tubieramos
tiempo construir una casa de material 6 made-
ra en que es muy abundante la Isla.

Izada dela Bandera:Alas2 hs. dela tarde
el Capitan Luis izaba la bandera Argentina en
nombre de la republica haciendo la goleta al
mismo tiempo los honores de 21 carnonazos.
Despues de concluir con las seremonias de la
bandera fuimos todos a pasear por el monte en
busca de frutilla que en cierto tiempo abundan
muchoen varias partes de la Isla. Dia hermoso,
viento suave del SO.

Dia 20 Hoy empesamos a hacer la casa de
maderade 17 piesde largo por 12 de ancho. Hoy
lo pajaros conforme salen del agua se suben
bien arriba habiendo algunos ya gordos. Los
pajaros de un ano estan poniendo. Tiempo
malo, viento fuerte del SO.

Dia 21 Continuamos con la cosntruccion de
la “casa” unos clavando y otros serruchando
madera y tablas. Aqui no se ve a nadie ni hay
tampoco Indios ni senal alguna que hayan
venido aqui. Tiempo malo con neblina y frio
Vto. Sd.

Dia 22 Esta manana la goleta se hizo a la
vela y como tenia una linda brisa favorable
pronto se puso fuera de vista, todavia estamos
trabajando en la casa, yo creo que manana
podemos yaempezar a habitarla. Tiempo malo,
neblina espesa, Viento SO.

Dia 23 Hoy nos trasladamos a la casa, cuyo
techo es de teja francesa. Apesar de estar llo-
viendo no pasa ni una gota. Tiempo lluvioso y
frio. Viento del sud.

Dia 24 Hoy concluimos del todo nuestra
casa. Nos pusimos a cortar lefia para la estufa.
La casa esta echa por adentro del monte y al
abrigo que dan los arboles. Tiempo bueno, dfa
con sol bastante fuerte viento. Calmoso.
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Dia 25 El trabajo que hoy hisimos cosa
nueva para mf fue el de hacer los cascos para el
aceyte de penguin. Por la tarde fuf a pasear por
el monte y vl muchos arboles hermosos como
para palos de la Goleta. Entre algunos que v{
caidos medf uno que tenfa veinte pies de circun-
ferencia- tiempo hermoso, viento calmoso Sud.

Dia 26 Hoy empezamos la cosntruccién de
un bote para cazar los patos por la playa.
Tiempo bueno, sol caluroso, viento flojo SO.

Dia 27 Continuamos con la cosntruccion del
bote. La roqueria esta llena de pajaros hayy hay
huevos en abundancia. Estos pajaros pierden
muchos huevos por que nunca hacen nido sino
que ponen los huevos que son tres en la misma
pata, dando cada vez que ponen dos al macho
quedandose la hembra con el ultimo.

Tardan como 30 dias para sacar los pollos.
Tiempo bueno, hace sol, viento del Norte.

Dia 28 Hoy terminamos la construccion del
botey despues de provarloenel riacho que corre
al lado de nuestra casa, quedamos muy conten-
tos con él. Subimos al rio con el bote y cazamos
tres patos. En la tarde fuimos a buscar las
anclas que estaban en la playa. El Rio que
dijimos corre al lado de la casa tiene poca agua.
Tiempo bueno viento regular del NO.

Mes de Marzo de 1869. Dia P Hoy han
subido a la playa y rokeria como cuatro veces
mas pajaros que los que habta antes. Seguimos
trabajandoen los cascos. Hoy tenemos la marea
mas crecida. Tiempo bueno. Viento del Ote.

Dia 2 Hoy sali a cazar nutrias, que abundan
mucho en esta Bahfa. Estos Animales son anfi-
vios, la noche la pasanen tierra yduranteel dia
salen a la mar a cazar su alimento. Cuando
estan entierra se meten en cuevas que tienen al
lado de los arroyos.

Con el auxilio de mis dos perros cazé dos de
esos animales.

Vi pasar una barca que iba por el Cabo de
Ornos.

Tiempo: durante la manana fue bueno, pero
a la tarde llovié con viento del NO.

Dia 3 Marzo Hoy hisimos un Corral y unos
cuantos Caminos para arrear a los pajaros
ninos de la roguerta dl corral de la matanza.

-Estos pajdros se arrean lo mismo qe una
majada de ovejas y despues con un palode 2 pies
de largoy un pocomas grueso que un bastos se les
mata a garrotazos por la cerveza. Tiempo bueno
por la maniana con viento SO, pero se cambeo en
la tarde soplando viento fuerte del Norte.

Dia 4 Seguimos componiendo los cascos. Los
pajaros todavia estan poniendo.

Tiempo. Durante la noche pasada llovié so-
plando viento del Norte pero esta manana ro-
dando al Oeste, hiso buen dia. Generalmente
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cuando el dfa amanece con neblida, sale des-
pues un dia hermoso.

Dia 5 Seguimos componiendo cascos. Tiem-
po bueno con viento del Norte.

Dia 6 Los pajarosempiezan a ponerse flacos.
Seguimos haciendo cascos.

Tiempo, bueno. Viento del No, -dia con sol
thay muchos pajaros en la rokerta.

Dia 7 Hoy pasamos lavando la ropa y ha-
ciendo otro corral. Tiempo, bueno viento suave
del Norte.

Dia 8 Marzo Hoy fui a pasear por la playa
que tiene una milla de largo y es de arena.
Cazamos nutrias. Tiempo, por la mariana bue-
nocon vientodel Sud-porla tarde llovio bastan-
te sesando el agua a media noche.

Dia 9 Hoy empezamos a cortar arboles para
hacerungalpon para trabajar los pajaros cuan-
do estan gordos que es una vez por arioy si no se
handa ligero con el trabajo se pierden los paja-
ros porque se ponen flacos. Tiempo. Temporal
del NO. Mar muy brava, moderoen la tarde, dia
regular.

Dia 10 Trabajamos en los cascos. Tiempo
malo. Viento con lluvia del Sud Oeste- dia sin
sol, poco frio.

Dia 11Seguimos haciendo cascos. Esta tarde
tres patos quelpas. Son muy buenos para co-
mer. En las Islas Malvinas la gente no los come
por que tienen muchas vacas y ovejas. Tiempo
bueno, viento fuerte del Norte.

Dia 12 Seguimos trabajando en los cascos.
Como no tengo termémetro ni apunto los gs. de
temperatura. Tiempo bueno, viento fuerte del
Norte.

Dia 13 Marzo Seguimos con los cascos.
Tiempo malo, lluvia y viento del SE.

Dia 14 Estamos componiendo el bote para
dar un paseo. Que tristes son estos parajes
cuando llueve. Aqul es uno de los ultimos pun-
tos del Mundo, no se ve mas gente que los
pajaros reyes, que verdaderamente se parecen a
nosotros por el modo que tienen de caminar.
Marchanen fila como si fueran soldados. Tiem-
po muy malo viento fuerte del SE y lloviendo.

Dia 15Comoel tiempo esta muy malo no hay
mas remedio que contar cuentos para pasar el
tiempo. No se puede hacer otra cosa (sigue un
cuento).

Tiempo muy malo viento fuerte del SE y
lloviendo, por la tarde ha nevadoy por la noche
soplo del mismo punto un fuerte temporal.

Dia 16 Aprontamos el bote para ir a dar un
paseo por el otro puerto llamado Puerto Kook.
Hoy el perro cazo una nutria. Hoy he juntado
también caracoles y otras curiosidades que en-
contré en la playa. Tiempo bueno, dfa con sol,
viento flojo del NO.
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Marzo Dia 17Estamosesperando buen tiem-
po para hacer el viaje a Puerto Kook.

Tiempo. Malo, viento muy fuerte y copio-
sa lluvia. El tiempo es en esta Isla muy
variable pues un dia hace calor y otro llueve
y hace frio.

Dia 18 Hoy la marea entra al riacho. Es una
cosa muy linda ver los pajaros reyes entrar y
salir por centenares en el rfo, unas veces aso-
mando sus cabezasy otras sambullendo. Tiem-
po muy bueno. Viento fuerte del Ote. Hoy ha
hecho tanta calor como en Santa Cruz.

Dias 19-20-21-22-23- y 24 Hoy salimos
para el puerto'’Kook, el que es distnate 8 millas
de esta Bahta, llegamos a el en la tarde. Este
puerto es el mejor que hay en esta Isla. Hace
una peninsula con el otro puerto que esta de
otroladodela Isla llamado Puerto Vancouver.
Es un excelente paraje para los buques pesca-
dores pues tienen la facilidad de arrastrar sus
botes de un lado al otro de la Isla cuya distan-
cia es de 600 yardas medidas. Aquf se ven
muchas tablas clavadas en los arboles con los
nombres de los buques pescadores que han
visitado este paraje, haciendo aguada y lefia
para ir a trabajar con los lobos y elefantes
marinos. Cazamos nutrias y el paseo fue muy
lindo, recojimos mucha frutilla.

Este puerto es excelente para reparar bu-
ques. Los marinos es mas el miedo que le
tienen a estos puertos que los riesgos que en
ellos encuentran.

Tiempo. Durante los dfas anotados hemos
tenido buen tiempo, el viento casi cosntante que
tuvimos fue de NO.

Ojo- encontramos una casa bastante vieja
que pertenecta a los pescadores antiguos y va-
rias seriales de haber estado haciendo aceyte.

Dia 25 Hoy salimos del puerto Kook para
irnos a la bahia, despues de bordejear con
viento de proa todo el dia entramos a puerto de
Ao Nuevo el que esta como a unas 5 millas de
distancia de puerto Kook. Aqui encontramos
parte de unas de esas anclas antiguas que tenia
el arganeo del tamario de la cabeza de una pipa
y también encontramos parte de dos casas de
piedra en el monte. En este puerto hay muhcos
mejillones, lapas.

Entre este puerto y puerto Kook hay dos
rokertas de lobos de un pelo una esta en una
cueva muy grande y la otra a la entrada de
puerto Kook.

Marzo Dia 26 Salimos del puerto de Ano
Nuevo para nuestra bahia a la que llegamosen la
tarde haciendo el viaje a senia. Por el camino
avistamos una barca que pasaba por el estrecho
de “La Maire” hace el Sud. Los buques pasan lejos
temiendo (...). Tiempo bueno. Viento NO flojo.
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Dia27 Empezamosel dtaarreglando cascos.
Por la tarde fui a pasear por el monte y encontré
una especie de mineral que le lleve para la casa
y tambien un polvo negro como ese con que
lustran las estufas.

Dias 28, 29 30 y 31 Por ser el tiempo muy
malo no hemos podido hacer nada estos dias.
La roquertfa la hemos observado llena de paja-
ros pero flacos, los pichones estan creciendo y
engordando. Los pichones no se van al agua
hasta los nueve meses, en todo ese tiempo se van
los grandes a pescar por la mariana a la mary
ala tarde regrezan llenos de pescado y entonces
dan bueltas por la playa hasta encontra dl hijo
y cuando lo hallan abren la boca y el pichon le
recoje de allf el alimento.

Tiempo. En los dtas indicados tuvimos vien-
to fuerte del SO y lloviendo todo el tiempo.

Mes de Abril de 1869 Dia I’ Hicimos una
tina para la prensa. Tiempo malo, lluvia y
viento del Sud.

Dia 2 Pasamos el dia trabajando madera
para la prensa. Tiempo malo y lluvioso. el
viento a Nor.

Dia 3 Fui a dar un paseo por la Bahia del
Oeste. Se puede caminar muy bien por la playa.
Enesta bahta hay una laguna bastante grande-
parece que comunica con el otro lado de la Isla,
de ella sale un riacho grandecito. Esta cerca de
la playa y a su alrededor hay unos arboles muy
hermosos y gigantescos.

Algun dia si Dios quiere examinare este
paraje con mas detencion.

Dia 4 Regrese de mi paseo en el que caze una
nutria. Estas nutrias son del mar cuyo cuero se
paga hasta una libra esterlina.

Dia 5-6,7,8,9,10y 11En todos estos dfas
el mal tiempo no nos permitié6 salir de la casa.
Hemos pasado el tiempo haciendo cajoncitos
y leyendo un libro de poestas que me regala-
ron en Bs. Ayres. Tiempo. Hemos sufrido
muchas lluvias y vientos variables.

Dia 12 Hoy con el cambio de la Luna ha
mejorado el tiempo. Fuimos a cazar nutrias por
la playa. Tiempo regular. Viento del Oeste.

Dia 13 Pasamos el dfa arreglando los cami-
nos para los pajaros y cortando leiia para la
estufa. Tiempo bueno. Viento Oeste.

Dia 14 Pasamos el dfa haciendo cascos.

Tiempo regular - a la tarde se descompuso-
rotando el viento a NE.

Dia 15Seguimos con el trabajo de los cascos.
Tiempo lluvioso. Viento del NO.

Dias 16 Hoy arreglamos he instalamos la
prensa. Esta se usa despues que esta frita la
grasa para sacar el resto del aceyte que queda
enlos chicharrones, lo que seguidamente ban al
fuego en vez de leria 6 carbon.
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Dia 17 Abril Pasamos el dia trabajando en
los cascos. Tiempo bueno, viento suave del Nor-
te por la tarde se cabié el viento del Este al que
lebanta mucha marejada en la Bahia.

Dia 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 y 25 En estos
dtas hemos estado preparandonos para matar
los pajaros pichones. Los pajaros mayores es-
tdn flacos y no vale la pena matarlos. Los
pichones como estdn gordos siempre dan algu-
nos galones de aceyte.

Esta semana he encontrado mucho mineral
por la playa también he encontrado greda de
dos colores: colorado berde, amarillo y blanca.
Tiempo regular. Vientos del NO.

Dia 26 Aquf en esta Isla hay varias especies
de aves. Hay tres diferentes clases de pajaros
ninos, siendo el mas hermoso y mas grande el
pajaro Rey. Hay tres 6 cuatro clases de gaviotas
del mar, paloma blanca del mar, abutardas de
mary tierra. Hay muchas clases de patos. Hay
también cines chimangos, caranchos, loros,
ruysenores, vandurrias, gavilanes, y como doce
especies de pajaritos del monte y otras que no se
como se llaman.

Dia 26 Abril En las costas de esta Isla hay
muchos lobos marinos o focas de un pelo, ele-
fantes o lobos de dos pelos. Hay también mu-
chas nutrias cuyocuerovale muchodinero. Hay
ratones muy grandes y numerosos. Las moscas
también abundan aqui. El pescado no se en-
cuentra en todos los puertos por su mucha
profundidad (de 50 brazas arriba) pero en una
Bahia por la parte Oeste de la isla se puede
sacar con red.

Dia 27 Hoy dimos principio a matar los
pichones de la rokerta de afuera. Estas son dos
una afuera y otra adentro en un monte. Tiempo
bueno. Viento del Sud, suave en la noche soplo
fuerte del SO.

Dia 28 Continuamos con la matanza de
pichones. Tiempo bueno. Viento del SE.

Dia 29 Seguimos con el mismotrabajo. Tiem-
po lluvioso. Viento del Norte.

Dia 30 Empleamos en fretr la grasa. Tiempo
bueno. Sol caluroso por la mariana viento flojo
del SE y por la tarde soplo fuerte del S.

Mayo 1° 1869 Seguimos con el mismo traba-
Jjo. Tiempo bueno. Viento NE. Avistamos un
buque que navegaba al Norte.

Dia 2 Seguimos con el mismo trabajo. Tres
pichones nos dan por término medio un galon
de aceyte. El trabajo va muy despacio por que
amas de ser los dias cortos la olla que tenemos
de 50 galones es chica para andar lijero.

Dia 3 Hoy concluimos de freir la grasa.
Avistamos un buque que iba por el Cabo de
Hornos. Tiempo bueno. (Los arboles estan con
flores).
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Dia 4 Tiempo malo, lluvia la mayor parte
del dia. Viento del Norte. Anochecié con mal
aspecto.

Dia 5 Hoy matamos 250 pajaros pichones de
la rokerta del monte, estos para trasnportarlos
tenemos que cargarlos en bolsas.

Tiempo regular. Viento fresco del Norte. Por
la tarde estuvo nevando.

Dia 6 Tiempo malo. Viento fresco del Norte
QOeste. Durante la noche y el dfa estuvo nevando
hoy como tres pulgadas de nieve sobre la tierra,
hace frio.

En este mismo dia caze una nutria grande.
Esta bahia esta llena de mineral.

Dia 7 Trasportantes los cueros de la rokeria
del monte. Tiempo malo. Viento SO. Durante la
noche y el dia estuvo nevando.

Dia 8 Sacando la grasa a los cueros. Los
arbolesestdn ya verdes. Tiempo regular. Viento
del Sud. Sigue nevando. Hace mucho frio.

Dia 9 Transportamosel resto de los cueros de
la rokeria, le sacamos la grasa y la hemos
picado para ehcarla al tacho. Tiempo bueno.
Viento del Norte, sol caluroso. Anoche nevo hay
un pie de nieve en la tierra.

Dia 10 En este dia encontre en la Bahla
mucha pizarra, con un mineral. Tiempo bueno,
viento del NO, anoche hiso calor y lluvia, lo que
hiso desaparecer la nieve.

Dia 11 Picando y frijendo grasa. Hay que
aprovechar los buenos dias. Tiempo bueno,
nevé un poco. Anochecio con mala vista. Aquiel
tiempo es muy variable.

Dia 12Tiempo bueno con sol. Viento del Ote.
desapareci6 totalmente la nieve.

Dia 13 Pasamos el dia frijendo grasa, ya
tenemos tres cascos de aceyte. Tiempo bueno con
sol.

Dia 14Concluimosdederretirla grasa. Caze
una nutria y un ratén colorado muy grande.
Tiempo malo. Viento del Oeste, nevando.

Dia 16 Empezamos hacer un corral para los
pajaros grandes y cambear la prensa. Tiempo
bueno. Viento del Norte.

Dia 16, 17, 18, 19, 20 y 21En estos dfas el
tiempo fue tan malo que no nos dejé hacer
nada, todo el tiempo estuvo cayendogranizoy
nevando, hace un frio horrible pero los paja-
ros parecen que no lo sienten da gusto verlos
muy pardos en la playa. Caze una nutria que
tenfa la cola agujereada parece que siempre
estan en marchar.

Tiempo. El ultimo dia soplo muy fuerte del
No, seco mucho la tierra, en la noche estuvo
nevando.

Dia 22 Pasamos el dia en la construccién de
un rancho. Tiempo regular. Dia nevado. Viento

fte. del NO.
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Dia 23 Encontre en la playa un pescado
parecido al robalo, caze tres palomas, embalsa-
me un pajaro rey de los viejos que tenia en el
corral-lo tuve 30 dias sin comer. Uno comoestos
los tiene el Capitdn Piedra Buena.

Tiempo malo. Viento fresco del Oeste, anoche
nevo mucho.

Dia 24 Tiempo regular. Viento SO. Nevo
todo el dia.

Dia 25 Hoy traje una cantidad de mine-
ral de la parte Oeste de la Bahia. Se encuen-
tra en betas horizontales del Este al Oeste.
Tiempo regular. Viento del Ote. nevando
todo el dia.

Dia 26 Tiempo mejor. Viento SE. la tierra
con nieve, hace frio.

Dia 27 Tiempo bueno. Viento Ote. empezé a
llover por la tarde.

Dia 28 Tiempo muy malo. Viento fuerte S.
lloviendo y nevando.

Dia 29 Encontre por el monte los restos de
una casa cosntruida con palosy también encon-
tré la cabeza de un animal vacuno. Tiempo muy
malo. Viento fuerte del Sud. Anoche soplo un
temporal, todo el dia llovio.

Dia 30 Tiempo bueno en la maiiana y malo
enlatarde. Vientof. del Sud. O. llovioa la caida

Dia 31 Tiempo nublado. Viento del SO. Los
pajaros se empiezan a poner flacos.

Junio 1° 1869 Tiempo muy bueno. Viendo
Sud Oeste, llovio en la noche.

Dia 2 Este dia encontré mds mineral. Tiem-
po muy bueno, viento del Oeste, se cambio porla
tarde en Vto. Sud. fuerte.

Dia 3 Hoy fui a pasear a la otra bahfa, es un
lindo paseo. Caze una nutria. Tiempo regular,
viento fuerte

Dia 4 Se nota que los pajaros engordan.
Tiempo malo. Viento SE lluvia.

Dia 5 Cazamos dos nutrias en la otra bahia
en la que hay muchas, pero son muy ariscas.
Tiempo malo. Viento Sud.

Dia 6 Matamos algunos pajaros para ver st
tenfan mucha grasa, pues ya es el tiempo del
engorde. Tiempo lluvioso, viento Oe.

Dia 7 Tiempo bueno. Viento fresco Oeste.

Dia 8 Hoy he visto muchos lovitos de color
verde. Son del mismo tamano y parecidos a los
de la Patagonia. Tiempo bueno. Viento del NO.
El inbierno aqui es mds begnino que en el
Estrecho de Magallanes.

Dia 9 Con el auxilio de los perros caze una
nutria. Vi mds loros por el monte. Tiempo
bueno. Viento del Ote. por la tarde siguié Sud.

Dia 10 Tiempo bueno. Viento NO.

Dia 11, 12, 13, 14Cazamos una nutria.
Durante estos cuatro dias hemos tenido tiempo
malo. Viento del temporal de NO. Con este
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viento las mareas se elevan mucho. Se sienten
mucho frio.

Dia 15 Hoy aprovechando el buen tiempo
empezamos a traer piedras para hacer un fogon
y por la tarde fui a pasear y junte muchas
curiosidades. Encontréen una parte dela playa
una estencién de 50 naves de largo de mineral.
Los pajaros siguen engordando. Tiempo bueno.
Viento del Ote.

Dia 16 Hoy trabajomos en labrar palos para
cosntruirel galpén. Tiempo bueno porla mana-
na con Vto. Norte rolando a la tarde al SO.

Dia 17 Tiempo bueno, viento Ote. Nevé en la
noche (por la tarde soplé fuerte del NO.

Dia 18 Tiempo malo. Viento fco. NO. Agua y
granizo.

Dia 19Hoyesel diaen que el Capitdn Piedra
Buena debta llegar con la Goleta.

Dia 20, 21 y 22 En estos tres dias matamos
doscientos pajaros para provar si estaban gor-
dos (Todavia noes el tiempo de faenar). Tiempo
bueno. el viento se mantuvo variable.

Dia 23 Hoy matamos un lobo de dos pelos
que habta salido a dormir en la playa. Tiempo
bueno, con sol. Viento Norte.

Dia 24 Hoy avistamos un buque que navega-
ba porel Cabode Hornos. Tiempo bueno. Viento
del NEte.

Dia 25, 26, 27, 28, 29 y 30 Tiempo en estos
dfas hemos tenido un tiempo muy malo, con
viento del SO. Ha nevado pero la nieve no para
mucho sobre la tierra. Ha echo mucho frio.
Tiempo neblinoso. En el ultimo dia avistamos
un buque que navagaba por el Cabo de Hornos-
trabajamos otros cien galones de aceyte.

Julio de 1869 Dia T Hoy fui a a dar un
paseo porla otra bahia fuia darenella de noche
haciendo el viaje por adentro del monte que es
muy tupido. Tiempo nublado. Viento Ote.

Dia 2 Me ocupe en hacer un ranchito de palos
y tablitas de buques perdidos de los que hay
muchasen la playa de esta Bahta. Tiempo nubla-
do y malo. Soplo un temporal muy fuerte del N.

Dia 3 Al amanecer veta desde mi rancho un
Bergantin que corriendo en popa el temporal
venta con rumbo a esta bahta. Yo, conociendo
que venia a estrellarse contra la costa, hise
fuego con mi unica camisa pero cuanto mas
humo y fuego hacta yo, mas velas izaba el
bergantin, por fin cuando distinguié la costa
cambeo de rumbo. Tiempo con neblina. Sigue el
temporal de ayer.

Dia 5 Hoy mate un lobo de dos pelos y regrese
paralacazaconel cuero puesyaestabacansado
del paseo. Tiempo bueno. Viento del Note.

Dias6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16
-17-18-19-20-21-22- 23 - 24 -25 - 26 - 27
-28-29-30-31.
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Del 6 a 13 El presente mes es el mas malo
que hay en estas regiones. El frio, la nieve, el
agua y el vientos nos tienen acorralados en
nuestra casa sin poder salir afuera. Los arbo-
les no cambean. se mantienen siempre verdes
y las matas de frutilla que hay aquf estdn
stempre con flor. Se le caen unas y le salen
otras.

Tiempo durante estos dias tubimos un tiem-
po regularmente moderado del Oeste.

Dia 14 - mal tiempo viento del Sud

Dia 15 - mal tiempo viento del SE

Dia 16 - Nevado viento del Ote.

Dia 17 - Buen tiempo viento del NO

Dia 18 y 19Buen tiempo viento del NO

Dia 29 Buen tiempo viento del NO

Dia 21 - Calma viento del NO

Dia 22 - Buen tiempo viento del NO. Fui a la
otra bahia mate un lobo y me lo comi

Dia 23 - Buen tiempo. Variable

Dia 24 - Mal tiempo lloviendo y nevando Vto.
Sud.

Dias 25 - 26 - 27 - 28 Igual al 24

Mes de agosto 1869 Dia I Hoy vi muchas
palomas del mar son blancas, con el pico del
Loro. Tiempo bueno. Brisa del NO.

Dia 2 Dia con sol y viento del No. El rio estd
totalmente eleda, cruzamos sobre el sin miedo
ninguno.

Dia 3 Hoy matamos 700 pichones para ver st
ya valia la pena de empezar la matanza pero
encontramos que todavia estan flacos. Lasgran-
des empiezan a engordar pues ya no tienen que
dar de comer a los pichones. Tiempo bueno.
Viento del Nte.

Dia 4 Hoy encontre muchos pajaros ninos
muertos en la playa y esto proviene sin duda de
algiun pescado malo que ha de andar en el
puerto.

Tiempo malo y frio. Viento fuerte del S.

Dia 5 Tiempo malo. Viento fuerte del Note.

Dia 6 Tiempo bueno con sol viento del NO.

Dia 7 Avistamos un buque que navegaba al
Sud. Tiempo bueno viento fuerte del Norte.

Dia 8 A falta de otro alimento, comemos
penguines’ Tiempo bueno y caluroso brisa del
NO.

Dia 9 Tiempo bueno, sol fuerte viento del N.

Dia 10 Hoy hemos tenido banquete con cua-
tro patos que matamos con flecha. Tiempo malo
lloviendo. Viento fuerte del EN.

Dia 11Cazamos dos patos y un chimango.
Tiempo bueno con sol. Viento del NO. a la tarde
cambeo y soplo fuerte del Ote.

Dia 12 Hisimos una asta para la bandera.
La hacemos de laurel cuya planta abunda
mucho en esta Isla. Son grandes y derechos.
Tiempo bueno. dia con sol. Viento del Ote.
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Dia 13 Tiempo malo, por la marnana lluvia y
fuerte viento del SO, el que juntamente con el
agua se calmé en la tarde.

Dia 14Suplimosel cafe con caldo de penguin
con apio, peor es nada. Tiempo malo, nevando.
Viento fuerte del SO.

Dia 15Hoy caze un pato kelpa, hemos estado
de comida de fiesta. Tiempo malo, nevo todo el
dia. Viento SO.

Dia 16 Tiempo malo, lluvié todoel dia. Dicen
queenesta Isla llovioen un epoca porespacio de
tres meses, No lo creo.

Mes de Agosto Dia 17Tiempo bueno. Vien-
to suave del Oeste.

Dia 18 Tiempo bueno, Viento NO. Aquf la
Luna parece que no ejerce ninguna influencia
en el tiempo.

Dia 19 Hoy hace seis meses que nos dejo la
goletayésta noaparece. Gracias que ya estamos
acostumbrados en esta Isla excelente paraje
para prisidarios. Tiempo bueno. Viento flojo
del Sud Este.

Dia 20 Tiempo bueno. Sol fuerte. Viento del
NO.

Dia 21 Como se nos ha concluido el javon
tenemos la necesidad de fabricarlo con aceyte
de pajaro y ceniza, el cual hace una magnifica
preparacién para labar. Tiempo bueno por la
manana, por la tarde nevé y soplo NO.

Dia 22 Hoy halle en la playa una petrifica-
cion la que di a guardar al “Dr. Cleve”. Tiempo
bueno porla m. Viento fdel SO, por la tarde rolo
al NO. en la noche nevo.

Dia 23 Tiempo bueno por la m. Viento f del
SO, por la tarde rolo al NO. En la noche nevo.

Dia 24 Fui a pasear por el monte y subi al
serro mas alto que hay en el, Con una hacha de
mano hise con los arboles muchas cruces y mi
nombre lo puse en el arbol mas alto inmediato
al cerro.

Del Dia 25 al 31 -Agosto Dia 25- Viento
fuerte del SO.

Dia 26- Hoy hiso frio, lluvio. Viento del Ote.

Dia 27- Dia hermoso. Viento suave del Ote.

Dia 28 - Hoy hiso calor. Viento flojo del Ote.

Dia 29 - Hoy hiso calor. Viento flojo del Ote.

Dia 30 - Llovié durante el dia se cambeo
tiempo Vto. Sud

Dia 31 - Mal tiempo. Viento fuerte del Ote.

Mes de Septiembre 1869. Dia I’ Ya se
acerca la epoca de trabajar los pajaros, en este
mes engordan mucho. En las dos Rokerias hay
como 20.000 pajaros.

Las costumbres del pajaros ninios de esta Isla
son muy originales. Al salir del agua ban ali-
neandos en la playa lo msimo que sifueran
soldados y parece que entre ellos hay oficiales y
caciques pues hay unos pajaros que repentina-



38

mente parandose adelante de su respetiva fila
levanta la cabeza y empieza a dar ordenes por
medio de un canto especial, a esta orden todos
los demas se quedan parados.

Lo curioso es ver cuando ba a cantar. Se
estira el pescuezo primero para arriba y
despues cuando acaba su canto baja la ca-
beza hasta tocar el suelo quedandose asi por
un ratoy seguidamente que levanta su cabe-
za rompen todos la marcha de frente y muy
bien alineados.

Verlos marchar parece que uno esta viento
maniobrar un batallon. En esta Isla hay cuatro
calses de penguines. Los mas chicos son del
tamarnio de un patoydande 7 a 10 una galon de
aceyte. Tiempo bueno.

Dia 2 Estoy cabando la tierra para zembrar-
la. Tiempo reglular, hace mucho frio. Vto. F. NO.

Dia 3 Estoy en el mismo trabajo de ayer. Es
un poco fuerte trabajar esta tierra por la canti-
dad de troncos que tiene, pero parece que es
buena. alla veremos. Tiempo regular. Viento
fresco del Oeste.

Dia 4 Tiempo bueno. Viento fresco del NO

Dia 5 Hoy fuimos a pasear del O (1) en
busca de mas mineral, pues hay tanto que uno
no sabe cual alzar. Hay barrancas que tienen
betas de un pie de ancho, y cuando uno lo esta
quebrando da un fuerte olor a azufre. Hay
tanto que se podrian cargar algunos buques.
No se puede errar el paraje porque la Bahia
esta en punto don hay tres (2) y siempre hay
pajaros reyes por la playa. Es la primera
Bahia de un punto que se llama B.H. (3)
sefialado en el mapa de Fitz Roy. En todas
partes de la Isla se encuentra de este mineral
pero no en tan grandes cantidades. Tiempo
bueno. Viento NO.

Dia 6 Tiempo bueno. Dia nublado. Veinto
flojo NE.

Dia 7 Hoy mudamosel corral a otra parte. Se
ven pocos pajaros por la playa. Tiempo bueno.
Sol. Viento fresco del S. se calmo.

Dia 8 Tiempo bueno, sol. Viento flojo del NO.

Dia 9 Hoy me toco hacer de cocinero porque
el mozo que estaba haciendoesto que hacer se ha
enfermado, siendo el primero que se enferma
desde que estamos en la Isla. Tiempo bueno.
Viento del Ote.

Dia 10 Tiempo. Soplo un temporal del NO,
dia con neblina, el temporal se calmé tarde.

Dia 11Hoy com{ un raton asado, tiene buen
gusto, como el conejo.

Tiempo bueno fresco del Oeste.

Dia 12 al 14En estos tres dias nos ocupamos
por hacer algo, en cortar caminos por el monte.
Tiempo bueno. Viento del Norte.

Dia 15 Algunos de los pajaros estan ya mu-
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dando la pluma, es ya tiempo de trabajarlos.
Tiempo. Hoy nevé un poco pero hiso buen dia.

Dia de 16 SetiembreHoy subieron muchos
pajaros a la playa. Mariana creo que empezare-
mos a trabajarlos. Tiempo bueno. Viento del
Oeste.

Dia 17 Hoy dimos principio a matar los
pajaros por hallarse ya gordos. Antes de la
salida del sol ya nos hallabamos en la playa
armados de nuestros garrotes y arreando a los
pajaros como st fueran obejas hacia el corral
distante ocho cuadras. En este trabajo tiene que
ir uno muy despacio y siguiendo el paso calmo-
sodel desgraciado penguin que marcha para el
carnero.

Ahora estan gordos y su paso es muy calmo-
so, tienen cada unode 10 a 11 libras de grasa y
es muy buena para comer.

Una vez que llegan al corral, se matan a
garrotazos por la cabeza y hay que pegar fuerte
porque son duros para morir, cuidando de no
matarlos del todo porque despues se ponen muy
duros y son costosos para manejarlos y sacarle
el cuero.

Hoy matamos 400. Despues de sacarle el
sacarle el cuero hay que sacarlos afuera y po-
nerlos en montones de a (borroneado) para que
no se echen a perder y despues se tiran los
cuerpos sin piel y grasa. Es un trabajo pesado
pero que da mucha plata. Ahora es el tiempo en
que mudan las plumas los pajaros viejos.

Dia 18 Setiembre Hoy matamos 234 paja-
ros, todos gordos. El tacho que tenemos para
trabajar es de 50 galones y es poco mds 6 menos
adecuado al trabajo de 4 hombres. Pero cuando
los trabajadores llegan a 10, es necesario enton-
ces un tacho de 200 galones. Con los chicharro-
nes de la grasa se alimenta el fuego del tacho el
que no es conveniente dejarlo enfriar. Tiempo
bueno, por la m. Viento fuerte del Sud, por la t.
soplo temporal del mismo lugar.

Dia 19 Hoy matamos 131 pajaros. Tiempo
bueno, con calor. Viento flojo del NO.

Dia 20 Hoy matamos 276 pajaros. Tiempo
regular - por la m. Viento fuerte del NO - por la
t. soplo fuerte del Norte.

Dia 21 Hoy matamos 175 pajaros. Tiempo
caluroso- por la m. Viento fuerte del NO por la
tarde se calmo del todo.

Dia 22 Hoy matamos 170 pajaros. Tiempo
bueno Viento flojo del NO.

Dia 23 Tiempo malo - por la m. Viento fuerte
del NO. por la tarde soplo del Sud. -hiso frio.

Dia 24 Hoy matamos 450 pajaros gordos.
tiempo bueno. Viento fresco del Norte.

Dia 25 Hoy matamos 414 pajaros, tenemos
que menear el cuchillo! Tiempo malo. Viento
del Sud - Lluvioso todo el dia.
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Dia 26 Hoy matamos 240 pajaros. Cuando
se trabaja con tachos grandes el trabajo se hase
mas facil y productivo pues se frie la grasa con
piel y todo. Tiempo bueno. Viento flojo del
Norte.

Dia 27 Hoy matamos 285 pajaros. Tiempo
bueno, con sol. Viento porlam. SO secambeoen
la tarde y soplo fuerte del NO.

Dia 28 Hoy matamos 285 pajaros. Tiempo
bueno, con sol. Viento por la m. SO. se cambeo
en la tarde y soplo fuerte del NO.

Dia 29 Hoy planté semilla de navo, de lechu-
ga, de sanahoria, de sebolla, la tierra es muy
arenosa. tiempo malo. Por la m. Viento flojo del
Ote. por la tarde soplo con temporal del SO.

Dia 30 Seguimos trabajando en el aceyte.
Tiempo malo, por la m. soplo frescodel SOy a
la tarde.

Octubre 1869 Dia I’ Pasamos el dia compo-
niendo los cascos. Tiempo malo, nevando y
soplando fuerte del SO.

Dia 2 Tiempo malo, sigue como ayer.

Dia 3 Seguimos trabajando en la fabricacién
del aceyte. Tiempo bueno. Viento flojo del SO.

Dia 4 Hoy matamos 630 pajaros y de ellos
sacamos 300 cueros. Tiempo malo y frio con
viento flojo del SE.

Dia 5 Seguimos trabajando con los pajaros.
Los pajaritos me han comido la mayor parte de
la simiente. Hay insectos. Tiempo muy malo.
Frio. Lloviendo y soplando fuerte.

Dia 6 Hoy he tenido que entrar de cocineroy
la comida que puse era como sigue. Almuerzo
como todos los dfas. 1°sopa de penguin con apio
silvestre. Bife de id. con grasa del mismo. Asado
deid.id.id. id. Patitasde Id. hervidas pero frtas.

La comida es la misma, con la diferencia de
tomar ensalada de apio silvestre. Tiempo muy
malo lluviendo y soplando del SO.

Dia 7 Hoy matamos 100 penguines con obje-
to de sacarle los higados para comer, los que
hallamos muy agradables (poder del hambre).
Tiempo bueno, lluvio un poco. Viento del SO.

Dia 8 Hoy hemos concluido de llenar de
aceyte 11 cascos. Observacién: La primera vez
que estos pajaros mudan le salen lo mismo pero
un poco mds amarillas, y la tercera vez le salen
un poco mas amarillo —pero vivo- con lo que se
quedan para siempre. En este mismo mes em-
piesan a mudar las plumas, algunos de los
pichones.

Tiempo bueno y caluroso. Viento fresco del
Ote,. el que se calmé en la tarde.

Dia 9 Tiempo malo, ha nevado. Viento flojo
del Sud. Marcas muy bajas.

Dia 10Tiempo malo, ha nevado. Viento flojo
del Sud. Marcas muy bajas.

Dia 11Todavta no hemos tacado la rokerta
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de adentro que tiene como 4.000 pajaros gran-
des y como 1.500 pichones. para comer son
mejores estos que los grandes. Tiempo bueno.
Viento flojo del Sud Oeste.

Dia 12T rabajamos algunos cascos de aceyte.
Tiempo malo, dta lluviendo. Viento del Sud.

Dia 13 Todavia suben los pajaros en grupos
de 120 a 50. Tan pronto como salen del mar lo
acorralamos y a los que son flojos y no quieren
caminar los matamos a garrotazos por la cabe-
za y le sacamos el cuero que echamos a la bolsa.

Tiempo nublado. lluvio un poco. Viento Sud.

Dia 14 Hoy hise dos grandes fuegos en el
lado Este. Tiempo, se cambeo el viento ahora
sopla del NO.

Dia 15 La unica cosa que nos queda de
proviciones es tabaco en una pequeria Isla tene-
mos 2 cerdos y 4 chivitos pero esta distante 20
millas, cuyo viaje dejamos para cuando termi-
nemos la faena de los pajaros. Tiempo bueno
lluvio en el dfa. Vi un buque porel S. d

Dia 16Los pajaros de la roquerta de adentro
han mudado las plumas. Tiempo malo, Negli-
na y agua. Viento O SO.

Dia 17 Parece que ya no bamos a matar mas
pajaros gordos has que los de un ario no muden
las pluma. Aqui hay muchos patos pero son
muy ariscos. Me parecié ver hoy un fuego por la
parte Ote de la Isla. Tiempo bueno. Viento
fresco del NO. Avistamos un buque que iva por
el Cabo de Hornos.

Dia 18 Matamos dos abutardas de mar.
Estos pajaros estan poniendo y ponen hasta
8 huevos, pero por regla general no ponen
mds que 6. No son del todo agradables para
comer. Tiempo regular, nublado. Viento flo-
jo del NO. Por la tarde aclaro y soplo fuerte
del O SO.

Dia 19 Hoy hace 8 meses que estamos en la
Isla. Tiempo bueno, Viento flojo del Norte.

Dia 20 Tiempo malo lluviendo con Viento
del SO.

Dia 21 Tiempo regular. Viento fuerte del SO

Dia 22 La semilla que planté va muy mal
porque hay muchos insectos que comen las
plantas apenas salen de la tierra. Tiempo bue-
no. viento fuerte del SO hace calor.

Dia 23 Todavia continuamos trabajando en
el aceyte. Tiempo bueno. Viento flojo del Sud.

Dia 24 Hoy terminamos la fabricacién de
aceyte. Tenemos ya 18 cascos. El aceyte es muy
claro. Los pajaros estdn ya flacos. Tiempo muy
malo, neblina y viento del NO.

Dia 25 Hoy fui a dar un paseo por la otra
bahia encontré un pedazo de cera en la playa.
Tiempo bueno. Viento fresco del Oeste.

Dia 26, 27 Octubre Hoy hise un fuego
grande arriba de un cerro. Tiempo muy bueno.
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Viento suave del Norte. Avisté un buque que
navagaba al Cabo de Hornos.

Dia 28 Hoy empezamos a darle mas man-
ga a nuestro bote, es muy chico para dar
paseos por las otras partes de la Isla. Tiempo
nublado por la m. por la tarde buen tiempo y
viento del NE.

Dia 29 Mi perro blanco es muy buenoparala
caza. Tiempo bueno. Viento fuerte del NO.

Dia 30 Hoy fuimos a una islita que hayenla
bahta. Tiene una buena playa peroes chica. En
ella encontramos unos cuantos huevos. Tiempo
bueno. Viento del EN.

Dia 31 Hoy fui en el bote a la otra bahia
aproposito para examinar la laguna.

Tiempo bueno. Viento flojo del Norte.

Mes de Noviembre de 1869. Dia P. Hoy
fuimos con el bote por el riacho hasta la laguna.
Este riabo es muy angosto -como para un bote,
es poco hondo. Entramos facilmente y fuimos
hasta el fin de la laguna a remo.

Embicamos el bote en una playita y nos
subimos a un cerro de 30 pies de alto, desde
donde observamos que a unas 80 varas em-
pezaba otra laguna que a nuestra vista no
parecia alcanzaba hasta el otro lado de la
Isla.

Zondé la laguna de afuera, encontrando me-
nos agua en la parte Norte siendo esta de 1'"?
brazas. En el centro zondé 6 y disminuye hasta
quedar por los lados en 3 brazas. En partes hay
playas y en otras es barranca cortada.

La laguna es de agua dulce y en ella vimos
pocas aves.

Dia 2 Tiempo bueno. Viento del EN.

Dia 3 Estamos a falto de otro manjar co-
miendo nutrias y lobos de dos pelos.

Tiempo bueno. Viento del Norte.

Dia 4 Hoy regresamos a la casa. Es muy
peligroso ir en botes por otras partes de la Isla
por la corrientes que hay aqut. Tiempo bueno,
sol ¥ poco viento del NO.

Dia 5 Tiempo bueno. Viento fresco del
Norte.

Dia 6 La semilla de sebolla no sale de la
tierra, tal vez sera por mucho huano.

Tiempo bueno por la m. y vto. NE y por la
tarde fuerte del Ote.

Dia 7 Noviembre. Hoy los otros tres compa-
rierostratarondeirenel botealalslaparatraer
los cerdos y chivos. Han tenido que regresar por
el mal tiempo. Viento.

Tiempo bueno, Viento del NO.

Dia 8 Tiempo bueno. Viento fuerte del NO.

Dia 9 Hoy fuimos a un puerto llamado Basil
Hall. En este puerto hay mucho marisco.

Tiempo regular, por la m viento flojo del NO.
y por la tarde lluvio un poco.
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Dia 10 Tiempo regular, lluvio todo el dia,
Viento flojo del NO.

Dia 11Matamos dos patos kelpas, que comi-
mos. Tiempo bueno. Viento fuerte del NO.

Dia 12 Matamos mas patos. Tiempo bueno.
Viento fuerte del Sur, en la tarde lluvio.

Dia 13Hoy salimos para la Bahfa con viento
suave del SO y hemos llegado muy entrada la
noche.

Dia 14 Hoy fueron los compaiieros a la Isla
a buscar los cerdos y chivos.

Tiempo bueno. Viento suave del SE.

Dia 15 Estoy en la casa solo y triste, paso el
tiempo cortando lefia y haciendo jaulas para
pajaritos que caze con una trampa.

Tiempo bueno. Viento flojo del Norte, hace frio.

Dia 16 Tiempo bueno. Viento fuerte del S
Este. por la tarde lluvio.

Dia 17 Hoy vi un buque que navegaba hacia
el N. Tiempo bueno. Viento fuerte del NO.

Dia 18 Me entretengo en condicionar cueros de
pajaro ninio. Tiempo lluvioso, todo el dta llovio.

Dia 19 Hoy hace nueve 9 meses que desem-
barcamos en esta Isla. Tiempo bueno, Viento
del NO.

Dia 20 Los pajaros empiezan hoy a poner.
Gracias a Dios que tenemos algo mas que co-
mer. Tiempo bueno. Viento del NE flojo.

Dia 21 Tiempo muy malo. Viento fuerte dle
NE. llovio todo el dia.

Dia 22. Tiempo muy malo. Viento fte. del
Nte. llovio todo el dia.

Dia 23 y 24 En algunos arvoles sale un fruta
muy amarilla y es grandecita pero no tiene
gusto alguno.

Los indios de la tiera del fuego la comen. El
tiempo siguio malo, el viento siempre fuerte.

Dia 25 de Noviembre Hoy regresamos los
expidicionarios de la Islita trayendo tres chivos
casi muertos de hambre. Los cerdos y otro chivo
havtan muerto. La Isla donde los dejaron es
muy chica y tiene poco pasto.

Tiempo bueno. Viento regular del SO.

Dia 26 Tiempo bueno, Viento flojo del NO.

Dia 27 Tiempo malo, viento fresco del NO.

Dia 28 Tiempo bueno. Viento fresco del Nte.

Dia 29 Tiempo malo, llovié todo el dia y en
la noche por la m. viento del NE. por la tarde
soplo fuerte del SE.

Dia 30 Tiempo bueno. Viento flojo del SE.
En la noche llovié.

Mes de Diciembre de 1869 Dia I° Tiempo
regular, Hace frfo. Llueve un poco. Viento Nte.

Dia 2 Tiempo bueno, viento fuerte del NE.
llovio por la tarde.

Dia 3 Tiempo bueno, llovio en la tarde un
poco. Viento fresco del Sud. Avistamos un bu-
que navegando al Sud.
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Dia 4 Tiempo bueno. Viento fuerte del NO.

Dia 5 Tiempo nublado. Viento fuerte del NO
E. Lluvia.

Dia 6 Tiempo bueno. Viento fuerte del NO.
Avistamos un buque que nevagaba dl Sud.

Dia 7 Tiempo bueno. Viento fuerte del SO.

Dia 8 Tiempo muy bueno. Viento fuerte del
NO. En la tarde estuvo variable y suave.

Dia 9 Los pajaros de un arnoestan engordan-
do. Dentro de algunos dtas podremos ya empe-
zar a matar.

Tiempo caluroso. Viento suave del NO.

Dia 10 Tiempo caluroso. Es casi incretble la
calor que hacé aquf cuando no hay viento. Hoy
hiso mucha calor.

Dia 11 Hoy con motivo de ser cumpleaiios
fuimos a pasear por el monte y a juntar frutilla
que dan unas matitas, son lo mismo que la
manzana pero del tamario de una guinda. Esta
clase de fruta abunda mucho aquf en el mes de
Enero.

Tiempo bueno. Viento suave del Sud.

Dia 12 Tiempo malo. Viento flojo Este y
lloviendo.

Dia 18 Tiempo bueno. Viento flojo del NE.

Dia 14 Tiempo bueno. Viento fresco del Nor-
te.

Dia 15 Tiempo lluvioso. Viento fresco del
Sud Oeste. En la tarde se calmé pero continiia
lluviendo.

Dia 16 Tiempo malo y lluvioso. Viento fresco
del SE.

Dia 17 Ahora se ven muchos pdjaros de un
ario en las rokertas.

Tiempo bueno. Viento variable del 3° cua-
drante y del 4° cuadrante.

Dia 18 Tiempo regular. por la m. soplé recio
viento del NO y por la tarde llovio y soplo del
Sud.

Dia 19Hoy hace diez meses que desembarca-
mos en esta Isla.

Tiempo caluroso. Viento muy fuerte del NO.

Dia 20 Hoy empezamos a matar los pajaros
de un afio, matamos 170. Tiempo bueno. Viento
fuerte del SE.

Mes de Diciembre. Dia 21.Tengo ya en mi
quinta rabanos lechugas y remolachas muy
lindas pero chicas. La tierra de esta Bahta
parece que tiene mucho huano y creo que es por
esto que no dan las otras semillas.

Tiempo nublado, Viento flojo del SE.

Dia 22 Hoy matamos 130 pdjaros, pero la
comida que estamos comiendo no dé muchas
ganas de trabajar. Tiempo regular. Viento SE.

Dia 23 Hoy matamos 180 pdjaros todos
gordos.

Tiempo bueno, Viento fuerte del NO. por la
tarde llovio.
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Dia 24 Hoy matamos 150 pajaros. Tiempo
bueno, Viento fresco del Sud, por la tarde cam-
beo y rolo soplando fuerte del NO.

Dia 25 Hoy matamos 150 pajaros.

Tiempo bueno. Viento fuerte del Ote. en la
noche soplo fuerte del Norte.

Dfa 26 Hoy matamos 180 pajaros, quedan
6 pocos en la playa.

Tiempo bueno. Viento del NO.

Dia 27 Tiempo malo, llovio todo el dta.
Viento fuerte del S Ote.

Mes de Diciembre de 1869. Dia 28. Hoy
matamos 180 pajaros.

Tiempo malo, llovio todo el dta, Viento fuerte
del N Ote. Avistamos un buque que navegaba
por el Cabo de Hornos.

Dia 29 Hoy empezamos a fretr la grasa.
Tiempo llovioso, Viento flojo y variable.

Dia 30 Seguimos haciendo aceyte.

Tiempo bueno por la marniana con viento del
NO. Por la tarde llovié.

Dia 31 Ultimo dfa del ario, en que paraje!

Tiempo bueno, Viento suave del Este y va-
riable.

Enero de 1870 Dia P Primer dia del mes y
también del ario. Gracias a Dios nos encontra-
mos con buena salud que es lo principal.

Tiempo bueno. Viento flojo del NO.

Dia 2 Hoy acabamos de matar los pdjaros.
Tenemos ya 30 cascos de aceyte.

Los arboles estdn con flores. Tiempo bueno.
Viento flojo del Sud.

Dia 3 Tiempo bueno. Viento suave del SO.
Lluvio un poco.

Dia 4 Tiempo malo, dfa con neblina y agua.
Viento fuerte del NO. Hiso frio.

Dia 5 Tiempo malo por la m. Viento Ote. y
por la tarde rolo al SO soplando fuerte. En la
noche soplo un temporal del mismo lugar.

Dia 8 Tiempo malo lluvio todo el dia, Viento
suave del SO.

Dia 7 Que contentos hemos estado hoy al
avistar a la goleta de nuestro Capitén Dn Luis
Piedra Buena.

En la tarde dio fondoen la Bahfa y no hemos
tneido mas tiempo que para embarcarnos a su
bordo. Hize mi equipaje con lo poco que tenta,
dejando la bandera izada.

Desde que me embarque en la goleta no tuve
tiempo para llevar mas este diario. Hasta el
mes de Febrero anduvimos cazando en la Isla
lobos de dos pelos y a fines del mismo entramos
en el Pto. de Santa Cruz permaneciendo don el
Capitdn Piedra Buena hasta el mes de Abril del
anio—70— que abandone dicho puerto viniéndo-
me a Buenos Ayres.

Junio 1870.
G.E. Gardiner”
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Luis Piedra Buena y la caza de lobos
marinos en Isla de los Estados

Después de dejar a los ndufragos del bergan-
tin “Doctor Hansen” en Punta Arenas, arma
una tripulacién para ir a buscar a sus hombres
en la “isla”. Los habia dejado trabajando en la
fabricacion de aceite de grasa de lobo marino y
en la salazén de cueros. En realidad se quedé
trabajando con ellos hasta el 9 de marzo, cuan-
do regresaron porque sus hombres no querian
seguir trabajando en la cosecha de “pajaros”
(pingiinos).

Con este relato podemos comprender qué
tan a fondo conocia su “isla”. Creo que no existe
persona que la haya conocido tan en profundi-
dad y se pueda vanagloriar de haberse paseado
por cuanta caleta o bahia ya sea en la parte
peligrosa, la sur, o en la més aceptada como
segura, lanorte. Lo cierto es que era una fuente
de ingresos y podriamos compararla como si se
tratase de un establecimiento industrial.

Ya en la primera parte vemos como siempre
estd presente la parte humana a costas de su
bolsilloy, un poco, del de sus acreedores. Es porese
motivo que pierde el comercio de Punta Arenas.

“Enero 3 de 1875.- Hoya la 1 h. de la tarde
salimos con viento SO moderadoen busca de mi
tripulacién, con 5 hombres. Dos muchachos y
tres franceses, inttiles éstos para trabajar de
marineros, los dos muchachos sabian gobernar
la embarcacién, mas los franceses eran comple-
tamente hombres de tierra y no sabian mds que
estar mareados, comer y dormir. Habiendo yo
hechotantosgastos de nuevas provisiones, avan-
ces, fianzas, por dichos hombres, me era muy
doloroso y me cuesta muy caro este servicio a la
humanidad, habiendo tenido que dejar todos
mis trabajos abandonados, quitdndole el pan a
mis queridos hijos y esposa y sin poder llenar
los compromisos que tengo con mis acreedores,
sea todo por Dios.

4 - Hicimos agua y lefia. Viento N casi calma.
En la tarde vino el viento al O, zarpamos y
dimos fondo en la Isla Isabel.

5-Alas 5 h. de la manana pusimos vela con
viento Oy a las 10 h. se vino SO tan fuerte que
tuvimos que derivar a palo seco y dar fondo en
San Gregorio 12M. A las 8 h. 30 m. pasé un
vapor de la carrera del Pacifico.

6 - Zarpamos con viento O fresco y dimos
fondo en el fondeadero del Espora.

7 - Salimos con viento SO moderado y a las
9h. p.m. estdbamos frente al Cabo Espiritu
Santo. Viento OSO moderado.

8 - Dimos fondo del lado de afuera de la
Bahia San Sebastidn, con viento SO, a las 6h.
de la manana, y a las 10h. nos hicimos a la vela
con viento OSO mod. y tiempo claro.
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9-Alas 6 h. hicimos rumbo E SE de Cabo
Penas y a las 8 de la tarde estébamos 15
millas WNW dela punta de Piedras Grandes.
A las 10, la punta estaba SW by S (SO - S),
entonces me puse a la capa por estar el baro-
metro tan bajoy al fin no soplé. A la 1h. a.m.
del 10 seguf rumbo con viento O moderado y
a las 10 h. del mismo dia estébamos en frente
de la Bahia Falsa, pero el mar estaba tan
agitado que no me fué posibleentraryademds
el tiempo estaba con muy mala apariencia. El
barémetroen 73: a las 6h. de la tarde el viento
moderado y aclaré. Nosotros pusimos proa al
NE para la Isla del Estado, el sol entré con
muy buena apariencia de buen tiempo y el
barémetro no subié, ast es que tuvimos una
linda noche.

Isla de los Estados.

10- Por la marniana estuvo calma, hasta las
10 h. en que vino el viento al SO mod. y a las 12
m. se puso al S, soplando medio temporal.
Habta dos barcas y dos fragatas a la vista y
todas con las gavtas rizadas. Yo entré a Poat
Hopnery nos aseguramos de un buen paraje. El
tiempo segufta fuerte.

11- Salimos de Port Hopner con viento S y a
las 2 de la tarde dimos fondo en Crossley Bay.
Al momento fuf a tierra a ver st encontraba a
alguno de mi gente. Hicimos fuego enfrente de
la fabrica, pero no contestaron.

12 - A las 6h. de la marniana salimos para
(...)Bay y a las 12h. dimos fondo. Hicimos
lefia y agua. A las 8 h. de la tarde zarpamos
para Bahia de las Nutriasy dimos fondo a las
9h. 45m. (Puede tratarse de Franklin Bay
dadas las 6 horas de navegacién. Esta bahia
estda muy expuesta a los vientos del sur oeste
pero tiene grandes playas, un profundo rio y
varias caletas a su alrededor. Como ya co-
mentamos en dicho lugar encontramos mu-
chos restos de naufragios y en el rio que
desemboca en caleta Lacroix, una embarca-
cién de unos 8 metros de eslora, aparente-
mente de pescadores, con madera trabajada
a hacha. Abril de 1997, expedicién velero
“Callas”, capitan Jorge Luis Trabuchi).

18 - Fuimos a tierra, encontramos el bote y
nos pusimos a componerlo y pintarlo, al mismo
tiempo que hacfamos remos porque los que
tenta me los habtan llevado. El viento SO fres-
co, tiempo claro. Barémetro 75,60.

14 - Amanecié6 tiempo claro y a las diez se
nublé. Hicimos tres remos y trajimos el bote
abordo. El viento se puso al S fuerte con mucha
lluvia. Barémetro 74,55 a las 4 h. p.m.

15- Hoy a las 5 h. a.m. nos hicimos a la vela
para Crossley Bay, con viento O mod., peroa las
8 h. dela marniana vinoel vientoal SO tan fuerte



ISLA DE LOS ESTADOS

que tuve que correr a puerto. Barémetro 74,50
con mucha lluvia.

La Fébrica de aceite.

16- Viento SO mod., nos hicimos a la vela a
las 6 h. a.m. con viento NO mod. y mucha
lluvia. La corriente era a favor, ast que a las 4
h. de la tarde estube fondeado en la fébrica (es
el tiempo que tardamos con un velero de 14
metros desde Franklin a Crossley, son unas
12 millas y hay que contar los escarceos y la
corriente ademés de los bordes). La gente
estaba en Till Cove (puede ser Baiud en Bahia
Flinders), todos buenos. John habfa venido
por tierra, sélo un accidente habtan tenido.
Uno de la tripulacién del bote se habfa catdo
del cerro vecino de mds de mil pies de alto y se
habfa lastimado, este infeliz no sabe como
cayé. Estuvo sin sentido hasta el otro dia, en
que lo encontraron.

Mr. John me entregé varias notas de otro
buque que se habfa incendiado en esta Isla.
Barca inglesa W.S. Johnson el 24 de octubre de
1874. Pedian a la persona que las encontrase el
hacerlas publicar en la primera oportunidad,
ellos iban a cruzar el Estrecho para cabo San
Vicente con la esperanza de encontrar algin
buque que los salvase. Eran 13 personas, dos de
ellas sefioras. Han estado a dos millas de noso-
tros y no lo hemos sabido ni ellos nos han visto.
Tienen muy poca esperanza de salvarse pues,
segin sus cartas, la cruzada la hacen con un
bote abierto y después se van a poner en el
peligro de los indios fueguinos.

17- Mucha lluvia, el tiempo malo. Estuvimos
alistando toda la madera para componer la
ballenera.

18- Viento NO mod. Compusimos la ballene-
ra y la sacamos el timén al cuter Luisito para
ponerle mds quilla pero el tiempo se vino de
afuera y nos privé el trabajo.

19 - Varamos el Luisito para ponerle mds
quilla pero el tiempo se vino de afuera y nos
privé el trabajo.

20 - Alquitranamos un costado y el fondo.
Llegé la gente del bote que estaba en Till Cove.

21- Concluimos por haberse caido la lancha
sobre el lado opuesto y que milagrosamente no
pill6 a seis u ocho que trabajédbamos debajo del
fondo colocando la quilla y que en ese momento
salfamos para ir a almorzar. Zarpamos y a las
7h. de la tarde dimos fondo en SO Bay (Bahia
Sudoeste) (puede tratarse de un salida a las 14
0 15 y llegar a las 19 a la otra bahfa, tiempos
normales de bahia Crossley a bahia Franklin).
Tiempodel NO con rachas muy fuerte. Baréme-
troa las 12 h. 73,50.

Caza de lobos. Enero a marzo.

22 - Todavia fondeados en SO Bay, dfa
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lluvioso, viento E mod. Se maté un lobo en la
maiiana. En la tarde el tiempo se puso mds
lluvioso y feo.

23 - Salimosy dimos fondo en Back Harbour
alas 5 h. p.m., viento SW mod.

24 -Fondeadosen Back Harbour (esté ubica-
do en el lado sur detrds de San Juan de Salva-
mento), esperando el momento para salir a la
roqueria. A las 11h. de la mariana el barémetro
estaba en 74°, lluvioso, viento N fuerza 5. A las
3 h. de la tarde salimos con dos botes, uno
grande y otro chico, el grande atracé y el chico
en que yo iba no, por estar demasiado picado el
mar el bote grande trajo 4 lobos de 2 pelos, ya la
roqueria habia sido trabajada por algin otro.
El agua estaba cubierta de lobos.

25 - Viento N fuerte y muy lluvioso, no pudi-
mos hacer absolutamente nada. Sélo se estiba-
ron 6 cueros, dos de un pelo y cuatro de 2.

26 - Hoy el barémetro subié a 76° 10, el dfa
fué mejor. Se trajeron 74 cueros de 2 pelos y la
grasa, quedaron todos estibados.

27 - Hoy amanecié lluvioso, viento NO mod.
Barémetro 75°35. Alas 9 h. empezé a soplar muy
fuerte del Norte. Se descarnaron diez cueros de
dos pelosy un machode un pelo. La ballenera fué
a la roguerta a las 7h. 15 m. y volvié a las 12h.
con 9 lobos de dos pelos. En seguida zarpamos y
dimos fondo en la Bahta Julia a las 8h. de la
noche. Esta nos di6 abrigo por la noche. Es
bastante abrigada de todos los vientos excepto
del E que rara vez sopla, es fdcil de entrar.

28 - Hoy fué el bote a traer los cueros que
tenian salados. Trajeron 17 de un pelo y dos de
dos pelos. Zarpamos de Julia Bay para Puerto
Maria la Negra, con calma, teniendo que re-
mar. A las 8 de la noche dimos fondo.

29 - Fondeamos bien el Luisito, en la primer
parte de la mananay después salimos a matar.
Trajeron 74 cueros de un pelo. Hoy se abrié
carne.

30 - Liuvioso. Se flincharon (?) algunos cue-
ros, yo estuve armando cascos para la grasa.

31-Fueron ala roquertay trajeron 75 cueros
de un pelo.

Febrero 1° - Hoy trajeron 9 cueros. Tiempo
bueno.

2 - Fuimos a matar y trajimos 50 cueros. El
viento NO mod. tiempo claro.

3 - Salimos con los botes con viento Sud, mar
agitado, a ver si tenfamos otro paraje donde
fondear para trabajar las roquertas de afuera.
Encontramos una bahia pequeria que la nom-
bré ast. Después matamos 4 lobos.

4 - Amanecié lluvioso, con viento SE fres-
co. Mandé los botes a una roquerta en el
Puerto Marta la Negra. Trajeron 9 cueros.
(Se sacé carne).
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5 - Viento Sud fresco, salimos y dimos fondo
en la Bahla Pequena para estar mds cerca de la
roqueria. .

6 - Viento Sud frescoen la primer parte, yen
la tarde vino al Norte. Mar agitado.

7 - Viento NO mod. Salimos con los botesa la
roqueria distante 3 milas de donde estaba el
Luisito para tomar los cueros.

8- Llevamos los cueros a tierra para sacarles
la grasa. Por el viento Sud fuerte no pudimos
traer mas que los que hablamos desgrasado,
teniendo que dejar los demds. Hoy se abrié un
saco de porotos. .

9 - Viento Sud. mod. En la tarde entré una
goleta americana a la Bahta donde estdbamos
pero en el momento volvié a salir. El mar
siempre agitado y no pudimos sacar los cueros.

(Como vemos, se trata de un trabajo bas-
tante duro para ser realizado con botes y un
pequenio cuter como embarcacién de carga. Si
hacemos bien las cuentas y descontamos los
salarios que debia pagar no era mucho el
rédito que sacaba después de una campana de
esta indole. Muy diferente era el resultado en
las “factorias” o con buques grandes y sus
balleneras para movilizarse. La presencia de
la goleta americana nos habla a las claras de
cémo el lugar era visitado por la atraccién de
sus riquezas naturales: la caza, entre ellas.
Esta era considerada un recurso natural in-
agotable; algo asi como lo que en un momento
se pensé del petréleo).

10 .- He estado componiendo mi bote. Viento
S fresco.

11- Salimos de Bahta Pequernia para Puerto
Mariala Negra, porestarel barémetrotan bajo,
todo el dia en 72°40. Viento NO. Claro.

12 - Salimos con viento NO y mucha lluvia.
El barémetro se mantuvoen 72°50 hasta las 10
h. a.m., en que fué subiendo a 74°y el tiempo
tomé otro aspecto. El viento se vino al Sud muy
mod. y la atmésfera aclaré, dejando el mar muy
agitado, teniendo que volver al puerto anterior.

13 - El barémetro estd fijo en 74°. Tiempo
nublado, viento SO mod., se ha mantenido ast
toda la noche hasta las 4 h. del dia 14.

En esta parte comienza el traslado de los
cueros y la grasa del lugar de “cosecha” a la
fabrica en bahia Crossley. Por lo general se
fondea durante la noche en alguna caleta dada
la proximidad de tierra y falta de visibilidad.

14 - Salimos con viento EN mod. para la
fabrica, a las 7 h. de la marnana. A las 8 y
calmé y no tuvimos viento hasta las doce en
que vino al N.

15 - Llegamos a la fdbrica a las 7 h. de la
manana. Viento NO, tiempo claro. Barémetro
75°70.
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16- Descargamos 275 cueros de un peloy 10
barriles grasa. Tiempo claro.

17 - Puse en tierra 31 cueros de lobo de dos
pelos. En la tarde concluimos con el lastre y
salimos con muy poco viento del NO.

18- Viento N NO fuerte. No pude acercarme
a tierra hasta la noche, en que dimos fondo en
la Bahia Julia a las 11h. 30.

19- Entramos al Puerto Marta la Negra, la
gente tenia 200 cueros mdas.

20 - Empecé a cargar para la fdabrica con
grasa y cueros.

21- Puse abordo 150 cueros y una porcién de
grasa Tiempo Sud fuerte y muy lluvioso.

22 - Tiempo malo. Trajimos el agua abordo.

23 - Salimos con viento NO mod. a las 7h. de
la maniana y dimos fondo en SW Bay, porque el
viento quedoé casi calma.

24 - Salimos a remo a las 9 h. de la manana,
bordejeamos hasta la 1 h. de la tarde, en que
cambié la marea y pudimos pasar la punta. El
viento vino al SO fresco y tuvimos que fondear
en el mismo puerto.

25 - Viento SO fuerte y mucho mar. No
pudimos salir.

26 - Viento O mod. en la primera parte y en
la tarde NO fresco. Salimos alas 2h. p.m. con la
marea en contra.

27 - Entramos a la Bahta de la Fabrica con
viento NO mod.

28 - Descargamos 150 cueros y 8 pipas grasa
de lobo.

En este relato, cuando habla de “Bahta de la
Fdbrica’, se refiere a bahla Crossley. Allt llevaba
los cueros y la grasa para hacer el aceite. El lugar
esideal parasalirluego hacta caleta Falsa, donde
recalaba para continuar viaje hacia Punta Are-
nas dado que ya estaba prdcticamente afuera del
estrecho de Le Maire con sus fuertes corrientes y
escarceos de marea. Pero es evidente que trabaja-
badel ladosurdelaislayqueala bahta Franklin
la tenia como punto de recalada bastante impor-
tante dado que por sus anotaciones entraba en
cuanto lugar le permitiesen las piedras. Es una
navegacién no apta para embarcaciones grandes
(mds de 16 metros) que no estén especialmente
disenadas para varar (quilla corrida) y que sean
muy maniobrables. También vemos como con
varios hombres la pueden mover en tierra.

Marzo 1° - Nos alistamos para salir en la
creciente y salimos a las 4.30 p.m.

2 - Entramos a Puerto Maria la Negra al
alba. Otras dificultades. La gente con muy
pocos viveres, el tiempo prepardndose para el
equinoccio, el barémetro en 72° 55, en tempes-
tad y viento NNO muy fuerte y lluvioso.

3 - Salimos con viento SO casi calma. Pusi-
mos abordo 43 cueros con grasa, e tbamos para
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la fabrica, peroel viento no nos permitié. Dimos
fondoen Bahia Chica para dejar una ballenera
y descarnar los cueros.

4 - Viento NO mod. Zarpamos pero vino el
viento al O casi calma y tuvimos que fondear
afuera de Puerto Maria la Negra.

5 - Nos hicimos a la vela y dimos fondo en
Franklin Bay.

6 - Fondeamos en la fdabrica por la mariana
y empezamos con la descarga.

7 - Por la manana temprano zarpé para
meter la lancha en el arroyo con el propésito de
alargarla. Como era también la estacién de los
pdjaros, la mitad de la gente podfa trabajar en
ellos y la otra mitad en la embarcacién pero se
opusieron, exigiendo un tanto por dfa, que era
mds de lo que valia el trabajo y yo no podia
hacerlo. Tuve que empezar a cargar para la
Colonia de Punta Arenas, para concluir con
ésto, que no fuéramos a mds, y que este negocio
quedara terminado.

8 - Viento O mod. Estuvimos cargando los
cueros.

9 - Viento SE fresco. Completé 560 cueros,
mds o menos. Suspendimos y fuimos a ver los
que quedaban en Till Cove por no tener mds
cabida en la lancha. Queda también en la
Bahta Franklin una cantidad de grasa. De los
cueros en Till Cove, habfan muchos que ya
estaban malos.”

Regresé a Punta Arenas a instancias de su
personal, si hubiera sido por él se hubiera
seguido trabajando en su “Isla”. Volver con sé6lo
560 cueros de lobos y unos 30 toneles después
de dos meses de trabajo no es mucho. Si bien es
cierto que dej6é bastante en las diferentes ba-
hias, no podemos pensar que se estaba hacien-
do millonario.

Luis Piedra Buena y su naufragio en la
Isla de los Estados, 1873

Este diario es una copia del original rea-
lizado por Candido Eyroa que fuera amigo
de Luis Piedra Buena, su primer bidgrafo y
amigo de la familia. Vale la pena aclarar que
muchas de las versiones que existen sobre el
diario fueron “completadas” por los autores,
cambiando los hechos o agregando fantasias
de su propia cosecha para llegar a conclusio-
nes absurdas e indefendibles. El resultado
es el mismo: una total mentira que no se
ajusta ni siquiera a la realidad geogréfica
del lugar.

Desde el comienzo de su relato Luis Piedra
Buena nos muestra a las claras que era tan
buen navegante como carpintero. Tanto es as{
que como le faltaba un bote para trabajar
decidié construir uno mientras navegaba de
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Punta Arenas a su “Isla”. Otros marinos prefie-
ren leer un libro o refugiarse en su camarote
mareados.

Travesia de P. Arenas a la Isla del
Estado

Hoy 12 de febrero salimos con viento O.
moderado y dimos fondo en Chabunco, donde
tenta mitacho, el que sacamosesa misma tarde.

13 - En la primera parte del dia viento SE
moderado con mucha lluvia. A las 12 aclaré.
Nos hicimos a la vela y fondeamos en San
Gregorio con viento S fuerte.

14 - Hoy estuvimos fondeados en el mismo
puerto con viento fuerte al SO.

15 - Fuf a fondear a la primera Angostura
para esperar a José,

16- Varé el buque para componerlo, y estan-
doaunvarado, vino José trayéndome 1 bolsa de
porotos, 2 id. de galletas, 1 de café y una apre-
ciada carta de mi vieja. La carta la conteste
después de mi trabajo.

17- Concluf con el buque. Pusimos el timén,
quedando bien firme y el fondo limpio, pero
desgraciadamente en la noche se nos fué la
chata con el viento fuerte del SW. Pusimos a
flote el buque y quedamos listos para partir.

(Aproveché para limpiarle el fondo al “Espo-
ra”, el ex “Nancy” del “cénsul” Smiley, y por lo
visto seguia con problemas en la mecha del
timén).

18- A las 5 h. de la maniana nos hicimos a la
vela, como también José con la lanchita. A las
7 h. 30 m. nos saludamos. El siguié para Galle-
gos con sus nuevos pobladores a tomar posesién
de dicho puerto en nombre del Gobierno chile-
no. Y segut alejéndome de Punta Posesién ha-
cia el Sud, con destino a la Isla del Estado, a la
faena de aceite de pdjaros nirios, haciendo al
mismo tiempo un bote, por haber perdido el
otro. A las 8 h. de la tarde la punta del Sud de
San Sebastian, a 15 millas. (En las embarca-
ciones loberas del 800 se llevaba un buen equi-
po de carpinteria dado que para el trabajo se
necesitaba de embarcaciones menores -botes,
balleneras y chatas o chalanas-, las cuales
muchas veces se perdian al estar trabajandoen
“roquerias” y descargando en playas con rom-
pientes. También, en los buques de mayor
porte, se llevaba directamente embarcaciones
desarmadas a modo de repuesto).

19 - Amanecimos en Punta San Isidro con
muy poco viento O. A las 5 h. a.m. empezamos
el trabajo de la chata. A las 2 h. p.m. el viento
refrescé del NNW, bastante fuertey tuvimos que
dejarel trabajo. Alas5 h. p.m. avistamosla Isla
del Estado, pero, viendo que no llegariamos
sino de noche, me puse a la capa frente al Cabo
San Vicente.(Ponerse a la capa significa hacer
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las maniobras necesarias, con las velas y el
timoén, para tratar de mantener la posicién sin
intentar avanzar; es un procedimiento que se
usa mucho con los veleros durante mal tiempo
o viento contrario fuerte o también cuando no
se quiere entrar a puerto por no existir visibi-
lidad suficiente o desconocer el lugar o que no
existan las medidas minimas de seguridad.)

20 - Amanecimos casi en el mismo paraje,
pero el viento era muy poco para cruzar el
Estrecho, por la corriente que corrta. Nos demo-
ramos hasta las 12 h., cuando nos vino viento
NO frescoyseguimos nuestrocaminopara
Crosley Bay. Al entrar aésta el viento calmoy
tuvimos que dar fondo con mucho riesgo, pero
me favorecié el viento que vino Sud. Zarpamos
y fuimos a fondear a la Bahfa de las Nutrias. El
pobre gatito lo matamos sin verlos debajo de la
chata que estdbamos haciendo: pobre Beta! (No
dice que tuviera riesgo de perder un ancla).

La fébrica de aceite

21 - Salimos (de Bahia Las Nutrias a la
roqueria, evidentemente no estaba cerca dado
que necesita ir con el “Espora”) viento fresco a
fuera con destino a la roquerta, pero el viento
fué tan fuerte que me rompié el trinquete y
tuvimos que volver a puerto. Dimos fondo a las
12 h. en la B. de las nutrias. Por la tarde la
chata que hicimos fué a tierra con cuatro tripu-
lantes y se les llené de agua en las rompientes.
Felizmente no sucedié nada.

22 - Con viento NO volvimos a salir, con
ansiedad de llegar a nuestro destino porque el
tiempo de la faena ya estd encima. A las 5 h.
p.m. encontramos lo que yo ya esperaba, los
pdjaros en tierra. Con esos millones de anima-
litos se podria hacer gran cosa, pero yo no puedo
por mi situacién. A las 6 h. fuimos a tierra con
el tacho y dejé dos hombres en tierra.

23 - Temprano fuimos a tierra, limpiamos la
tina, se acomodé todo. El cilindro tuvo vapor a
las 3dela tarde. Se mataron 300 pdjarosy a las
7 h. se cargé la tina y nos vinimos a bordo
porgue no estaba amarrado. (Es costumbre en
la zona fondear y amarrarse a tierra, sea en
una roca o un arbol. De esa manera el barco
queda fijo y no cambia de posicién ante los
diferentes cambios de direccién del viento. En
este caso regresa a bordo preocupado por la
seguridad del barco al no estar amarrado, pero
deja la “tina” derritiendo grasa).

24 - Hoy sacamos la primera tina que proba-
mos, con 250 de pdjaros. El resultado del coci-
miento fué regular. Lo descargamos y fuimos a
matar mds pdjaros. Después la cargamos con
550.

25 - La descargamos, aunque no tan cocidos,
pero en fin regular. Cargamos con 600, mitad
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desollados y mitad con cuero. También pusi-
mos la olla en orden de poder trabajar cilindro
y tina. Para mi idea, andaba bien. Los pdjaros
son numerosos pero el tiempo es corto. Lo que
sufrimos en el trabajo sélo Diosy yo lo sabemos.

26 - Por la manana tuvimos que ir a compo-
nerel bote traer lefia para la fabrica, agua, etc.
Fuimos a la fdbrica y el conocimiento parecta
bueno. Los pdjaros sin desollar estaban desde
volver a tierra conforme el viento viniese de
afuera. Asi fue que no tardaron muchoen venir-
me a buscar. Fuimos abordo sacamos las vuel-
tas de la cadena y el buque mds afuera. Calmé
el viento completamente. Hoy no hicimos casi
nada.

27 - En la primera parte del dia estuvimos
ocupados en entrar el buque a la Bahia para
amarrarlo, pero como el viento era tan variable
todo nuestro trabajo fué inttil. Después fuimos
a la fabrica a armar la prensa y acomodar los
caminospara arrear pdjaros. Matamos 450. Ya
se han hecho con la tina 200 galones. La olla
estd lista, y como no podemos estar en tierra por
no tener el buque seguro, no podemos conti-
nuar. Tenemos 1200 cueros listos.

28 - Por la manana, a las 5h. nos cayé un
temporal al SW fuerte. Tuve que largar el chi-
cote de la cadena e ir adentro. Aunque esta
bahia es abierta y sin reparo a este viento, tiene
una playa de arena a donde por lo menos puede
varar uno en caso de desgracia, cuando afuera
la madera no servirfa ni para fésforos. Estuvi-
mos muy bien, pero sin poder amarrar bien al
buque por el mal tiempo y poca gente. En la
noche el viento moderé.

Pérdida del bote (Con un temporal del
SW)

Marzo 1°- A las 4 a.m. cambié el vientoal N
con mucha fuerza y nos eché afuera y tuvimos
que fondear a donde habfamos dejado el ancla.
En la salida tocé el timén, quebrando la caria,
fué compuesta y suspendida la cadena. En la
noche hubo casi calma.

2-Alas5h.a.m.empezéasoplarviento SSW
con bastante mar, continuando hasta las 2,30
p.m. (El aneroide 76-35. Tiempo claro con uno
que otro chubasco de granizo).

8-Alas 6 h.a.m. puseen tierra a Smith, con
bastante dificultad por estar el mar tan irrita-
do, a concluir con la faena y a hacer lo que se
pudiese. El tiempo, de peor en peor, sin poder
hacer nada. Somos pocos y no podemos atender
a fdbrica y goleta.-

4 - El viento sigue todavia fuerte del Sud, y no
podemos ir a tierra a nuestro trabajo.

5 - El viento se vino mds al NO, y pude
desembarcar. Tenemos muy poca lefia. Mandé
el bote por mds. Cuando estuvieron cerca, el
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viento se llamé al SW fresco. A la media hora
NO. Vino el bote. Estuvo desembarcando leria,
y casi al concluir vino un golpe de mar que lo
sumergié completamente con ‘tres tripulantes.
No hubodesgracia personal, por hallarmeenla
playa, yal instante los auxilié con cabos. El bote
salié para afuera sin que lo pudiéramos aga-
rrar. Como a la media hora vino el viento del
Sud. El bote continué alejéndose. El tiempo,
fuerte y lluvioso. La gente toda mojada.

6 - Temprano sali con tres hombres en un
bote de cuero que tenfa para el rio, pues es muy
penoso caminar por encima de los cerros por la
altura de la montania y el espeso bosque. Vimos
muchos pdjaros que todavia se podian traba-
Jar, perolagenteyaestd desanimada, creyéndo-
se casi perdidos. A las 10 h. salimos con el bote
del rfo. Fuf abordo, sacamos remos y fuimos en
busca del bote perdido. Estaba en la reventa-
z6n, todo roto, viento NO. Esperé abordo hasta
que el mar calmé un poco y fuimos a buscar.
Comoel bote estaba boca abajoen las piedras no
quedé6 mds que el fondo. En momento de llegar
abordo puse en cubierta, empezando con la
compostura. Las piedras bastante agudas, y el
mar picado, me impidieron ir a tierra.

7 - Hoy amanecié viento N, pero con tanta
fuerza que era imposible salir con el bote a ningin
lado. Me puse a acomodar la gente y el aceite de
tierra. Al obscurecer concluimos de entablar el
bote. El tiempo moderd. En tierra se ve que estdn
ocupados en fretr aceite en el tacho. La tina no
tiene fuego. El tiempo se prepara del Sud.

El naufragio.

8 - Hoy el viento estuvo variable y di6 vuelta
todo el compds. Lluvioso, pero moderado. a las
3h. p.m. conclutmosel bote. (En dos diashabian
reconstruido el bote perdido en las piedras).
Estdbamos porecharloal agua cuandoel viento
vino de afuera. El tacho sigue trabajando de
dfa, pero creo que no podrd continuar, por el
tiempo lluvioso y la escasez de lefia. Hasta
ahora no hemos podido atracar.

9 - Viento SO moderado. El mar agitado en
el desembarcadero de la fdbrica. La fdbrica
tiene 500 pdjaros, pero no funciona por falta de
lefia. A la tarde arriamos el bote y fuimos al rio
por lefia. La trajimos abordo sin poder llevarla
a tierra. El tiempo con fuertes chubascos de
nieve y granizo, del SO.

10- A medianoche el viento empez6 a soplar
con mucha violencia. Pusimos boyas en las
anclas, y cuando amanecié el viento seguta lo
mismo o mds fuerte. Notamos que el ancla
grande estaba sin cepo y no aguantaba y sélo
nos sostenta la chica y siempre garreaba un
poco. Temiendo que no nos dejara lugar para
dar vuelta, siendo el mar tan fuerte, me deter-
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miné a largar el ancla y a varar el buque en la
playa de arena, pero desgraciadamente el bu-
que se atravesé y los golpes que daba le sacaron
la estopa, yéndose a pique. No nos quedé mds
que salvar las provisiones, las que llevamos a
tierra. De la fébrica vino Celestino.

El “Espora” va a parar a la playa del puerto
Bahia Las Nutrias, que es una bahia abierta a
los vientos del SW. Esa no es bahia Crossley ya
que es totalmente reparada a los vientos de
dicho cuadrante y tiene la particularidad de no
presentar caletas interiores, salvo una que esta
expuesta a los vientos del noroeste o norte. La
unica que hemos encontrado, con playa de
arena, y expuesta al SW es bahia Franklin. En
realidad hay muy pocas playas de arena: la de
Puerto Roca, extendida y ancha; la de Bahia
Flinders (abierta al norte). También las de Ca-
leta Baiud, de bajo gradiente, anchas y cortas, y
Bahia Belgrano extendida y ancha con un gran
rfo en el cual habia parte de una banda de un
buque de madera de cierto porte; bahia Crossley
con una gran playa en la baliza Cap. Zaratiegui
y muchos restos de naufragios y corta y angosta
donde est4 la baliza Tte. Palet. El resto son
playas de piedra o costa casi a pique. Otro
detalle es que la roqueria no estd en bahia
Crossley tan s6lo porque no hay ninguna roque-
ria en el lugar salvo unos islotes donde nunca
anidaron pingiiinos dada su exposicién al mar.

Tanto en Crossley, como en Baiud y especial-
mente en Franklin hay muchos restos de nau-
fragios y en esta tltima incluso un rio, al cual
se puede entrar con bote desde el mar, con una
embarcacién (de unos 8 metros de eslora y muy
vieja) hundida en él. Es el inico rio de la isla al
que en la actualidad se puede ingresar nave-
gando con un bote. Otro rio importante es el
que estd en Puerto Roca pero no se puede
ingresar con un bote navegando desde el mar.

El punto de la playa es fundamental dado
que el “Espora”, que queda en la playa, noloda
como perdido hasta muchos dias después. Por
otra parte tiene que existir un lugar fisico para
construir una embarcacién de unos 11 metros
de eslora y ademas vivir.

Esto indica que es imposible que se trate de
Isla Observatorio que no tiene una sola playa
de arenay cuya costa se eleva a unos 20 metros
(opiniones de Braiin Menéndez y Ratto); mu-
cho menos Hoppner que no posee ninguna
playa de arena con arroyo o rio (versién del
Cap. de Nav. Botta).

11- Hoy empezamos por acomodar las provi-
siones. El tiempo habia calmadoperoel marera
demasiado fuerte para hacer algo. VI que el
buque no estaba roto, nada mds que sacudido
por los golpes de mar.
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Tentativa de sacar el buque. Se cons-
truye una casa.

12- Smith estd enfermo. Fuimos a buscar lo
que habia abordo. Sacamos las cadenas de la
bodega y acomodamos las bombas para probar
al dta siguiente de mover el buque proa afuera.
Pusimos una cadena en tierra. Las boyas esta-
ban todas bien.

13- Por la manana fuimos abordo. Calafa-
té a popa y el costado hasta donde pude.
Probamos con la bomba pero fué iniitil, tuve
que dejar. Le pusimos aparejos en los palos y
lo enderezamos, pero en la noche corté los
aparejos, por la marana, no obstante, ama-
necié derecho.

14 - Fuimos abordo por la manana, y como el
buqueestaba derechononoscosté muchotumbar-
lo sobre estribor, ast fue que tuve oportunidad de
medio calafatearel lado izquierdo, pero con todos
a las bombas no pudimos mds que sostener, y eso
a toda fuerza y viendo que no podriamos aguan-
tar mds de una hora. Por este motivo tuve que
suspender el trabajo. La gente da al buque por
perdido, pero yo no. En fin, estamos cortando
curvas para la embareacién que pensamos hacer.
Porque la gente esta ya con cuidado.

Hoy también se enfermé otro hombre y no
gquedamos mds que seis. D. Celestino, que habta
quedado para afilar hachas y cortar curvas, ni
afilé hachas ni corté curvas; asi que, de ocho
que somos, sélo cino estuvimos trabajando.

15- Siendo el tiempo tan cruel y lluvioso, con
todo mojado, colchones y ropa, me puse a hacer
una casita para que no se enfermaran mds. Hoy
hizo un dia bien seco pero ventoso. Viento O. Al
obscurecer concluimos el techo y le puse un
pedazo de lona en una costado. En fin, dormi-
mos tres en el rancho.

16- Empezamos con la casa por la mafiana.
Dia muy lluvioso. El aneroide estaba en 73°, lo
mads bajo que hemos visto hasta ahora. Al buque
no pudimos hacerle nada. Teniamos dos enfer-
mos, y yo no me sentia muy bueno, debido a mi
enfermedad, pero con todo no tenfa mds reme-
dio que andar. Hice traer las provisiones a la
casa. Una bolsa de galletas se mojé. También a
la tarde pusimos la quilla para la embareacién.
Medta 33 pies.

Construccién de un citer

17- Hoyamanecié soplando temporal, que no
dejé hacer nada. Llovta y nevaba. Nos pusimos
a hacer estopa. En la tarde pudimos cortar el
codaste de popa. La embarcacién tenia por
escala, 33 pies quilla, 13 manga, 5 puntal, 7 a
popa, 8 a proa.

18 - Hoy el aneroide subié a 74°. El dia es
ventoso, mas sin lluvia. Viento O. Pusimosen la
quilla los codastes de popa y proa y paramos
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una curvaen el medio. Los enfermos siguen con
poca mejorta.

19- Hoy el aneroide se ha mantenidoen 74°,
y el viento al O, mds moderado. El trabajo de
la embarcacién va despacio. No empernamos
mds que seis maderas. La sierra grande fué
puesta en servicio y empezamos a trabajar
pero ninguno era baqueano para ella. El bu-
que estd a pique. Cuando el agua crece, se
mueve, pero las mareas son de tan poca cre-
ciente y bajante que no se puede calafatear las
Jjunturas que alcanzo a ver, ni podido ponerle
casco abajo. Espero que pase esta luna para
poder darle otra mirada al fondo. En este
momento estd soplando temporal. Son las 7h.
de la noche, viento O. Claro. (Es interesante
ver como va realizando la construccién del
citer “Luisito” pero sin abandonar la idea de
salvar la goleta. Es evidente que hasta ahora
no debe haber usado maderamen de la goleta
sino la que podia llevar a bordo para repara-
ciones o construcciones y la que podia servirle
del bosque).

20 - Amaneci6é soplando fresco. Se puede
decir que el buque no ha sufrido nada a causa
del iltimo temporal. El mar ha estado mds
sereno, pero no podemos trabajar, por las ma-
reas y los tiempos fuertes.

21 - Hoy hizo un dia regular. Viento O,
moderado. Puse 14 maderos, hubiese puesto
mads st hubiera otro que me ayudase. Dos tene-
mos enfermos, dos aserrando tablas, Celestino
noesconstante a su trabajo, sélo trabaja a ratos
y eso parece de mala voluntad.

22 - Amanecié muy lindo, sin viento. Traba-
Jjamos todo el dia en la embarcacién hasta las
4.30 p.m., que empez6 a llover. El enmadera-
miento va muy despacio. la sierra no nos ayuda,
porque no hay quien sepa aserrar con ella. Por
consiguiente las tablas salen muy torcidas (de-
ben estar aserrandolas de un macizo o tablén
mayor). El aneroide subié a 75° 80. Terméme-
tro42°F. (6°C.).

23 - Viento SO moderado, con lluvia y nubla-
do. El aneroide 75°90. Hoy estuvimos trabajan-
do en la embarcacién, dos labrando curvas y
cuatro cortando en el monte. (Evidentemente
fueron a buscar madera para el cuter). Termo-
metro43°52, Aneroide 75°85. El tiempo de muy
feo aspecto.

25 - Viento Sud, fuerza 8. Nublado, bastante
mar. Aneroide 76°25. Termémetro43°2. Hoy se
trabajé en la embarcacién. Al buque es imposi-
ble hacerla nada por el tiempo (se refiere al
“Espora”). Estd subiendo mds sobre el banco, a
donde me parece que podré componerlo con mds
facilidad si el tiempo lo permite (todavia no se
dio por vencido).
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26 - Hoy el tiempo mejoré y trabajamos en la
embarcacion chica. Al costadode la goleta no se
pudo permanecer.

27 - Empezamos a entablar. Tuvimos otro
enfermo, ast, que tuvo que venir al trabajo
Smith, que estaba bastante malos y D. Celesti-
no, que no estaba tan enfermo para aflojar. Las
provisiones se acortan y no sabemos cudl de las
dos embarcaciones estard afuera primero (si-
gue con la idea de salvar también la goleta
ademas de construir el cuter). Es preciso traba-
Jjar porque el invierno se nos acerca.

28 - Hoy es un lindo dia. Se trabajé en la
embarcacion.

29 - Amanecié un hermoso dia y continué
hasta las 5 h. p.m., cuando empez6 a garuar
fuerte. Dejamos el trabajo. En fin, se entablé
mds de la mitad de la embarcacién en estos dos
dias, Smith de un lado y yo del otro. El viento
vino mds al SE.

Domingo 30 - Viento EN moderado, con
lluvia. Aneroide 75° 10. Termoémetro 44°. La
goleta estd lo bastante mds arriba para poder
trabajar en ella, pero la dificultad es la brea
para las costuras grandes, porque la estopa se
saldria. Y también el ancla, que no podremos
sacar hasta concluir la lancha que tenemos en
obra que creo estard, con tiempo bueno, en 20
dias. (Sigue con la idea fija de salvar la goleta,
es tal vez la idea de no rbsignarse; al citer lo
llama lancha y lo va a emplear para recuperar
el fondeo. El términolanchaesyerausadopara
denominar a los veleros del sur de Chile).

31- Hoy pusimos todos los maderos y la tabla-
z6n de arriba. El dia nos favorecio, siendo seco y
sin viento fuerte. Empezamos a alistar el cintado.
Celestino, como siempre, sacando el cuerpo. Lo
que piensa es en la barriga, y creo que no seria
malo el dividir la galleta y la carne. Tenemos 6
barriles carne, 3 bolsas galleta, 4 farinia, como 60
libras aziicar, 50 libras arroz, 40 café. Se come
bien y se trabaja poco. Aneroide 75° 60. (Ver
anexo 11)

Penurias. Abril, lluvia y viento.

Abril 1° - Viento N fuerte y lluvioso. Termé-
metro 44. Aneroide 74°25. Continuamos el tra-
bajoen la lancha. A las 10 h. dejamos el trabajo
por el mal tiempo y nos pusimos a abrir estopa.

2 - Trabajamos en la embarcacién. Hizo un
dia bueno, aunque frio. Alcanzamos a poner 5
tirantes de la cubierta vy trabajamos hasta el
anochecer.

3 - Hoy se trabajé en la embarcacion todo el
dia, pero no con todo dnimo, aunque tba bien el
trabajo. El dia, lluvioso. Yo trabajé hasta la
noche. Las provisiones todavia noescaseany la
embarcacién estd a mds de medio concluir. Hoy
se abrié una bolsa de galletas.
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4 - Dia lluviosos pero no muy ventoso. Estu-
vimos empleados en enmaderar la cubierta de
la embarcacidn.

5 - Amanecié muy ventoso y la arena nos
impedfa trabajar a gusto, peor con todo se
trabajé hasta la noche. El aneroide a las 7 h.
p.m. 74° 85. Termémetro 45° 5. Viento NW y
nublado. Nos pusimos a racién de galleta, es
decir, una por persona, para cada comida. (Se
racioné la comida.)

6 - Trabajamos en la embarcacién. Hizo un
dia bueno y se continué hasta la noche.

7 - Empezamos a poner la cubierta. Se supo
la mitad y se tapé la mitad del tambucho de la
cdmara. Llovié por la manianae y a la tarde
aclaré.

8 - Dia lluvioso. Trabajamos en la embarca-
cion. También dividimos un poco de galleta.
Nos tocé 5 lib. cada uno. Veremos cudntos dias
nos dura.

9 - Amanecié hermoso con viento O claro.
Cortamos la vela y empezamos a hacerla. Se-
guimos trabajando en la embarcacién y con-
cluimos la cubierta.

10- Hizo una manana muy fea. En la tarde
se pudo trabajar. Fuf abordo de la goleta y traje
el timén, que estaba con un macho quebrado.
La goleta estd sitempre llena de agua sin poder
trabajar en ella.

11- Tiempo muy fuerte al Sur, con lluvia y
nieve. No pudimos trabajar en la embarca-
cién. Armé el fuelle para fundir los machos
del timon.

12 - Hoy amanecié6 el viento S fuerte, con
menos lluvia. Tiempo frio y obscuro. Des-
pués del temporal, parece que el buque ha
subido mds arriba. La gente estd aparte y el
empeno es de hacer la embarcacion y no de
ayudarme a sacar la goleta, asi es que no sé
lo que haré todavia.(Luis Piedra Buena si-
gue con la idea de trabajar en la goleta,
aunque los demas no.)

13- Hoy hizo una mariana muy linda, peroa
las 2 el tiempo se descompusoy empezé a llover.
Tumbamos la embarcacién empezando con el
fondoy a calafatear la cubierta. Hoy se repartié
mds galleta.

14 - En la mariana estuvo bueno, aunque
nublado, concluimos el fondo de un lado y
terminamos a calafatear la cubierta.

15 - Empezamos a poner el doble fondo.
El dfa hizo claro con viento N fuerte. Se
trabajé todo el dia y se calafated el primer
fondo.

16 - Viento S. Temporal muy fuerte. Esta
noche nosllevé las tablasy todo lo que teniamos
en la playa. Ha hecho la marea mds grande que
he visto.
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17 - Empezamos a juntar todo lo que habla-
mos perdido. El tiempo violento al Sud y llo-
viendo muy fuerte. La goleta subié mds arriba
pero no se pudo ir abordo.

18 - Hoy estuvo bastante fuerte el viento al
Sud, con chubascos de agua y nieve. No se
trabajé mds que un rato por la manana. El
aneroide con este tiempo andade 75°5a 76°. El
mar trabaja contra la goleta, pero no fuerte.

19 - Hoy el tiempo en la manana todavia
segufta fuerte, pero a la tarde calmé y pude ir
abordo a media marea a sacar tablas para
concluir la embarcacién que estamos constru-
yendo, nada extraordinario noté en el buque.
Sacamos una porcién de tablasy como estaba a
media marea creciente tuvimos que volver a
tierra, porque la marea subey baja como afuera
por las costuras, que estdn todas abiertas. Se
dividi6 galleta y se abrié carne.(En este mo-
mento se precisa claramente que las tablas
estaban dentro del “Espora” y no que eran
parte de la goleta).

Abandono del “Espora”. Terminacién
del citer.

21 - Hoy amanecié6 el viento al N fresco. El
mar bajé. Fuimos abordo a desengrilletar la
cadena que impedta al buque poner la proa al
mar, y v{ que del costado izquierdo una tabla a
popa habta aflojado y del derecho varias se
habtan desclavado. Cargamos el bote con ta-
blas y las trajimos a tierra. A la 10 empezé a
llover fuerte, pero con todo se trabajé hasta
tarde. ;El buque?: no sé. No tenemos con qué
hacerle la reparacién que precisa, ni el tiempo
nos lo permite, ni tenemos provisiones para este
trabajo. El buque es viejo y la clavazén no
aguanta. (Ya empieza a resignarse pero el
“Espora” sigue entero, es decir que hasta el
momento no fue desguazado para construir el
“Luisito” aun cuando retirasen tablas de aden-
tro; podria ser el doble forro o simplemente la
madera que siempre lo deberia acompanar
para hacer toneles, un bote o un refugio o
incluso una reparacién a la propia goleta).

22 - Hoy tumbamos la embarcacién para el
otrocostado, quedando un lado conclutdo. Vien-
to NO moderado, con un poco de lluvia. Se
trabajé todo el dia.

23 - Amanecié6 viento N moderado, y fuimos
a la fabrica en busca de tablas. Trajimos como
15 tablas. La fabrica parece una ruina, el techo
volado sobrelaolla. El aceite se movié por efecto
del terrible temporal.

24 - Concluimos de poner el primer forro por
fuera y calafatearlo. Tuvimos un dia hermoso,
viento O claro.

25 - Viento SO fuerte y claro. Forramos el
costado y pusimos la sobrequilla. Empecé a
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amoldarlos machos del timén. El aneroide bajé
a 73°30. Termémetro43°. Llovié de las 12 a las
3 h. de la tarde. (Hasta hizo los herrajes del
timo6n, sin utilizar los de la goleta.)

26 - Viento SO con lluvia. Trabajamos un
poco.

27 - Viento SW moderado. Acabamos de
forrar y de calafatear todo lo puesto. Se mata-
ron 3 patos. El tiempo se puso lluvioso.

28 - Viento SO fresco. Estuve amoldando los
machos para el timén. Se trabajé en la embar-
cacién, en poner las escotillas y sobrequilla. El
tiempo muy feo y nevoso.

29 - Viento S fuerte con mucha nieve por la
marniana, ala tarde aclaré. Concluimos de cala-
fatear toda la embarcacién. También empeza-
mos a poner el piso de la cdmara. El molde de
los machos no salié bien, a causa de la tierra,
que era mala. No se hizo mds por no tener
tablas.

30 - Viento N moderado. Mandé el bote a
traer tablas, el palo y jarcias, mientras acomo-
daba el timén y machos. Ast es que hoy conside-
rolaembarcacién conclutda.(Ahora si fueron a
buscar vergas y palo a la goleta).

Mayo 1° - Viento EN moderado. Fueron
abordo, trajeron caboy algunas otras cosas que
precisdbamos y pusimos el piso en la cdmara.
El dia lluvioso.

2 - Viento O moderado y hermoso dfa. Le
coloqué el timén y ellos acomodaron las jarcias
y el palo.

3 - Hoy llovié todo el dia. Hice el piso y
acomodamos el palo para amarrar la cadena y
los palos para echarla al agua. Queda del todo
conclutda.

Indisciplina

4 - Comenzamos con un dia malisimo, viento
N fresco. Trajimos una ancla para la embarca-
cién. La gente estd con sus modos embromado-
res, encontrando faltas en lo que ellos no sa-
brian hacer, ni por el tiempo malo, ni por su
capacidad. Yo siempre sigoel trabajo sin moles-
tarme con ellos, pues es una clase de gente que
no permiten a nadie saber mds que ellos y no
tienen idea para nada. Cuando uno les dice de
hacer algo, lo que se les pide no es como lo que
ellos quieren hacer. De noche hacen y deshacen
todo (en sus comentarios) y de mariana esperan
el café en la cama, huyendo al trabajo. Unos
quieren hacer unacosa, losotrosotrayel tiempo
se pasa. Don Celestino amenazé quemar la
embarcacién, porque no le daba trabajo a su
gusto. Le dije lo que debta hacer, pero no tardé
en dejarlo, ast es que constantes no trabajamos
mds que dos.

5 - Hoy empezamos por tratar de echar la
embarcacién al agua, pero no tenta los palos
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que les habla ordenado, ademds no amarraron
la tira en la piedra firme sino en un anclote en
la arena, sin asegurar. Empezé Carlos a decir
que todo estaba mal puesto y que iba a romper
la embarcacién con el hacha. Al fin lo hice
callary que fuera a buscar palos con los demds.
A Celestino lo mendé a hacer la bomba. Y
cuando volvi habia hecho una sola duela. El
trabajo se dejé por el agua, que crecia, y fuerte
nevazdn. El viento al SO, en temporal.

El Lanzamiento.

6 - Viento N. Sacamos la lancha hasta la
orilla del agua. A causa de ser la arena tan
blanda no pudimos sacarla mds afuera. (Playa
de arena blanda).

7 - Viento O moderado. La sacamos un poco
mds afuera. Dormimos seis abordo.

8 - Viento S muy fuerte con nieve y agua. No
pudimostrabajar. Todos, los 8, dormimos abor-
do.

9- Hoy el viento estuvo lo mismo que ayer,
mucho frio. Las anclas garreaban, pero asimis-
mo la hicimos caminar, y en lo mejor se corté el
aparejo y el agua empezo a crecer. La playa es
muy larga y la arena blanda, por lo que debe-
mos trabajar mucho. (Se parece, por la descrip-
cién, a la playa de bahia Franklin; hay que
tener en cuenta que estuvieron cuatro dias con
aparejos y palos para llevar al citer a un lugar
en que pueda flotar. Esto da que pensar en una
playa de poco gradiente, como la de Franklin o
caleta Baiud.)

10- Viento N. La primera parte del dia estubo
muy linda. La gente siempre estd en discordias
y peleas entre ellos. Carlos y Celestino tubieron
una gran discusién, que st no estamos allf, se
agarran. Carlos decta que Celestino no ayuda-
bay que tendria que ir en el bote como cualquie-
ra, en beneficio de todos, que estdbamos en un
parajede nojugar,y Celestino le contesté que no
itba porque tenia que hacer pan. Al fin los
apaciguamos. Pusimos el bote en el agua y lo
mandé a la fdbrica por la carne. Hoy también
sacamos la embarcacién mds afuera hasta don-
de nos parecié que nadaria con marea grande.

11 - Hoy amanecié dia hermoso, y asf
continud hasta la noche. En la marea de la
tarde la embarcacidon nadé, y salimos en mds
agua. El tal Carlos se estd haciendo como
capataz. Esta manana le hizo pedazos la
cucheta a uno de la gente. Yo no se si quiere
armar motin con todos, stempre estd habldn-
doles con amenazas.

12 - Hoy hizo otro hermoso dfa. Pusimos el
palo. Carlos siempre sigue buscando camorra
con todos.

13 - Viento O moderado. Se envergaron las
velas y se trajeron dos atados de zinc y la
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bomba, porque hace un poco de agua, en la
tarde se puso abordo. .

14 - Hizo otro buen dia. En la mafiana se
trajo el tanque, prouvisiones, agua y lefia. Du-
rante el noche, un fuerte temporal del SO con
nieve y granizo.

15 - Fuimos a tierra, hicimos mds lefia y
se trajeron algunas cosas, pero el tiempo
siempre siguié muy malo. La goleta estd
completamente inutilizada, se ha quebrado
a popa y abierto toda. (Pérdida definitiva
del “Espora”).

16 - Continta el mal tiempo. Hoy se empez6
a cocinar abordo.

17 - Todo el dia llovié y nevé muy fuerte, no
se pudo hacer nada. El viento era SO modera-
do.

18 - Amanecié con chubascos de nieve.
Viento SE moderado. Nos alistamos y a las
12 dejamos a nuestro pobre Espora todo
hecho pedazos.

19- Amanecimos frente a Policarpo. Viento E
moderado.(En 19 horas estuvieron frente a
Policarpo; 30 millas desde B. Crossley o 37
desde B. Franklin, pero haciendo todo el Le
Maire).

20 - Hoy a las 12 estuvimos frente a Orozco.
Fuertes chubascos de agua, Viento NE modera-
do.

21 - Viento E cast calma. Avanzamos muy
poco.

22 - Viento SE moderado. Llegamos a Bahia
San Sebastian con tiempo muy obscuro, y en la
noche di fondo en Cabo Esptritu Santo.

23 - A las 3.30 a.m. zarpamos. A las 11 h.
vimos pasar un vapor. Viento SW pero muy
liviano.

27 - Llegamos a Punta Arenas y encontrd
todo lo mds precioso, que era mi familia y mis
hijitos, buenos, olvidando en el instante todo lo
pasado. A Dios gracias.

Faltan algunos datos como para decir que
fue tal o cual lugar con total certeza. Abierto
al SW y con arena, s6lo Franklin. Las roque-
rias pueden ser las de puerto Roca, donde
habia una colonia de pingiiinos Rey muy
grande y que fuera explotada por los emplea-
dos de Luis Piedra Buena afios antes (ver G.
H. Gardiner, 1869). Pudo haber habido algu-
nos lobos marinos en Crossley pero en reali-
dad los trabaja del lado sur de la isla en
Puerto Back (lado opuesto a San Juan de
Salvamento).

Peromas alla del lugar preciso esincreible lo
que hizo y cémo vivié junto a sus hombres. Creo
que no existe marino de su talla en el hemisfe-
rio sur (dejando de lado el tema de guerra y
estrategia naval).
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Expedicion “Callas 977, a la Isla de los
Estados

Como complemento de los trabajos que el
Museo Maritimo de Ushuaia venia realizan-
do en la Isla de los Estados con el faro de San
Juan de Salvamento y puerto Cook, donde se
realizé un Relevamiento de la Infraestructu-
ra Histérico Humana de ambos lugares, en
un convenio suscrito con la Armada Argenti-
na y el Museo del Fin del Mundo, es que se
decidi6 recorrer la costa de la isla para ver
qué restos de naufragios se podian encon-
trar.

En realidad se buscaba cudles eran los
lugares méds propicios para improvisar un
astillero y dénde se pudo haber perdido la
goleta “Espora”; siempre guiados por el dia-
rio de Luis Piedra Buena.

Es asi como durante el mes de abril de 1997
realizamos una corta expedicion a la Isla de los
Estados con el objetivo de recorrer todas la
costa del lado norte de la isla, la isla Observa-
torio y lo que pudiéramos del lado sur, que se
limit6 a la bahia Franklin.
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Utilizamos como medio de transporte al vele-
ro“Callas”, un ketch de 14 metros de eslora, que
ademads de ser muy fuerte y maniobrable nos
permitia comparar mejor las velocidades y de-
terminar las situaciones con las que se pudo
topar don Luis Piedra Buena. Todo es muy
diferente desde el puente de mando de un aviso;
un velero chico tiene acceso a lugares que un
buque nunca podria ni pensar en llegar. Lleva-
mos un bote de goma con su motor, equipo de
buceo y todo lo necesario para caminar toda la
costa y explorar cada uno de sus arroyos y rios.

La expedicién estuvo compuesta por Jorge
Luis Trabuchi, “Captain and Owner” del velero
“Callas™ Gabriel Asbi, camarégrafo; Daniel
Kuntschik, buzo y navegador; Dario Urruty, de
todo; Adrian “Osito” Jiménez Hutton, fotégrafo
y periodista; Anibal Moya, oficial de la Prefec-
tura; y el que firma el presente trabajo.

Las observaciones que se volcaron en esta
parte del libro tuvieron ese origen. El relato de
la travesias fue publicado por la revista Barcos
y estéd incluido en un libro de navegacién aus-
tral deportiva.

Velero "Callas" de Jorge Luis Trabuchi en Puerto Hoppner.

En él realizamos el Gltimo relevamiento en el otorio de 1997.
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Capitulo 6
La expedicion de Giacomo Bove:
“Expedicion Austral Argentina”

Como parte del auge de las expediciones
polares mundiales, el Instituto Geografico Ar-
gentino, constituido en 1879 y presidido por
Estanislao Zeballos, se vincula con el oficial de
la marina italiana Giacomo Bove y tramita
ante el gobierno el patrocinio de una explora-
cién al Polo Sur.

Giacomo Bove, que en 1878 habia acompa-
niado a Adolfo Erik Nordensk;jold en la expedi-
cién Vega al Polo Norte, habia manifestado en
Roma, en una conferencia piblica, un plan de
exploracién al polo antartico.

La Comisién Cooperadora para la Expedi-
cién al Polo Sur, creada por Zeballos, estudié
las bases del apoyo legal que podian surgir de
las leyes nacionales del 13 de junio de 1877 y
del 11 de octubre de 1880, por la primera de
estas leyes se ordenaba se practicasen estudios
sobre faros y balizas en los rios y costas argen-
tinas,

Después de presentaciones y consultas con
el ministro del Interior Antonio del Viso, con el
departamento de marina, y comisiones técni-
cas, se firma el 22 de octubre de 1881 el decreto
que faculta la expedicién dentro del marco de
las leyes limit4dndola al extremo sur continen-
tal.

Es asi como don Giacomo Bove realiza una
serie de observaciones sobre la navegacién en
los mares australes y describe diferentes as-
pectosdelalsladelos Estados, como su geogra-
fia, clima y el grado de abandono en que se
encuentra. También realiza observaciones so-
brelaseguridad en lanavegacién del lugaryda
su opinion sobre puertos naturales y la posibi-
lidad de colocar faros. Son justamente estos
puntos los que se reproducen en los diferentes
capitulos del libro.

La expedicién se llevé a cabo en la corbeta
Cabo de Hornos; la jefatura cientifica la deten-
taba el teniente de la marina italiana don
Giacomo Bove y la comisién cientifica estaba
integrada por Domingo Lovisato, gedlogo y
segundo jefe; el Dr. Decio Vinciguerra, zo6logo
y boténico; el teniente Roncagli, pintor y foté-
grafo; el Dr. Carlos Spegazzini, naturalista
perteneciente al Museo de La Plata.

El mando militar dependia del teniente Co-
ronel de Marina don Luis Piedra Buena y el
grupo militar estaba compuesto por el capitan

Edelmiro Correa, segundo jefe y representante
del Instituto Geografico Argentino; el subte-
niente Rodolfo Galeano; los guardiamarinas
Juan M. Noguera, Juan L. Muria, José M.
Achaval e Ignacio Vila y los aspirantes Adolfo
Archel, y Esteban de Loqui. Completaban la
dotacién el cirujano Edmundo Puch, el comisa-
rio Fermin Eguia, el farmacéutico José Frige-
rio y sesenta marineros.

Zarparon del puerto de Buenos Aires el 18
de diciembre de 1881, hacia la Isla de los
Estados. El primer punto que tocaron fue el
establecimiento de Piedra Buena en la isla
Pavén,donde permanecieron durante tresdias.
El 30 de enero comenzaron a descender por el
rioSanta Cruz, el 5 de febrero se detuvo frente
a Policarpo.

Arribo a la Isla de los Estados

De aqui en adelante el relato pertenece al
mismo Giacomo Bove, que dejé escrito un com-
pleto informe del viaje en “Informes prelimina-
res presentados a S.S.E.E. los ministros del
interior y de guerra y marina de la Republica
Argentina por Giacomo Bove, publicados bajo
la direccion del Instituto Geogrdfico Argentino.
Buenos Aires. Imp. del Departamento Nacional
de Agricultura”, 1883.

“La noche del 5 nos pusimos a la capa ante
la bahia de Policarpo a fin de defendernos del
Estrecho de Lemaire, famoso por sus mareja-
das y sus golpes de viento, y la manana del 6,
auistada la Isla de los Estados, navegamos
hacia ella con la intencién de echar el ancla
tras la isla del Afio Nuevo en una bahia que,
tomado su croquis y sondada, fue designada
por mf con el nombre de Puerto Presidente
Roca, en honor del primer magistrado de la
Republica Argentina...”

“ .. Nuestras intenciones quedaron muy pron-
to frustradas por un violent{simo viento del
N.E. acompanadode tales nubarronesy torren-
tes de agua, que nuestro horizonte quedé redu-
cido a poco mds de algunos centenares de me-
tros. Fue necesario abandonar la idea de
aproximarse a la isla y buscar refugio mar
afuera. Hacia la 11 a.m., habiéndose despejado
el tiempo, se hizo una segunda tentativa sobre
el puerto Parry, pero a dos millas de su boca, la
neblina cayé sobre la entrada con la rapidez de
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un telén de teatro; delante de nosotros habia
apenas el agua suficiente para virar, pero se
prefirié a un peligro cierto uno incierto, se puso
la barra a la orza y forzando la arboladura
conseguimos remontar cabo San Antonio y sa-
lir nuevamente mar afuera...”

“..dosdlas después, habiéndose calmado los
elementos, entrabamos con pocas velasen Puer-
to Roca. La manana era extraordinariamente
esplendida, y la isla se desplegaba ante nuestra
vista en toda su grandeza y en toda su magni-
ficencia. Descubrianse a cada momento una
nueva maravilla y la negra tinta de que veta-
mos cubiertas las bases de los montes, se cambié
bien pronto en el verde oscuro de una riquisima
vegetacién que formaba un agradable y extrario
contraste con las desnudas rocas y los oscuros
derrumbaderos con que se precipitan hacia el
bajo los montes Buenos Aires, Roma, Buche-
land, Acqui, etc...”

La necesidad de colocar faros

“Su opinién sobre la seguridad en la nave-
gacién en las inmediaciones de la Isla de los
Estados. Resalta la necesidad de colocar faros
y de esa forma transformar un obstdculo en
una ayuda a la navegacién. Por otra parte,
relata dos naufragios y seriala lo importante
que serta el contar con una estacion de salva-
tajeenel lugar. En los patses del Mar del Norte
era algo muy comin contar con estaciones de
salvataje; aquf los salvatajes los ofrectan par-
ticulares a costos muy altos. Casi podriamos
decir que la unica excepcién fue don Luis
Piedra Buena.”

“Si el resultado de nuestras observaciones
sobre la Isla de los Estados no es muy abultado
para los especuladores, ellas producirdn siem-
pre un beneficio: el de obligar a los interesados
avolver una mirada sobre aquel terrible cemen-
terio de (permitaseme la palabra) centenares de
naves, y buscar algin remedio que conserve al
comercio tantas riquezas y tantas vidas.”

“La isla de los Estados en vez de ser el terror
de las naves destinadas al Pacifico, debfa ser
unagutapara remontar con menosdificultad el
tan temido Cabo de Hornos.”

“Antes que tratar de evitar la Isla, las naves
debertan ir en su busca; pero si tal cosa puede
ser posible (en el estado en que hoy seencuentra)
durante el verano antdrtico (y en tal estacién
las nieblas son frecuentes y las lluvias casi
torrenciales) es muy peligrosa durante las lar-
gas noches del invierno austral. Fdcilmente
podria evitarse esto poniendo un faro sobre la
estremidad del Estrecho de Lemaire en cabo
San Diego y sobre la estremidad oriental de la
isla en cabo San John (Cabo San Juan).”
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“Comprendo que mi propuesta no es nueva,
pues centenares de veces el capitdn Piedrabue-
na senalo tales necesidades, mas encontrdando-
se la Republica Argentina envuelta en distur-
bios politicos, comprendo que haya resultado
dificil al Gobierno Argentino escuchar tan
humanitaria propuesta. Pero hoy, que toda
cuestién de posesién ha cesado, hoy que la
Repiiblica navega en el océano de la paz, espero
que la propuesta del capitdn Piedrabuena sea
favorablemente acogiday se ponga pronto mano
a la colocacién de los faros sobre las puntas
arriba enunciadas. Mi pluma no alcanza a
espresar los sentimientos de tristeza con que
vagaba a lo largo de las costas de la isla desde
cabo San John (CaboSan Juan) hasta cabo San
Antonio, entre los cuales puntos examiné dete-
nidamente la costa: no hay palmo de tierra que
no recuerde un naufragio: los fondos de Puerto
Luisa, de Pactolus, del Afio Nuevo, Puerto Roca,
los dngulos de Basill Hall, de la Bahta Hum-
berto, Cabo Collnet, no estdn cubiertos sino de
tablas rotas, de drboles despedazados, de fie-
rros torcidos por la violencia de las olas, de
cables desmenuzados. En mis momentos de
ocio tbame a revisar aquellas tablas, testigos
mudos de quién sabe cudntas miserias, de quién
sabe cudntos actos heroicos, en busca de un dato
que medijese qué bandera flameaba sobreellas,
pero excepto un remo de balsa, que llevaba el
nombre italiano “Vergeri”, y una tabla sobre la
que estaba escrito el nombre inglés “Yess”, no
encontré otra indicacién.”

“Las esbeltas proas genovesas yacen al lado
de los amplios costados americanos, las tablas
de hace veinte anios forman una sola ruina con
las tablas de ayer.”

“St, de ayer.”

“Cuando la Cabo de Hornos resistia sobre
sus cuatro anclas en el Puerto Roca (13 de
febrero), al mds violento temporal que yo haya
presenciado, a una milla de Puerto Cook, la
barca anglo-americana “Pactolus”, mandada
por el capitén W.L. Mac Lellan, de la Nueva
Escocia, rompta sus anclas y era arrojada por
la furia de las olas y del viento contra las rocas
que constituyen el fondo de la bahia del puerto
Pactolus. En un Jests la barca se abrid, des-
aparecid y fue vomitada sobre la costa.”

“Diversas versiones corren sobre la pérdida
del Pactolus: el capitén Piedrabuenay yo acoji-
mos con la debida reserva tan encontradas
versiones y nos sentimos muy contentos de que
nuestra exploracién de la Isla de los Estados
comenzase bajo tan favorables auspicios y fuese
dado a la Cabo de Hornos cumplir una misién
tan humanitaria cual de recojer aquellos infe-
lices ndufragos del Pactolus. Nadie podria com-
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prender la alegria de aquellos once individuos
cuando del fondo de Puerto Cook (donde se
habtan refugiado) vieron a la Cabo de Hornos
dirigirse a toda vela hacia ellos y andar a pocos
centenares de metros de su tienda.”

“El capitan Mac Lellan, enfermizo fue inme-
diatamente alojado a bordo: los demds queda-
ron en tierra hasta que concluyeron sus viveres
yel 18 de marzo fueron retirados sobre la Cabo
de Hornos.”

“El Pactolus no fue el itnico barco que tuvo
necesidad de asistencia durante nuestra breve
estadta en la Isla de los Estados. El 21 de
febrero el ballenero Manuel Carreras de la
goleta malvinense Juchechetighiuencontréen
el ancladero esterno de puerto St. John a la
nave inglesa Capricorn que necesitaba auxilio
contra el fuego que espontdneamente se habta
apoderado del carbén con que estaba cargada.
La nave habta ya perdido sus anclas en des-
proporcionado fondo, y habrtase seguramente
perdido a no ser don Manuel y su gente que
trajeron la barca al fondo del puerto donde la
fondearon para apagar el fuego que de ningu-
na otra manera era posible dominar. Entre
don Manuel y el capitdén Rees de la nave ingle-
sa se llegé a una convencién por la cual el
primero debia poner su goleta a disposicién
del segundo para el transporte a las Malvinas
del equipaje naufragado y de la carga salvada
de las llamas mediante una recompensa del 45
% del valor de todo cuanto se hubiera salvado
incluso el valor de la nave, (que habia sido
repuesta a flote y amarrada a tierra) siempre
que esta, una vez visitada, fuese declarada
apta para algin servicio,”

“Todo esto naturalmente tuvo lugar en igno-
rancia del capitdn Piedrabuena y mia, pues
nosotros no hubiéramos permitido de ninguna
manera que la asistencia fuese vendidaen aguas
argentinas bajo tan onerosos pactos, y solo
tuvimos conocimiento de lo acaecido en una
visita hecha por mt a puerto S. John.”

“El segundo, Davies, del Capricorn que ha-
bia quedado en custodia de la nave abandona-
da por el capitén Thomas y por la mayor parte
de la tripulacién, me conté que el fuego se habla
declarado a bordo en las inmediaciones del
Cabo de Hornosy que apenas conocida tamana
desventura, el capitdn habla ordenado hacer
rumbo hacia las Malvinas. Los vientos cons-
tantes del N.E. impidieron a la nave tocar en
tales islas, y as{ fue que con verdadera repug-
nancta por parte del capitén y dela tripulacion,
se dioy se ejecuté la orden de enderezar la proa
hacia la Isla de los Estados.”

“Los dfas pasados en el mar en vanas tenta-
tivas para arribar a las Malvinas fueron los
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que decidieron a la pérdida de la nave, (pues
dudo gque el Capricorn esté atin en estado de
navegar).”

“Cudn diversas disposiciones habria toma-
do el capitén Thomas si hubiera podido contar
con un auxilio en la Isla de los Estados. La
casualidad le hizo encontrar dos embarcacio-
nes al ancla; pero, qué suerte habrian corridoel
capitén Thomas y su gente si hubieran encon-
trado desterta la isla, como a veces sucede por
una larga serie de arios.”

“El capitdn Piedrabuena y don Manuel (Ca-
rrera) estdn acordes en que no menos de siete u
ocho naves se pierden anualmente sobre las
costas de la isla; si he de juzgar por los restos
encontrados, creo que tal niimero es aun infe-
rior al verdadero. Rara vez una tripulacién
escapa hacia las Malvinas: los mds son arreba-
tados por las corrientes y las olas, en sus tenta-
tivas de arribar a aquella lejana colonia.”

“Pogufsimos son recogidos por lasembarca-
ciones, muchas de las cuales huyen en vez de
recoger a los mfseros ndufragos que piden
auxilio...”

Con los dos ejemplos dados es muy gréficoen
su exposicién. También se puede pensar si en
todos los casos los naufragos eran socorridos o
simplemente abandonados a su suerte previo
robo de sus pertenencias y saqueo del buque.

Exploraciones en la isla

Recorrieron la isla casi por completo por
tierra y por mar y “mds de treinta de sus
montanias, tenidas hasta hoy por inaccesi-
bles, fueron medidas con exactitud por medio
de barémetros Fortin y Aneroide. Ninguna de
las mds altas cumbres escapé al martillo del
gedlogo, y los montes Richardson, Foster,
Génova, Roma, Buckland, Titton, etc., encie-
rran entre los detritus de sus cimas, recuer-
dos de nuestra visita. Tierra alguna, si excep-
tuamos las mds cultas, fue tan detenidamente
estudiada en su forma geolégica, como la Isla
de los Estados; y el niimero de las observacio-
nes hechas por el profesor Lovisato servird no
poco para hacer la luz sobre estas comarcas
tan olvidadas hasta hoy..."”.

“ .. Mientras los seriores Lovisato, Spegazzi-
ni y Vinciguerra, coadyuvados por el sefior
Ottolenghi recorrtan la isla con miras cientlfi-
cas, yo dirigf al subteniente sefior Roncagliy al
aspirante Noguera en el estudio de los puntos
mds importantes de la costa septentrional de la
isla. La brevedad del tiempo y otras ocupacio-
nes no me permitieron dar a los trabajos hidro-
grdficos el desenvolvimiento que habria desea-
do, si para la mejor realizacién de ellos hubiera
podido a mds disponer del citer Santa Cruz.
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Sentimos no poco su falta, no porque sin él no se
hubiera podido desemperiar la honrosa tarea
que se nos habta confiado, sino porque con él
nuestro dnimo habria estado tranquilo, asig-
nando a aquella embarcacién el penoso y peli-
groso trabajo que debieron efectuar las lanchas
de abordo.”

Relato de una experiencia de
navegacién

En esta breve descripcién encontramos un
buen comentario sobre una navegaci6n con las
embarcaciones que contaban.

“Y en verdad, nada mds desagradable que
recorrer con tan pequernias embarcaciones una
costa donde con la rapidez del rayo caen violen-
tos golpes viento, donde las corrientes son vio-
lentisimas y variables, donde a cada golpe de
mar habia que luchar con peligrosisimas olea-
das de marea. Tengo aun presentes los mds
minimos detalles de una escursién que hice de
Puerto Roca (Penguin Rockery) a Puerto Cook.”

“Sali de Puerto Roca con una fresca brisa del
oeste: todo hacta esperar que ella durarfa unas
horas, las necesarias para llegar a Puerto Cook;
pero no bien habia pasado la Punta Conway,
una mar gruesa del nor-este comenzé a inquie-
tarme. Hice amarrar el segundo estay a la vela,
¥ no fue precaucién iniitil, pues pocos minutos
después, el vientoempezé6 a soplar con tal fuerza
que la pequeria embarcacién apenas soportaba
la poca tela desplegada.”

“Pero como a sotavento de nosotros no se vefa
sino una costa desmantelada y erizada de rom-
pientes, haciase necesario ponerse a fuerza de
vela para llegar a Puerto Cook antes que el bote
corriese serio peligro, pero no tuvimos tiempo.”

“Sobre el cabo Baily, en medio precisamente
de uno deesos remolinos que, puede decirse, son
la bestia negra de los pobres balleneros que se
aproximan a la Isla de los Estados, dos o tres
rdfagas de viento se sucedieron con tal violencia
que en pocos minutos se alzé un espantoso mar.
No era posible gobernar ni usar las velas, ni
remar: la pobre embarcacion se alzaba, se baja-
ba, se retorcta bajo la accion de aquellas ondas
que la azotaban de proa, de popa y de flanco; si
hubiera tenido tiempo de hacer observaciones,
la habrta comparado con un pedazo de madera
arrojado en una caldera de agua en ebullicién.
Jamds encontré tan justo el proverbio: Hay un
Dios aun para los locos, como en esta ocasion,
cuando ya crelamos entrar en el centro del
remolino y nos encontrdbamos afuera: un pro-
longado suspiro se escapé de nuestros pechos y
todos volvimos los gjos al peligro del que habfa-
mos escapado. A nuestras espaldas, el mar no
era mds que una seriede cimasrectasy blanqui-
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simas que se segulan, que se avanzaban unas
sobre otras reapareciendo mds veloces y mds
terribles, semejdbanse a millares y millares de
rompientes, y el fragor parecido al del trueno
que resuena sobre los valles, hacta atin mds
aparente el engario”.

“Estaba asombrado de nuestra salvacién, pero
no era el momento de mayores reflexiones, el
tiempo apuraba y era necesario ganar el puerto
con la mayor prontitud. Llegamos a bordo en el
momento en que se desencadenaba uno de aque-
llos temporales cuya violencia solo puede cono-
cer quien haya doblado el Cabo de Hornos”.

“Me he detenido un poco sobre esta corta pero
dificil escursién efectuada por mi, para signifi-
car cual serfa mi zozobra cuando tenia que
mandar un bote fuera del buque. Parece que
nuestra salvacién se hubiera debido a la rapi-
dez misma de las olas; el ligero bote habia
adquirido una inercia relativa sobrela masa de
agua que la sostenta, por lo que quedo atrds
luchando con aguas menos veloces y menos
encrespadas...”

Puerto Roca y Puerto Cook, su opinién
como puertos

Vale la pena aclarar que en ese momento la
propulsién utilizada todavia era la vela. Por
ese motivo se refiere a las angostas bocas de
excelentes puertos como lo son Parry, Cook y
SandJuan. Es que un velero grande se puede ver
en problemas para maniobrar con vientos con-
trarios o fuertes. Por el mismo motivo prefiere
Puerto Roca, dondela maniobra a vela se puede
realizar con mayor facilidad; pero es un lugar
muy expuesto a los vientos norte y es asi como
relata la tormenta que tuvieron que sufrir al
ancla. Dentro de los otros puertos casi no se
hubiera enterado de que la tormenta existia.

“.. Puerto Presidente Roca y Puerto Cook de
que hice levantar cuidadosamente un croquis,
son, en mi parecer, los puntos mds notables de la
costa norte de la isla; el primero como lugar de
tempordneo refugio contra los vientos del oeste al
SE y SO, y el segundo como el mds adecuado
para una larga residencia en estos pasajes. El
buque que intente arribar a Puerto Roca puede
pasar con toda confianza por el medio del canal
comprendido entre las Islas del Nuevo Afio y
entres estas y cabo Colnett por un lado y punta
Conway por el otro, indicdndole el Kelp los
peligros que debe evitar. (Kelp: esta alga es la
planta mds providencial del Océano Austral.
Ella indica a los navegantes los escollos ocultos;
forma el antemuro de los muchisimos entre los
puertos de Tierra del Fuego y constituye tanto
directamente como por medio de sus pardsitos el
principal alimento del pobre fueguino).”
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“..El ancladero del Puerto Roca ofrece sobre
todos los demas de la isla la ventaja de permitir
salir de él con cualquier viento, lo que no se
puede decir del puerto Cook, puerto S. John
(San Juan), Parry, etc., etc., los cuales, por la
estrechez de su boca, por el cambio simultdneo
del viento propio de toda garganta y barranco,
porlaviolencia de las rdfagas de los vientos y la
variabilidad de sus fondos esponen los buques
que tienen que entrar o salir de ellos a graves
peligros. No encontramos pocas dificultades
para elegir el dia de nuestra partida de Puerto
Cook: los vientos aunque ligeros por el Sud
entraban con fuerza extrema en el angosto pa-
saje y se presentaban bajo distintas direcciones
en la boca. Es menester tomar toda clase de
precauciones, sean al entrar, sea al salir de
estos puertos; las anclas deben estar listas para
poder anclar en cualquier ocurrencia (una an-
cladura de popa no serda demds), las velas
cuadradas deberan cerrarse y de las latinas se
conservan sélo las necesarias para el buen go-
bierno del buque.”

Asentamiento en Puerto Roca
(ex Pingiiin Rockery)

“.. Dimos a Puerto Roca la preferencia para
nuestrosestudios, por serla parte central dela isla,
por tener un clima mas agradable que cualquier
otro punto y por ser su fauna y flora abundantes.”

“Sobre la margen occidental del arroyo esta-
blecimos la casa que el subdelegado de Santa
Cruz nos habia suministrado y a su alrededor
levantamos las tiendas que sirvieron de labora-
torio a los naturalistas que hablan desembar-
cado conmigo. Delante de la casa fue erigido un
sediciente mastil de buque y a su extremidad
izamos de vezen cuando los colores argentinos.”

“En un bello dia la bahia presentaba el mds
animado aspecto: hidrégrafos, zoélogos, botad-
nicos se esparctan sobre su margen y por do-
quier se otan las detonaciones de los cazadores
en busca de ocupaciones para los preparadores
y el cocinero.”

“Al amainar la bandera nos recojiamos al
campamento para recomenzar, después de una
sabrosa cena y un agradable descanso, al dia
siguiente nuestra vida némade.”

“Quedé asi por doce dias lejos del buque, al
espirar los cuales, lo alcancé recorriendo por
tierra la no pequenia distancia que separa Puerto
Roca de Puerto Cook. Bien sabia que no serian
pocas las dificultades que encontraria en el tra-
yecto: bosques casi impenetrables, periascos cast
perpendiculares, mesetas pantanosas: a pesar
de esto, me resolvl a partir para hacerme una
idea del interiorde la isla y corregir la orografia,
elemento tan necesario a los navegantes que
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arriban a estastierras meridionales. Partiacom-
paniado porel profesor Lovisatoy los dos marine-
ros Charles e Iglesias, los tnicos que se mostra-
ron capaces de seguirnos al profesor Lovisatoy a
mi, en nuestras primeras escursiones. Fran-
queada la llanura pantanosa que sigue a la
bahia Roca, comenzamos a subir a la cadena de
montanas que liga el monte Roma al monte
Buenos Aires. El penoso ascenso fue largamente
recompensado por el magnifico panorama de
que se goza desde lo alto del monte Savona.”
“El dia estaba insélitamente hermoso para
estas latitudes, lo que desde esa altura nos
permitié abrazar toda la isla, la lejana Tierra
del Fuego y dos vastas masas de agua: el Océa-
no Atlantico al Norte y el Océano Austral al
Sur, ambos apacibles como el mar tropical. Los
montes Buckland, Roma y otros se desarrolla-
ban delante de nuestros ojos en toda su mages-
tad; sus plataforma, sus pequenas cascadas, y
los cien laguitos que banan sus pies, nos recor-
daban las magnificas vistas de nuestros Alpes:
pero estas nos parectan atin mdas hermosas por
ser nosotros los primeros en contemplarlas...”
“... Los musgos especialmente eran los que
mas nos acobardaban, porque no ofrecian al pie
resistencia alguna; ellos me hacian recordar
mis escursiones sobre las inmensas llanuras
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siberianas dondeel cuerpo se hundtaen la nieve
hasta la cintura, bastando pocos pasos para
dominar la naturaleza mds robusta...”

Estudio del puerto de
San Juan de Salvamento

En esta parte del relato don Giacomo Bove
da una cabal idea del puerto de San Juan (St.
John). Después de haber navegado la zona en
muchas oportunidades y permanecido dentro
de ese puerto en fuertes tormentas, mi opinién
se ajusta totalmente a sus observaciones. Sin
lugar a dudas el gobierno nacional tomé su
experiencia como antecedente para colocar en
el lugar la sub prefectura. Por otra parte, don
Luis Piedra Buena opinaba que era uno de los
mejores puertos de la isla.

“... No fue esta la unica escursién terrestre
que hice en compariita del serior Lovisato. Des-
pués de haber permanecido en Puerto Cook por
algunos dias que empleamos en tomar el relie-
ve, partimos para puerto S. John...”

“..El descenso a puerto S. John no fue cosa
tan facil como nos lo habtamos figurado el dfa
anterior: al fin llegamos al pié y poco después a
bordo de la Capricorn, la nave inglesa que
mencioné en las pdginas precedentes.”

“Empleé los tres dias que por el mal tiempo,
tuve que pasar a bordo de la Capricorn, en el
examen del puerto, mientras los sefiores Spega-
zziniy Lovisatoestudiaban la flora y la fauna de
las montaiias que encierran el referido puerto.”

“El puerto S. John serta sin duda el mds
hermosos de la isla, si no fuesen las fuertisimas
corrientes que atraviesan la boca, por las cuales
un buque no puede aventurarse a entrar o salir
del puerto sino con viento firme.”

“La Capricorn, que ya he mencionado varias
veces, por haber tentado entrar en puerto S.
John con ligera brisa, estuvo a punto de ser
arrastrada por la marea sobre el cava Tur-
neaux; durante dos dtas tuvo que luchar contra
la corriente para poder alcanzar surgidero. El
buque que sélo tenga que permanecer pocos dias
en puerto S. John puede anclar a espaldas de
puerto Vega. Con viento NO-NE el mar se des-
encadena con bastante violencia y no permite
llegar a tierra de ningun modo. Hablo por
experiencia propia, porque, habiendo intenta-
do con mis comparieros de viaje desembarcar
con un bote manejado por osadtsimos cazado-
res de focas y ballenas, falté poco para que bote,
boteros y viajeros se estrellasen contra las agu-
disimas piedras de que se compone la costa.”

“El mejor ancladero es sin duda el fondo del
puerto, frente a su arroyo.”

“Como las rdfagas del SO son en este punto
muy fuertes, debido a los enhiestos montes que
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lo dominan, as{ serd conveniente ponerse a
cuatro anclas para no esponerse a un continuo
manejo de anclas y cadenas; de otro modo se
corre el peligro de errar descendiendo el fondo
con mucha rapidez hacia el medio del canal
donde el puerto forma un pozo de cerca de
cincuenta metros de agua.”

“Igual recomendacién se puede hacer respec-
to de todos los puertos de la Isla de los Estados
escepto el puerto Roca y por no haber querido
nosotros seguir tal consejo, nos vimos a menudo
obligados en Puerto Cook a levantar las anclas
para desenredarlas y por dos veces bogamos
cast hasta la mitad del puerto...”

Sobre los loberos y empresarios del
salvataje

“... Dolorosa es la historia de la cruda guerra
que balleneros y pescadores a este pobre animal
[focas]. Ha casi desaparecido ya de la isla, y
dificilmente una nave puede cubrir los gastos
de armamento, por cuya razon la isla en otro
tiempo tan frecuentada, estd hoy desierta.”

“Sé6lo don Manuel con el Inchetighici la visi-
ta anualmente atraido mds que por la caza, por
el humanitario propésito de salvar las naves y
las tripulaciones sobre las costas de la isla.”

“Fdcilmente se comprende cuanto hay de
generosoen tales propésitos como quiera que los
gastos de sus escursiones son abundantemente
cubiertos por las recompensas que estos auxi-
lios les procuran.”

“Bien que don Manuel tenga derecho al reco-
noctmiento general, seria ya tiempode que otros
asumiesen este filantrépico encargo con menor
gravamen para los desgraciados ndufragos...”

Comentario sobre el clima

Contintia después el informe refiriéndose
a la hidrografia y al clima. Con respecto a
este ultimo dice: “Las avalanchas, las lluvias
torrenciales, las furiosas marejadas, los vio-
lentos vientos son la causa de tan repentinos
cambios de la naturaleza hidro-topogrdfica
de la isla...”

“Es en las condiciones atmosféricas que (los
puertos) tienen un enemigo continuo, y a la
verdad, parece que las lluvias y el viento no
tuvieran jamds reposo alrededor de la isla.”

“Pobre clima es el de tan remota comarea.
Humedad y frio, los dos mds terribles enemigos
de la naturaleza humana, no dan tregua. Atin
en los dfas mds calurosos del verano, el termé-
metro sube dificilmente arriba de 12 grados; y
noes raro ver durante el verano las cumbres de
las montarias cubiertas de nieve.”

“A pesar de todo llegamos a la isla llenos de
entusiasmo y la dejamos llenos de melancolta”.
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Capitulo 7
Division Expedicionaria al Atlantico Sur

Posiblemente como resultado de la expedi-
cion de Giacomo Bove, que insistia en su infor-
me con la necesidad de instalar faros en la isla,
se organizo esta expedicion con el fin de esta-
blecer definitivamente faros y sub prefecturas
cn la Isla de los Estados y en Tierra del Fuego.

En realidad el primero en sugerir la idea de
instalar faros fue don Luis Piedra Buena que
fue propietario de la isla por un decreto de
1868. Conocia exhaustivamente la regién y,
como es sabido por todos, protagonizé muchos
salvatajes de ndufragos. Por otra parte fue un
gran defensor de la soberania Argentina en
estas latitudes, y en honor a la verdad, por
muchos anos fue el dnico que la ejercié.

Hasta 1883 el Poder Ejecutivo no realizé
ninguna gestion para llevar a cabo la empresa.
Es posible que dos hechos importantes ayuda-
ran a decidir la obra: a) la culminacién de la
Conquista del Desierto y b) la firma del Trata-
do de Limites con Chile.

El 24 de septiembre de 1883, un decreto
del Ministerio de Guerra y Marina, a instan-
cias del Poder Ejecutivo y en consecuencia de
lo resuelto por el Poder Legislativo, nombra
a don Augusto Lasserre como comandante de
la flota de la “Division Expedicionaria al
Atlantico Sur”, designando los buques que lo
acompanaran para instalar faros y sub pre-
fecturas en Isla de los Estados y Tierra del
Fuego. Asimismo nombra una comisién para
que estudie y dictamine sobre todo lo necesa-
rio para cumplir el objetivo, sea personal o
materiales. También ordena que se realicen
trabajos de prospeccién de salitres, guano,
fosfatos, pesca y faenamiento de pinguinos (y
lobos marinos implicitamente).

Es interesante ver en el Anexo 5 el decreto
y las listas de personal que se debe enviar y los
distintos materiales y elementos, no sélo para
la construccion de los faros y las sub prefectu-
ras sino que, practicamente, para montar dos
colonias.

Es que en esas listas figuran desde las lam-
paras del faro a arados, ganado en pie y perso-
nal casado para que se asiente en el lugar dada
la lejania de los establecimientos con respecto
alacapital dela Argentina. Solicita dos buques
de apoyo para facilitar las comunicaciones y el
traslado de animales desde las islas Malvinas

hacia la regién dado que ya se hallaban aclima-
tados; lo que se harfa mucho después pero por
los estancieros particulares.

De cualquier forma es evidente, lo mani-
fiesta expresamente, la idea de poblar ade-
mas de instalar los faros y las sub prefectu-
ras. Es asi que se comprende el porqué de los
lugares elegidos en funcién de una estrategia
geopolitica. San Juan era visitado por bu-
ques extranjeros en viaje al Cabo de Hornos,
ya sea para hacer aguada o buscar lefia para
el fuego y en la bahia de Ushuaia existia una
misién anglicana, donde los indios hablaban
su lengua y el inglés.

En documentos posteriores podemos ver
c6mo también se dispone de presos para avan-
zar con los distintos trabajos a realizarse y ya
va forméndose la idea de una colonia penal.

Pero, como suele suceder, los gastos fueron
recortados y las “colonias” quedaron suspendi-
das en el tiempo. No se autorizé tampoco la
radicacion de familias ni se entregaron tierras,
ni se llevé ganado en las cantidades propues-
tas. El faro fue construido en una forma mucho
méas modesta; las sub prefecturas, como dele-
gaciones para realizar salvatajes, no tuvieron
los medios necesarios y muchas veces los pro-
pios marineros de lade San Juan debieron salir
a remo a pedir ayuda a embarcaciones que
pasaban cerca.

La Expedicion lleg6 a la Isla de los Estados
entre el 18 y el 28 de abril de 1884, ya que
primero lo hicieron la cafionera “Parana”, bu-
que insignia, donde viajaba el Coronel de la
Armada Don Augusto Lasserre; el transporte
“Villarino™; la goleta “Cabo de Hornos" y pos-
teriormente el aviso “Comodoro Py”; los cute-
res“Patagones”, “Bahia Blanca”, “Santa Cruz”
y la barca “Maria T". Fondearon en el puerto
de San Juan, el que para Don Luis Piedra
Buena era el mejor de la isla. El coronel
Lasserre, tras construir las bases del faro, lo
nombré San Juan del Salvamento.

Diario de a bordo de la cafionera “Para-
nsé”, en San Juan de Salvamento

Los buques permanecieron en la isla desde
ese mes hasta casi fines de septiembre. Gracias
al Archivo General de la Armada tuvimos la
posibilidad de leer el diario de a bordo de la
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cafionera “Parana” y el diario del sub teniente
Dario Sarachaga, al mando del ciuter “Bahia
Blanca®, que se halla en *Casa Amarilla®™ (De-
partamento de Estudios Histéricos Navales).

De esta forma pudimos seguir dia a dia la
vida de a bordo y las actividades que el
personal realizaba para llevar a cabo la
misi6én encomendada. Para no repetir todo
eldiariode la canonera*Parand” realizamos
un breve resumen:

En plenoinvierno, desde mayo hasta agosto,
se tocaba diana a las 7 de la manana; durante
el mes de agosto y septiembre lo hacfan a las 6.
Encendida la tripulacién tomaba el desayuno
que todos los dias era de café, galletas y cana.

Alas 8, siempre de la manana, se entregaba la
guardia que la mayoria de los dias la hacfan los
subtenientes Alvarez y Bustos, a partirdel dfa 11
de julio el subteniente Benigno Alvarez pasé por
orden del jefe de la Division a prestar servicios a
bordo del “Comodoro Py”" y fue reconocido como
oficial del buque el subteniente Saénz Valiente;
en algunas oportunidades el subteniente Pozzo
llevé la guardia. En el libro figuraba todo el
movimiento que se producia a bordo.

8.22 horas, hora en que salfa el sol, se izaba
el pabellén nacional con los honores de orde-
nanza.

Alrededor de las 8.30 6 9 horas se largaba la
lanchita con el segundo comandante, oficiales y
marineros que trabajaban en el faro, en la
ensenada y en la boca. Algunos dias se manda-
ban a tierra tablas de madera de pino de tea,
que los carpinteros habian cepillado y prepara-
doen cubierta. Alli también los herreros prepa-
raron bisagras y zunchos con destino a venta-
nas y puertas de las casillas.

Desde el 28 de mayo se encontraban en
comisioén en el faro el guardiamarina Sudrez, cl
carpintero Rodriguez y ocho marineros, quie-
nes permanecieron en el lugar hasta mediados
de julio.

A las 11 se daba rancho a la tripulacién.

Alrededor de las 15.30, hora en que se ponia
el sol, se arriaba el pabellén con los honores de
ordenanza.

A las 5 p.m. regresaba el Coronel, jefes,
oficiales y marineros que trabajaban en la
ensenada.

A las 7 p.m. se daba rancho a la tripulacién.

8 p.m., retreta y se arreglaba el servicio.

9 horas: silencio.

Asf transcurrian en general los dfas que la
“Divisién” permanecié en la Isla de los Estados,
sin embargo hubo algunos dfas especiales, ya
sea por las fiestas patrias, o por algin aconte-
cimiento especial. Los dias de lluvia los traba-
jos se suspendian.
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Esto es lo que figura de esos dias especiales
en el diario de a bordo, sin embargo més ade-
lante se podré leer la descripcién que de la vida
cotidiana en la isla realiza el, en ese momento,
ayudante Frigerio.

25 de mayo: “Por ser dfa de la Patria se dio
a toda la gente una camiseta y un pantalén
negro. La gente se vistié de parada.

Fueron los Comandantes de los cutters y del
Py a saludar a los jefes y oficiales de la Paranad.

Se arrié el pabelién con los honores de
ordenanza.

Quedé definitivamente instalado el faro a
200 pies de altura sobre el nivel del mar. Situa-
do a los 54° 43" 24" latitud sur y 63° 47" de
longitud oeste”. (En una ceremonia solemne se
lo dej6 oficialmente inaugurado, aunque como
después veremos los trabajos continuaron por
un tiempo).

Del diario de Dario Sardchaga tomamos el
mes de mayo y vemos que la mencién del faroes
bastante breve:

"Mayo. El dia 3a 7 h. p.m. (1éase 3 de mayo
a las 7 horas post meridiano, es decir 19 horas)
entré el vapor aviso ‘Comodoro Py’ pertenecien-
te a la divisién, a las é6rdenes del capitdn Mén-
dez. El dfa 8a 3 h. p.m. entré la barca ‘Marta.
T." Con carbén, viveres y madera para la Divi-
sion. Eldia 14a 5 h. p. m. zarpé para la Capital
el Transporte ‘Villarino'; este dfa se prendié el
faro construyendo una casa provisoria para el
efecto. Salié el vapor ‘Py’ para apreciar la dis-
tancia a que alcanzaba la luz. En este mes han
reinado los vientos del N y del E; la nieve cae
casi diariamente y en intervalos, granizo o
agua, esto ultimo cuando el termometro ha
estado todo el mesentre 4 y 5 R.

El dfa 25 se inauguré el faro.

Dario Sardchaga

Nota: A fines de éste llegé el Cater ‘Santa
Cruz'”

Los hechos suceden en el mes de mayo de
1884 en San Juan de Salvamento (por supues-
to). En esta menci6n leemos que al momento de
inaugurarse el faro, la construccién era provi-
soria. Debe ser por esarazén que en el diariode
a bordo de la cafionera “Parani” encontramos
que unacomisién, con carpinteros y marineros,
estuvo en el faro hasta julio de ese afo. Es
evidente que los trabajos continuaron después
de la inauguracion.

Continuando con el diario de a bordo de la
caffonera “Parana™

Dia 9 de julio: “se mandé la lanchita con el
objeto de traer a los suboficiales de la Subpre-
fectura, del faro y de los cuteres, ‘Santa Cruz’,
‘Bahia Blanca'y 'Patagones’, una vez reunidos
a bordo de la 'Parand’ fuimos (...) por el Segun-
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do Comandante Iturreta y Mayor Maymo fui-
mos a saludar al Sr. Jefe Coronel Don Augusto
Lasserre en conmemoracion de este dia tan
hermoso para la Republica Argentina, Aniver-
sario de nuestra Independencia. Después pasa-
mos a la Camara donde hicimos algunos brin-
dis. Enseguida se hicieron regatas las que
terminaron a las 5 p.m."” Esta guardia la habia
realizado el subteniente Alvarez.

El dia anterior, 8 de julio, el subteniente
Beccar, que hacia la guardia, informaba que:
“... a las 7 p.m. llegé un bote de la barca
inglesa Siword (sic.), con destino a Bahia
Concepcion (Talcahuano), con cargamento de
hierroy cuando cruzé la luz del faro despren-
diodicho buque este bote para informar lo que
contenia este buque, una vez obtenidos los
informes, que existia en este puerto un faro,
regresé el bote a su bordo siguiendo nueva-
mente viaje.”

22 de julio: “se avisto un buque de vapor que
fondeé a las 3 p.m., cerca de nuestro amarrade-
ro fue el piloto Jasidaski a su bordo para
fondearlo convenientemente:era el Scotia. Vino
en seguida el teniente (...) a bordo trayendo
correspondencia para el Sr. Coronel. Vinieron
los oficiales Aguirre y Vila a presentarse. Se
trajoa bordo la correspondencia y encomiendas
a la oficialidad y tripulacion. El 28 de julio
zarpo para Puerto Deseado”.

Sobre los presos destinados a San Juan:

“...El30de juliovino el subteniente Sara-
chaga con la gente armada conduciendo a
los destinados Rodriguez, Lopez, Diaz ¥
Nuriez, a los cuales se les remaché dos grille-
tes con cadenas, quedan a bordo los dos
primeros, Diaz en el cutter Patagones, Nu-
nez en el Py..."”

)

Sub Prefectura de San Juen de

R Salvamento. Foto tomada desde el
" | muelle por la expedicién de Adrian
de Gerlache (1897).

Estos eran parte de los diez presidiarios saca-
dos de la Penitenciaria de Buenos Aires, algunos
delos cualesdebian cumplir sucondenaen laisla.

Los grilletes los tuvieron hasta el 13 de
agosto. Pasaban la noche a bordo de los buques
y a la manana los llevaban a la “ensenada” a
cargar piedras. Cuando se refieren a la “ense-
nada” es la que estd entre Punta Lasserre y el
“Cabito de Hornos", donde se construyé el mue-
lle, al cual se le hizo una base de piedra. Sobre
esta ensenada daba la sub prefectura.

Comentario de don Augusto Lasserre
sobre la construccién del faro y la sub
prefectura

Don Augusto Lasserre envia una nota al
Ministrode Marina sobre el avance de las obras
en las instalaciones de la sub prefectura v faro
en San Juan de Salvamento en julio de 1884,
En realidad los trabajos estaban casi termina-
dos, los carpinteros continuaron haciendo faro-
les y habia personal en comisién tantoen el faro
como en la ensenada.

“... Tengo el honor de comunicar a V.E. que
desde los primeros dias del presente mes, se
hallan ecompletamente terminados los trabajos
de instalacion definitiva de la Subprefectura de
esta isla, asi como los del faro v advacencias
efectuados a la entrada de este puerto.”

“Se han levantado, seiior Ministro, dos gru-
pos de construcciones, separados unos de otros.
El primero consta de cuatro edificios, destina-
dos uno a la oficina de Subprefectura con habi-
taciones contiguas para alojamientodel Subpre-
fecto y Ayudante, dos espaciosas cuadras para
las dos brigadas de marineria y un galpén que
cierra simétricamente el cuadro de los edificios
para depositos de viveres, articulos navales v
elementos de salvataje.”



Sub Prefectura San Juan
de Salvamento. Noétese el
muelle y la escalera hasta

las casas. Esta son las
casas que lvego fueron
trasladadas o Puerto
Cook, y més tarde o
Ushuaia.

“A estas construcciones, levantadas en el
fondo de una ensenada de buen tenedero so-
bre una mesada desmontada al efecto en una
superficie de mil metros cuadrados, se arriba
por una sélida escalera de pino de tea de
cuarenta y tres pies de altura por nueve de
ancho, extendida sobre la barranca cortada
con este objeto en plano inclinado y descan-
sando sobre robustos troncos de drboles del
mismo paraje.”

“Esta escalera tiene los pies sobre un muelle
de piedra de cincuenta y cuatro metros de largo
por tres de ancho, la cual, con la marea mads
baja se atraca para descargar sin ninguna
dificultad.”

“El segundo grupo consta de un gran edificio
circular de 11 metros de diadmetro por 6/2 de
altura hasta el vértice del agudo cono que forma
el techo. Un sélido mastil de 75 pies de altura
(N. del Autor: ver en el capitulo del Faro el
comentario del Derrotero y mds adelante la
tormenta que tiré abajo el “mastil”)enterrado y
aseguradoconvenientemente con vientosde cabo
de alambre atraviesa a todo el edificio y sirve de
eje al tambor y grada donde se coloca el juego de
luces cuya combinacién forma el faro, compren-
diendo ademads ese edificio las habitaciones de
los hombres encargados de su cuidado y los
gabinetes donde, en estantes, se colocan los
tubos, vidrios y demds utensilios para el seruvi-
cioreglamentario, el laboratorioy la despensa.”

“Unida a ese edificio por medio de un puente,
esta la oficina de telégrafo de seiiales interna-
cionales, obserbatorio meteorolégico y la habi-
tacion del oficial encargado del faro.”

“Todos los trabajos, sefior Ministro, se han
efectuado con la mayor solidez, teniendo en
cuenta también las condiciones higiénicas re-
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queridas, por el rigor de las estaciones v la
constante humedad peculiar de esta Isla. Todos
los edificios estdn techados con hierro galvani-
zado y cada seccion tiene sus oficinas corres-
pondientes.”

“Los recios temporales que durante los meses
de mayo, junio y el presente se han sufrido en
esta region, han comprobado, cuantoes posible,
la solidez de las construcciones ejecutadas, no
habiendo sufridoningunadeellasla mds insig-
nificante alteracion.”

“Los planos que tendré el honor de presentar
a V.E. personalmente a mi arribo a esa, comple-
mentardn los detalles expresados.

Dios Guarde a V.E. fdo. Augusto Lasserre.”

Lamentablemente estos planos, si es que
llegaron al Sr. Ministro, no llegaron a nuestros
dias, sea por el motivo que fuere. S6lo quedaron
descripciones en distintas crénicas y una sola
fotografia (1896) de la expedicién de Adridn
Gerlache en el “Bélgica”. En esa fotografia el
mastil de 75 pies no figura y segun la “Novela
del mar”, de Mariano F. Beascoechea. fue derri-
bado en el transcurso de una tormenta.

Como podemos leer en el Derrotero de las
Costas Argentinas de 1900 (fue el ler. derrote-
ro publicado por la Argentina), se menciona
este mastil que tenia en el tope una “grimpola”
¥ que, luego de una tormenta que lo partié, fue
puesta al tope del techo tal cual se ve en la foto.
Evidentemente no era para iluminacién sino a
modo de marca fija.

Recordemos que para ser visible de dia a las
marcas se las construfa en forma tal que se
recortasen del entorno y saltasen rdpidamente
a la vista.

El mastil de senales (banderas del cédigo
internacional), segun nos muestra la foto, esta-
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ba al lado. Desde 1896 hasta febrero de 1997
siempre existi6 el mastil central con la corres-
pondiente bocha de hierro galvanizado de un
metro de diametro en el tope, el tambor con su
correspondiente grada pero no superaba los
7,50 metros de altura, un poco mas si conside-
ramos casi el metro de profundidad que estaba
enterrado. ;Cudndo fue que el mastil ge que-
br4? Todavia nos queda como un misterio.

Cementerio de San Juan de Salvamento

Otras de las construcciones que se pueden
hallar es el campo santo que estd al fondo de la
bahia de San Juan de'Salvamento. Decimos
construccién porque es notable el trabajo que
realizaron en el lugar. No tomaron un simple
descampado y enterraron sus muertos sino que
aplanaron y realizaron obras de zanjeo para
drenar ¢l agua que cac por la ladera de la
montana. (ver Anexo 9 donde se tratan los
ultimoes trabajos de relevamiento.)

Por qué eligieron ese lugar tan distante al
resto de las construcciones, no lo sabemos. Si
lo comparamos con ¢l de Puerto Cook que
queda a pocos metros de las casas, entende-
mos Mmenos.

Expediciones y vida en San Juan de
Salvamento

Entre las anécdotas que se pueden encon-
trar en los dos diarios con que contamos, se
encuentran dos del Subteniente Darfo Sara-
chaga, a bordo del cuter “Bahia Blanca”, que
demuestran lodurode lavida en laisla: cuenta
que ¢l dia 17 de agosto salié con la canoa de la
canonera “Parana” y cinco hombres para la
rockeria de los lobos, no habiendo podido llegar
a las de dos pelos por el viento que se levantd y
sin poder tampeco regresar por los remolinos
del cabo San Juan, habiendo tenido que dormir
en una cala con la gente, después de trabajar
tres horas para sacar nieve de un metro de
profundidad y poder hacer un fuego para pasar
la noche. “Lo conseguimos pero con mucho
trabajo, pues la leria estaba llena de nieve, para
conseguirloempleamos bastante grasa de lobo,
tnitil cast es decir que a ninguno le fue posible
dormur por el frio. Comimos una avutarda y
galleta que era lo que tenfamos, para tomar
agua teniamos que poner nieve al fuego en un
bote (lata) de carne, sin embargo, no siempre
podiamos tomarla porque se recalentaba dema-
siado la lata ¥ no podiamos arrimarla a los
labios y si la dejébamos enfriar demasiado
volvia a congelarse. Alas6a.m. del dfa siguien-
te salimos con ttempo claro, viento N. muy
escaso llegando a bordo del cutter Bahia Blan-
caalas9a.m. dondealegramosel estémago con
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un buen café concanaalos marineros y un mate
amargo para m{",

Mas larga y mucho mas peligrosa fue la que
¢l mismo oficial tuvo unos dias después, a
partir del 29 de agosto, cuando llegé en una
mision a Puerto Cook. Habian zarpado el dia
anterior con *... el Mayor Maymo, Capitan Mac
Carty, Subteniente Saenz Valiente, ¢l Piloto
Jorge del citer'Santa Cruz'yel del buque Jorge
Gregueson y el que suscribe su comandante,
nunca tuvo una plana mayor tan numerosa mi
ctiter. A 10y media a.m. hice pasar la canoa de
la Parand con sus se1s remos y demds enseres al
puerto Vancouver por ¢l istmo que lo separa.
Agosto 29 Fondeados en Puerto Cook, viento
norte fuerte con lluvias, salté a cazar el Piloto
Gregueson con el bote chicoy un hombre, regre-
sando a 9 a.m. con cinco patos vapor y siete
avutardas, a la tarde fuimos a recoger mariscos
con ¢l Mayor Maymo trayendo el chinchorrito
casi lleno de mejillones hermosisimos como no
los hay sino en Puerto Hopper y Puerto Parry.

“Dia 80: viento N., fresco con Huvia, a la
tarde se despe)é el cielo fueron a Vancouver el
Capitan Mac Carty, Subteniente Saenz Va-
ltente v cuatro marineros a hacer algunos
sondajes ¥ tomar algunas marcaciones, Hoy
dfa cumpleanos de mi madre hice una peque-
fla fiesta en compania de los demas compane-
ros, haciendo los principales papeles del menu
los patos vy avutardas y algunas botellas de
Jerez y otros licores que tenfa yo reservados,
estuvimos de sobremesa dedicando recuerdos
a lax personas queridas de nuestras familias
que la que mads cerca estaba a 24 grados, hasta
las 12 p.m. en que hice mocién de que rompié-
semos filas, pues tenla intencion de aprove-
char el sigutente dia muy temprano, (que tam-
biénerael cumplearios de mt padre) para salir
a recorrer en canoa la isla.”

“Agosto 31: viento N. muy flojo, al aclarar
sall con el subtentente Saenz Valiente, el Piloto
Jorge y cinco marineros, viveres para dia y
medio y nuestras armas en la canoa que estaba
en Vancouver, mt intencion era, si el tiempo
seguia bueno como parecia, volver en ¢l mismo
dia, atin de noche. Después de llegar a algunas
rockerias y cazar algunos lobos de dos pelos, en
¢l trayecto hasta Backaber cazamos ocho avu-
tardas, llegando a ese puertoa 10 a.m., encon-
tramos ¢n él los restos de un buque perdido
hacia aproximadamente un ano, por las cade-
nasy palos, vergas. Se puede suponer haya sido
un barco de doscientas toneladas de desplaza-
muento, encontramos una cruz de un marinero
muerto en 29 de agosto de 1881, restos de casa
¥ cocina, en este puerto cargué algunos hierros
¥ cobre buenos para utilizarlos en mi buque. A
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12 y media p.m. embarcamos y continuamos
llegando a 2 hs p.m. a la rockeria, mds tarde de
los pensabamos, habla como trescientos lobos,
pero nos sintieron demasiado pronto y se echa-
ron al agua pero no sin que les hubiéramos
muerto nueve de ellos, repartidos ast: por Saenz
Valiente dos, Jorge uno y yo seis, después de
hacerles sacar el cuero y prepararnos para
regresar, se empez6 a levantar viento del tercer
cuadrante y gruesa marejada, sin embargo
hicimos la prueba y apenas pudimos andar una
milla en dos horas, viendo que la gente se
extenuaba inutilmente dispuse regresar, el vien-
to empezé a arreciar, teniéndonos en serios
apuros a 5 p.m. pudimos tomar una calita, ya
era tiempo, el bote, aunque muy valiente parala
mar se habta hecho un rumbo de seis pulgadas
en el tajamar y hacia mucha agua. Saltamos a
tierra desembarcando todo y dejando tres hom-
bres en el bote de guardia que se relevaban cada
tres horas por otros tres, pasamos una noche
toledana sin dormir y sin poder hacer fuego
pues en esta parte de la isla escasea la lena todo
lo sufriamos con resignacioén con tal que ama-
neciese el bote sin ninguna averta y pudiésemos
regresar a cualquier otro puerto de donde a pie
podiamos llegar a San Juan donde estaban los
buques de la division y los recursos.

Dia I° de septiembre: Amanecié viento SO
muy fresco tampoco podiamos volver a Van-
couver y no podiamos resignarnos a esperar
mas pues ni tenfamos alimento, ni esperanza de
conservar el bote. Resolvimos intentar pasar
porel N.delaislaytratardellegara San Juan,
ast lo hicimos a 6 y media a.m. nos pusimos en
camino, pero adelantabamos con mucho traba-
jo, porque al doblar los cabos nos ventan rachas
muy fuertes de proa y nos embarcaba mucha
agua, a las 4 p.m. apenas habiamos adelanto 7
millas y solo nos faltaban cuatro para llegar a
San Juan, pero teniamos lo peor, los remolinos
del cabo de este nombre, que considerando las
fuerzas de esta corriente y el mal estado de la
embarcacion y la perdida de fuerzas nuestras,
que no habtamos dormido ni comido desde el
dia anterior, al arriesgarse a pasarlo estdba-
mos mds expuestos a perdernos que a salvar-
nos, sin embargo, después de pensarlo deteni-
damente los tres oficiales, resolvimos largarnos
a las corrientes y asi lo hicimos, estuvimos
batallando una hora con estas y nos tiré a la
costa, con el bote lleno y agua y hecho pedazos,
felizmente en un paraje donde podiamos ir por
tierra a San Juan, apenas desembarcamos las
armas, equipajes y saltamos a tierra, cuando
atin quedaban dos marineros en el bote, vino un
fuerte golpe de mar y rompié completamente
este, pudiendo apenas salvar los dos hombres,
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que por la gruesa mar y extenuados como esta-
ban, no tenfan fuerzas para nadar, en seguida
después de haber asegurado lo mejor posible las
armas y titiles, que habiamos salvado, busca-
mos un paraje mds accesible en las rocas para
ir por tierra al fondeaderode los buquesy a4 hs.
p.m.empezamos a trepar una montaria de 1.000
pies con muchisimo trabajo a causa de la gran
cantidad de nieve que algunas partes pasaban
de un metro de profundidad, aunque la distan-
cia que tenfamos que recorrer era solamente
tres millas y media, pusimos tres horas y media
para llegar a causa de la nieve, hielo y las
barrancas, una milla antes de llegar venia yo
caminando atrds y pasando por encima de un
cariadén cubierto de nieve se hundié esta con-
migo, hundiéndome hasta la cintura, de haber
ido sélo probablemente no salgo, porque no
tenla fuerzas y a medida que me esforzaba en
salir mds me hundfa, felizmente vino el Subte-
niente Saenz Valiente con dos marineros y pu-
dieron sacarme pero no sin que se me quedaran
las botas, que también tuvimos que romper
mucha nieve para sacarlas y caminar descalzo
eraimposible, aiin estandodescansado, so pena
de quedar con los pies helados. Felizmente a 7
hs45'p.m. llegdbamos a las barrancas, que dan
al fondeadero de los buques. También nos vi-
mos en apuros para bajarestas, completamente
a pique, y de 1.000 pies de elevacién, arrastrdn-
donos y sin largar los arbustos, que a veces se
arrancaban de raiz llevando enormes pedazos
de piedra, que ponian en peligro a los que
venfan mds abajo, felizmente a 8. 15 hs.p.m.
hactamos grandes fogatasen la playa y manda-
ron bote de la Subprefectura con el ayudante
Frigerio, al mismo tiempo se largaba la lancha
a vapor del buque jefe para ver, qué significa-
ban las fogatas, nos embarcamos en aquella y
fuimos a bordo. Grande fue la sorpresa del Jefe
y Oficiales, al vernos, después de darle cuenta
al Jefe de la Divisién Coronel Lasserre de todo
lo ocurrido, se amostazé algo conmigo por el
peligro a que, segin él, habia expuesto a la
gente. Sin embargo, de noche me mandé llamar
a su Camara, y me dijo que atin cuando él crefa
que yo habta hecho ast y fuera debido al dema-
siado celo, no queria que expusiese asi a la
gente, que el bote perdido no importaba nada,
peroque le serfa muy doloroso después de haber
pasado seis meses sin novedad, tener que dar
cuenta al Gobierno de que habia dos o tres
oficiales y seis marineros perdidos en una comi-
sién en que se habta obrado con poca prudencia
y mucha facilidad. Después de servirnos una
copita de jerez me retiré a descansar, cosa que
nos venfa muy bien a todos y lo hice tan bien que
recién a 8 a.m. del dia siguiente, me sent!
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Cementerio de San Juan de
Saolvamento. En 1997 quedaban
cuatro cruces en pie, una de ellas
metalica. Otras dos cruces caidas
y en comparacién a 1991 faltaba

una cruz.

En la parte sur el cementerio presenta
dos zanjones en forma de "V" invertida
para desagote
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hombre otra vez. En seguida manifesté al Se-
gundo Comandante el deseo de que me manda-
se a Puerto Cook a mi buque, pues era de
suponer que los que quedaron estuviesen alar-
mados con nuestra larga ausencia, me dijo
que el Jefe ya habia dado ordenes al Coman-
dante del Comodoro Py, Capitdén Mendez para
llevarme con mi gente cuando el tiempo lo
permitiese..."”

Hasta el dia 5 de septiembre, al Coman-
dante del Py no le parecia prudente zarpar a
causa del tiempo, a pesar de la ansiedad de
Sarachaga que se preocupaba por sus compa-
neros que-seguramente ya los crefan perdi-
dos. Ese dia a las 8 p.m. ven aparecer en la
boca un bote, era el chinchorrito del Bahia
Blanca con el Mayor Maymo y los marineros
J. Palacios y J. Scott, que con armas y viveres
habian salido a buscarlos.

El dia 6 zarparon con tiempo bueno, en el
Comodoro Py para Puerto Cook, hacia el reen-
cuentro con sus companeros.

Un relato novelado sobre la
construccion del faro

En 1890, encontramos nuevamente al ayu-
dante Frigerioen laIslade los Estados, peroen
ese entonces era encargado del faro. En la
“Noveladel Mar”, memorias del Contralmiran-
te Mariano Beascoechea, encontramos la des-
cripcién que hace Frigerio de los meses que
pasaron construyendo el faro y demas depen-
dencias. Si bien se trata de un relato de un
personaje de una novela, tanto las fechas como
nombres y distintas acciones coinciden con la
realidad al cruzarlos con los diarios de la cafio-
nera “Parand” y el de Dario Sardchaga del
cuter Bahia Blanca. Dénde termina la realidad
y dénde comienza la ficcién no lo sabemos, pero
de cualquier forma es interesante leerlo. Escri-
be el Contra Almirante M. Beascoechea:
“... Hace ya muchos anos, en avanzadas horas
de abril de 1884, llegamos a bordo de la cario-
nera Parand al puerto de San Juan de Salva-
mento. Nos acomparniaba el transporte Villari-
no. Fondeamosen la ensenada de afuera. Rachas
violentas saludaron nuestra entrada. Todo lo
que nos rodeaba tenfa un aspecto agresivo;
algunas aves, espantadas, levantaron vuelo y
se alejaron. Elegidos los fondeaderos, cada
buque ocupé su puesto; luego cayé la noche,
calmaron los vientos y un silencio sepulcral
invadié la escena.”

“Venfamos fatigados -prosigue Frigerio-.
Desde nuestra salida de Buenos Aires nos ha-
bian combatido los malos tiempos. Durante el
viaje recalamos en puerto Roca, Deseado, San-
ta Cruz y San Sebastidn de Tierra del Fuego.
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Era nuestro comandante superior el coronel
Lasserre, recientemente nombrado jefe de la
Divisién Expedicionaria al Atldntico Sur.”

“En Santa Cruz esperamos la incorporacién
de los buques divisionarios, los cuales eran la
Villarino, el Comodoro Py, los cuter Santa Ana,
Bahta Blanca, Patagones, la corbeta Cabo de
Hornos y la barca Maria T.; y una vez reunidos
se les impartieron é6rdenes para que en determi-
nada fecha se encontraran en la isla de los
Estados. El 13 de abril zarpamos la Parand y el
Villarino, mandado este tltimo por el capitdn
Spurr, rumbo a esos mundos."”

“El viaje desde Santa Cruz hasta la isla lo
hicimos en cinco dias, durante los cuales reiné
siempre tempestad, la que mds de una vez nos
obligé a ponernos a la capa. Veniamos a insta-
lar en este puerto una subprefectura y una
farola en el perién de la entrada.”

“Dos dias después llegaron la Comodoro Py,
los cutters Patagones y Bahfa Blanca, y la
barca Maria T. Entonces, el puerto cambié de
aspecto: hasta en el fondode la segunda ensena-
da se veian buques fondeados. Botes de remo y
de vela que iban y venian, y por las playas se
notaban animados grupos de marineros que
con sus cantos y uniformes alegraban aquellos
parajes hasta entonces desiertos.”

“Muy pronto se inictaron los trabajos. Ha-
cia frio y nevaba. Estudiando el paraje para
construir el muelle, marineros de todos aque-
llos buques, dirigidos por un oficial, principia-
ron a acarrear piedras y distribuirlas en el
sitio elegido, ddndole forma y consistencia en
una larga extensién perpendicular a la costa,
de 54 metros de largo por 3 de ancho, revistien-
do luego aquel espigén con listones de quebra-
cho, y adiciondndole en el extremo libre una
escala por banda. Y mientras esto se realizaba,
otros se ocupaban de desmontar parte de la
barranca en plano inclinado, para construir
sobre ella una escalera de quince metros de
altura, que, descansando sobre el muelle, per-
mitiese el acceso a la parte superior.”

“Las horas de luz eran pocas, pero aquellos
hombres las aprovechaban sin descanso y algu-
nas veces, atn con noche cubierta, al resplan-
dor indeciso de los bombillos de aceite, trabaja-
ban empenosos y satisfechos por los visibles
progresos que realizaban cada dfa.”

“Concluidos el muelle y la escalera, toda ella
de pino de tea, se principié a voltear el bosque,
que cubria una meseta que bordeaba la barran-
ca. Y no fue trabajo fdcil arrancar de raiz los
millares de drboles que la cubrian y aplanar
luego aquel terreno de extendida superficie.”

“Desde el amanecer se ola el golpear de las
hachas, el caer de los troncos, la quebrazén de



las ramas, y era de ver el cuadro que en las
horas de nevada presentaba aquel conjunto de
hombres, drboles y montanias emblanquecidos
por el continuo caer de los copos de nieve.”

“Listay aplanada la meseta y concluidos el
muelle y la escalera, se inicié el trasbordo del
material que tenfa en sus bodegas la MarfaT.
Entonces cambié la escena: cesé el ruido de
los hachazos, y los grupos de hombres, que
antes seamontonaban en la meseta, se convir-
tieron en interminables cadenas de seres que
subtan por la escalera conduciendo listones,
cal, barriles, ladrillos; y alld, en el puerto, el
ir y venir de las embarcaciones, la lucha de
los marineros para atracar al muelle entre
aquellas aguas agitadas. ;Qué faena, pero
también que gente corajuda, nada los arre-
draba! Aun parecta que la inclemencia de la
regién duplicaba sus fuerzas.”

“En el peiién donde se construfa el faro, era
también ruda la faena, penoso el acarreo por la
distancia y la pendiente, pero todo se allanaba,
los obstdculos se venctan y el edificio circular
con sus grandes vidrios, que debta alojar la
gran linterna, se levantaba y definfa su forma,
entreel clamoreode bandadas de aves marinas,
las que durante las horas de trabajo revolotea-
ban como manifestando su temor o su sorpresa.
Y llegé, por fin, el 25 de mayo, dia serialado
para la inauguracién del faro, y esa manana
todo estaba terminado en el perién.” (Ya vimos
que la construccién de las habitaciones y de-
mas dependencias continué hasta julio segin
el diario de a bordo de la cafionera “Parana”.)

“La torre circular lucta su techo de hierro
galvanizado, que, en forma de cono, levantaba
su vértice a varios metros de altura. Un mdstil
de 25 metros atravesaba el centro del edificioy
servia de eje al tambor y grada donde iban
colocadas nueve lamparas en sus correspon-
dientes pantallas enfocadas sobre un gran
reflector comiin, combinacién de luces que iba
a constituir el fanal y que abarcaba un sector
de 93 grados visible a 14 millas de distancia.
Todo esto a 60 metros de elevacién sobre el
abismo.” (la descripci6n se aproxima bastante
alarealidad, aunque desconocemos la funcién
del mastil como eje a un tambor que siempre
estuvo fijo con argamasa. Por la altura, ;se
referira al mastil de senales que estaba al
lado? Ninguna de las personas consultadas,
especialistas en el tema, pudieron dar una
idea de para qué sirve tan alto mastil si no se
elevaba ninguna luz dado que ésta estaba en
el interior de la construccién. Por otra parte
segun quien escribié eran 7 o 9 lamparas de
kerosene; son las cldsicas de la época y figuran
en todo libro de faros.)
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“Aquel fue un verdadero dfa de fiesta. Por
todas partes se velan flamear banderas. Desde
el perién se divisaban los buques engalanados.
Las salvas de la artillerta mezclaban sus voces
marciales con las del mar y los vientos. Las
rompientes bordeaban de espuma los escollos; y
alla, en el cielo, entre nubes desgrerniadas, bri-
llaba a intervalos el sol.”

“A mediodfa, numerosa comitiva de jefes y
oficiales, vestidos de parada, seguidos por gru-
pos compactos de marineros, llegaron al faro.
Entre ellos estaban Lasserre, Isurrieta, Mén-
dez, Maymé, Beccar, Ballesteros, Bustos, Sard-
chaga, Masistany, Fique, Pedrito Reyes y mu-
chos otros que no recuerdo.”

“Luego, en el momento oportuno, el coronel
Lasserre iz6 la bandera argentina en el mastil
dela farola y nos dirigié la palabra evocando la
gloria de la patria, ideales de humanidad y de
progreso y, entre salvas de aplausos y vivas,
declaré inaugurado el faro en nombre del go-
bierno nacional.”

“Al terminar la oracién patridtica, se prepa-
raron las ldmparas, se llenaron sus vientres de
aceite de colza, se empaparon las mechas, se les
dio llama a pequena altura y, levantando gra-
dualmente los mecheros, se llegé al mdaximo de
luz. Y cuando cayé la tarde, bien limpios los
cristales de la farola, se descorrieron las corti-
nas; y en la noche negra vimos surcar, rompien-
dolastinieblas, ancha faja de luz, que quedd fija,
protegiendo la navegacioén por estos parajes.”

“Cuando me paseo por el muelle —agregé
Frigerio al terminar su relato-, cuando subo la
escalera, cuando visito todas las instalaciones
delasubprefectura y deesta farola, me acompa-
Aa la visién clara de aquellos dfas, rodeada de
un triste encanto que se aumenta con los arios”.

Mis adelante comenta sobre una gran tor-
menta que le tocé vivir al ayudante Frigerio al
ano de inaugurarse el faro. En dicha oportuni-
dad el fuerte viento rompe el mastil y el sema-
foro, y es asi que el mastil llega hasta nuestros
dias de poco mds de 6 metros de altura, tal cual
aparece en la foto tomada por la expedicién de
Adrian Gerlache, del “Bélgica”.

“.. Al afio, mas o menos, de construirse el
faro, pasé aquf uno de los momentos mds an-
gustiosos de mi vida. Era a fines de un mes de
octubre (...) De golpe se sinti6 bramar el hura-
cdn, el mar se convulsioné como si un maremoto
hubiera conmovido sus profundidades. Aquello
fue algo indescriptible; semdforo y madstiles
cayeron tronchados; volé el techo de la torre y
nuestras viviendas fueron arrasadas...” Creo
que es imposible que el mar llegue hasta donde
esta el faro, y mucho menos que las viviendas
fueran arrasadas por él, pero si pudo haber
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tirado el mastil y el semdforo, o también pudo
haber sido nada més que una licencia literaria
utilizada por el escritor para hacer m4s intere-
sante su novela,

En el relato anterior pudimos conocer algu-
nos nombres de jefes y oficiales de la expedicién.
Gracias a los diarios de a bordo, podemos resca-
tar también algunos apellidos de aquellos va-
lientes marineros que segufan las instrucciones
de la oficialidad, de los que nos habla Frigerio:
Prado, Vila, Blas, Rosa, Traverzo, Candia, Gar-
cia, Malba, Vergner, Agiori, Carter, Heredia,
Lépez, Gaffo, Franco, Freire, Millot, Stephen-
son, Dupuy, Miguel Lacoste; carpintero Rodri-
guez, contramaestre Sambrano, guardianes
Méndez, Tenorio y Lauri, guardiamarina Peral-
ta, jefe del faro, Distinguido Pefialva, Juan
Andonaegui, foguistas Sherer y Juan Jerez,
maquinista de la lanchita José Ferndndez, Co-
mandante de la Cabo de Hornos: Howard.

El 26 de septiembre de 1884 la Divisién
abandoné Islade los Estados rumbo a Ushuaia,
donde también sentarian las bases de la sobe-
rania argentina con la fundacién de una sub
prefectura frente a la misién anglicana que
dirigia el Reverendo Thomas Bridges.

Inventario de San Juan de Salvamento
cuando zarpa la escuadra

A continuacién presentamos un inventario
delodejado por don Augusto Lasserreenlalsla
de los Estados y del cual acusa recibo el Sub
prefecto don Carlos Mendez el 18 de setiembre
de 1884. Cuando la escuadra dejaba San Juan
de Salvamento con rumbo a Ushuaia. Aunque
notardn que las medidas faltan, se respet6 el
original y, en otras partes del presente trabajo,
las mismas estdn expresadas.

Ministerio de Marina

Memoria presentada al Honorable Congreso de
1885.

Estado Mayor General de la Armada

Tomo V

Bs. As.

Inventario de las existencias de la Sub-
Prefectura de la Isla de los Estados.

Edificios

Una oficina con mampara, separdndola de
la habitacién del Jefe, de madera con techo de
hierro galvanizado, de (...) de largo por (...) de
ancho, con tres puertas y cerraduras respecti-
vas con ventanillos de vidrios.

Un galpén, depésito de madera y techo de
hierrogalvanizado con cerradurasde (...)largo
por (...) ancho.

Una cuadra de id. y techo de id. con una
divisién que determina una habitacién repara-
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da para el Ayudante con su puerta y cerradura
yunventanillode vidrios, y habitacién para las
clases y maestranza con ocho literas, una puer-
ta con cerradura y dos ventanas con vidrios.

Una cuadra para la marinerfa, hecha de id.
id. y techode id. id. con una puerta y cerradura
dos ventanillos con vidrios y literas.

Muelle

Un muelle de madera y piedra de (...) pies de
largo por (...) de ancho, con una escalera de id.
de tea de 25 escalones que permite subir a la
planicie donde estdn los edificios.

Un asta bandera de madera.

Muebles

Dos roperos - Dos escritorios - Doce sillas.

Articulos Varios

Trece ldmparas kerosene con tubos. Una id.
para el centro de la oficina.

Una piedra de afilar.Un paquete mecha.

Herramientas

Una fragua completa. Una bigornia. Cua-
renta y cuatro hachas grandes. Veinte id. de
mano. Cuarenta y cuatro palas anchas. Cua-
renta y dos id. de puntear. Cuarenta y cuatro
azadas. Treinta y cinco barretas. Cuarenta y
cuatro picos. Diez y ocho serruchos. Diez y siete
martillos. Nueve tenazas. Cuarenta y cuatro
azuelas. Una sierra grande. Una id trozadora.
Seis id de mano. Un taladro. Un formén. Una
escuadra. Una garlopa. Tres garlopines. Un
Cepillo.

Articulos Navales y otros

Cinco barriles alquitran. Cinco barricas tie-
rra romana.

Una bordalesa cal.

Quince cajones agua raz. Treinta tambores
aceite colza. Cincuenta tarros pintura blanca.

Veinte id. id. negra.

Doce cabos martillo. Ocho id. hacha grande.
Ochoid. azuela. Ochoid. pico. Quince id. hacha
de mano. Un reloj con cuerda para ocho dias.

Ropa

Veinte camisetas pano. Cinco gabanes id.
Nueve gorras id. Veintinueve cintas de gorra.

Ocho cinturones de correa. Nueve navajas.
Once rabizas de id. Treinta y cinco mantas.

Seis pafiuelos corbata. Veintisiete bolsas.
Tres calzoncillos franela. Dos camisetas id.

Un coy.

Armamento

Dos cafiones Blakely de 9 centimetros con sus
montajes y pertrecho.

Veinte fusiles Remington con machete. (En
una nota al pie de pdgina aclara que trece
fusiles se tomaron al “Villarino”, diez al “Santa
Cruz" y siete al “Parand”)

Trece cananas completa (las trece cananas
pertenecen al “Villarino™.)
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Mil quinientos tiros a bala (Mil tiros del
“Villarino” y 500 de la “Parand”.)

Faro: Edificios

Un edificiocircular de maderade (...) didme-
troconuneje puntaldeunastade(...)dealtura;
el edificio consta de altillo y tres gabinetes para
laboratorios, despensa, etc., todo techado de
hierro galvanizado con puertas y ventanillos
con vidrios. (Nota del Autor: lamentablemente
los nimeros faltan en la memoria de Marina.
Aunque Don Augusto Lasserre los dio no en-
tendemos por qué faltan.)

Una vidriera con (...) cristales.

Un banco semi-circular para los faroles.

Un paso puente con destino al edificio conti-
guo que comprende el gabinete meteorologico;
de senales, etc., y la habitacién del oficial encar-
gado del faro.

Efectos Varios

Trece faroles de metal. Diez i1d. de madera.

Quince ldmparas completas. Trescientos se-
tenta y cuatro tubos.

Trece vidrios. Diez reflectores.(platino)

Ocho tazas para farol. Una aceitera. Un
embudo. Una tijera.

Nueve chimeneas de faroles. Ocho gruesas
mechas.

Dos bombillas faroles. Dos reflectores
grandes.

Diez y nueve cajones aceite colza.

Seis sillas. Una mesa escritorio. Un ropero.

Un juego de serales y cédigo del Telégrafo
Internacional.

Un anteojo-gemelo. Una mesa. Literas.

Armazones para colocar los tubos y faroles,
elc.

Una escala de cabo de alambre de (...) pies de
largo por (...) de ancho.

Embarcaciones

Una lancha con su palamento completo.

Utiles de comedor

Cocina: Cuatro calderas de hierro. Dos pa-
vas de latén. Dos parrillas de hierro.

Una asadera. Dos sartenes. Dos fuentes de
latén. Dos cucharones. Una espumadera.

Un tenedor grande. Un tenedor grande de
cocina. Una cuchara id. i1d. Dos rayadores.

Una cacerola. Una sartén.

Mesa: Seis fuentes loza, planas. Seis id. id.
hondas. Dos soperas. Una fiambrera.

Doce tazas loza para té. Doce id. id. de café.
Doce platillos id. para tazas de id.

Doce id. id. id. id. té. Vasos cristal. Nueve
platos soperos loza. Veinte y cuatro id. planos
id. Nueve id. postre id. Una salsera id. Dos
conchas aceituneras id. Una mantequera id.

Siete cuchillos. Stete tenedores. Una cucha-
ra. Dos botellones vidrio.
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Instrumentos (del Faro)

Un barémetro. Un psicrémetro. Un termé-
metro. Una aguja prismdtica. Un anteojo lar-
gauvista. Un id gemelos. Un id. medio telescopio
con tripode.

Libros

Dos libros foliados en blanco.

Hacienda

Trescientos diez animales vivos.

Ocho vacas. Dos toros.

Viveres

Galleta marinera, 1.900 kilos. Id oficiales,
600 1d. Jabén, 175 id. Azucar marineros, 395
iud. Café, 2911d. Porotos, 156 id. Hartna, 360 id.
Arroz, 221 id. Tocino, 262 1d. Sal gruesa, 110
td. Papas, 300 id. Farinia, 189 id. Aceite oliva,
146.1d. The, 16 y _id. Tabaco, 126:d. Sal fina,
60 id. Aziucar oficiales, 128 id. Grasa, 126 id.
Bacalao, 630 id.

Carne salada, 24 cascos. id. conservada, 552
kilos. Cana, 116 kilos. Vino, 2.450 litros.

Vinagre, 175 id.

San Juan del Salvamento,
Setiembre 18 de 1884.
Carlos Mendez,
Sub-Prefecto.

Preocupacion por el correcto funciona-
miento del faro y reaprovisionamiento

En las siguientes notas firmadas por don
Augusto Lasserre podemos ver su preocupa-
cién por que nada falle y todo salga correcta-
mente, pero también es posible advertir que,
como quedaban aislados, toma algunas medi-
das de seguridad extra contando a Punta Are-
nas como un puerto cercano.

1) En cuanto al funcionamiento del faro:
Expedicion al Atldntico del Sud

Ministerio de Marina

Memoria presentada al Honorable Congreso de
1885

Estado Mayor General de la Armada.

Tomo Y

Bs. As. 1885

Isla de los Estados, Setiembre de 1884.

Al Subprefecto de la Isla de los Estados,
Capitdn don Carlos Méndez.

Habiendo dispuesto el Superior Gobier-
no dar a Ud. el comando militar e inspec-
cion de las Sub-Prefecturas de la Tierra del
Fuego y de esta Isla, procederd ud desde el
momento que se retire de este puerto la
Divisién Naval a mis 6rdenes, a observar
hasta nueva disposicién las disposiciones
que van encendida para cuyo estricto cum-
plimiento pasard ud copia de ellas a los
empleados a sus érdenes:
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1°Tomard ud. todas aquellas medidas con-
ducentes a la mejor conservacion de todas las
construcciones que se han hechoaqui y se hardn
en la Tierra del Fuego, realizando todas aque-
llas mejoras que le sea posible y que contribu-
yan a aumentar la importancia de ambos esta-
blecimientos.

2°Dedicard su preferente cuidado y atencién
a la conservacién y servicio del Faro a la entra-
da de este puerto para que jamds y por razén
alguna, deje de encenderse a la puesta del sol,
cada noche, permaneciendo encendido hasta la
salida del mismo. Para facilitar este serio com-
promiso, queda esta Sub-Prefectura provista de
los elementos necesarios para quince o diez y
sels meses.

3° Diariamente y sin que se acepte escepcién
alguna se asentard en el Libro-diario del Faro
la declaracion siguiente que firmardn el Sub-
Prefecto o en su ausencia el Ayudante, el Oficial
encargadodel Faroyel capataz del mismo: “Los
que suscriben declaran que el Faro situadoa la
entrada de este puerto ha sido encendido en el
dia de ayer a hora, permaneciendo iluminado
durante toda la noche y siendo apagado hoy a
hora”. Este libro serd remitido trimestralmente
a la Superioridad como constancia del cumpli-
miento de lo que se deja ordenado, aprovechan-
do para ello toda oportunidad segura.

4° En seguida de las declaraciones de que
trata el articulo anterior se anotardn las nove-
dades ocurridas durante las veinte y cuatro
horas, comprendiendo en ellas las observacio-
nes generales, el numero de buques que se ha-
yan visto, sus rumbos, sus banderas (cuando se
distingan), aparejo y demds circunstancias. Se
llevard en cada Sub-Prefectura el Libro diario
por duplicado a fin de dar cumplimiento a lo
ordenadoen la ultima parte del articulo tercero
de estas instrucciones y dejar constancia en el
Archivo respectivo de cada Reparticion.

5° Prestard ud. y los empleados a sus érde-
nes, interpretando los propésitos humanitarios
y la voluntad del Exmo. Gobierno de la Nacion,
todos los auxilios posibles a los navegantes que
los precisaren, sin distincién de nacionalidad y
en todos los casos, con cuyo objeto, quedan
ambos establecimientos abundantemente pro-
vistos de todos los elementos necesarios, reca-
bando, llegado el caso, de los buques auxiliados
los documentos requeridos para su descargo y
todos los datos que juzgara ser de utilidad para
conocimiento del Superior Gobierno.

6°No permitird ud. que empleado alguno de
cualquiera de las dos Sub-Prefecturas se separe
a mds de una milla de su reparticién respectiva
sin previo permiso suyo como Jefe Superior,
salvo los casos en que se hallare ausente y fuere
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necesarto prestar auxilios, reconocer buques, u
otro asunto de servicio.
7°Recomiéndasele mantenga el mayor orden
y disciplina en el personal de ambas Sub-Pre-
fecturas, siguiendo a ese efecto el régimen esta-
blecido por el Jefe que suscribe.
Dios Guarde a Ud.
Augusto Lasserre
Es copia fiel - Carlos Beccar.

2) Ante el temor de que se queden cortos
de combustible (carbén):

Punta Arenas Octubre de 1884

Al Comandante Militar de las Sub-Prefectu-
ras de Tierra del Fuego e Isla de los Estados,
Capitdn Don Carlos Mendez.

A pesar del depésito de carbén que ha queda-
do en el puerto de San Juan de Salvamento, en
la Isla de los Estados vy el de este punto que se
halla a flote a bordo del pontén y ambos perte-
necientes al Gobierno Nacional, recomiendo a
Ud. que en sus viajes entre esta rada y Oosho-
via, - los que deberdn efectuarse cada dos meses
a lo menos-, a objeto de enviar los partes de
ambas Sub-Prefecturas y faros, soloconsumira
lefia, a cuyo efecto el personal de cada Sub-
Prefectura tendrd siempre trozos cortados de
un tamarno adecuado a las hornallas del buque
de su mando.

Procederd Ud. de la misma manera en los
viajes hasta San Juan y esta medida permitird
poseer siempre una reserva de combustible para
cualquier caso imprevisto.

Dios Guarde a Ud.

A. Lasserre.

3) Ante la posible falta de viveres:

Punta Arenas, Octubre de 1884.

Al Comandante Militar de las Sub-Prefecturas
de Tierra del Fuego e Isla de los Estados,
Capitdn Don Carlos Mendez.

A fin de regularizar el recibo de las cargas
que el Exmo. Gobierno considere conveniente
enviar a las Sub-Prefecturas Maritimas de
Tierra del Fuegoe Isla de los Estados, asf como
en un caso que anormalmente pudiera ocurrir,
fuera necesaria la provisién de viveres u otros
articulos, pero unicamente en circunstancias
extraordinarias e indispensables; queda en-
cargada provisoriamente, la casa comercial en
este punto de Wehrhalm y Cia. cuyo gerente es
el Sr. R. Stubenrauch, de recibir las remesas
que se envien y también de la provisién a que
he hecho referencia, ast como de la correspon-
dencia, etc.

Por consiguiente procederd Ud. de conformi-
dad con lo que dejo establecido, hasta tanto
resuelva la Superioridad de un modo definiti-
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vo, la forma en que serd representado aquf el

Gobierno Argentinoy la persona en quien recai-
ga el nombramiento.
Dios guarde a Ud.

A. Lasserre.

Muy sefiores mfos:

Conviniendo el Gobierno Argentino tener en
este puerto un Agente, encargado de recibir la
carga que los paquetes con destino a las Sub-
Prefecturas Maritimas Australes, recientemen-
te establecidas, ast como si llegara el caso de
proveer a las mismas viveres, carbén u otros
elementos; ruegoa Uds. se sirvan manifestarme
si esa casa comercial aceptarfa la comisién
indicada, y en caso afirmativo las condiciones

en que lo hard.
Augusto Lasserre.
Seriores Wehrham y Ca.
Punta Arenas, Octubre 27 de 1884.

El clima de San Juan de Salvamento,
durante la construccién del faro

Existen algunos relatos publicados en distintos
medios que fue nuestra intencién transmitir dado
que consideramos una gran pérdida su olvido. Por
otra parte, aunque subjetivos, son de primera
fuente, Es asi como en la Revista de la Sociedad
Geogrifica Argentina, Tomo 2 de 1884, leemos un
comentario del subteniente Diégenes Aguirre:
“... Sélo un fin politico o un deseo de prestar auxilio
ala humanidad protegiendola navegacion de esos
mares puede compensarese gastoa la nacién (...)A
cualquier hora y sin ningin signo preventivo des-
embocan de las montanas en cualquier direccién
furiosas rachas de viento de fuerza prodigiosa y
que mds de una vez han hecho sentir sus funestos
efectos, ocasionando pérdidas y descalabros a los
buques alli fondeadosy dandono pocomotivopara
la intranquilidad constante de todos..."

“Para formarse una idea de estas rachas ténga-
se en cuenta que a la Parand le vol6 a mds de 800
m de distancia, un toldo de madera que se habla
construido y asegurado en la borda del barco para
poder trabajar al abrigo del granizo constante que
ahi cae. La Cabo de Hornos tuvo que abandonar
este puerto después de haber sufrido serios contra-
tiempos a causa del mal fondeadero. Estuvo a
punto de estrellarse contra las rocas de la costa”.

“Las condiciones climatolégicas del lugar son
malisimas, como puede verse de las observacio-
nes que siguen tomadas del libro de guardias de
la carionera Parand y comprobadas en 10 dias
(?) de observacién personal. La tabla que sigue
da a conocer las observaciones tomadas a bordo
y modificadas por consiguiente por la tempera-
tura del mar que comoes sabido es mucho mayor
que la de las montanas, habiéndose observado
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entre ellas una diferencia de 5 grados centigra-
dos. He crefdo suficiente dar a conocer solamente
las indicaciones del barémetro, termémetro y
psicrémetro de los promedios de cada mes.

OBSERVACIONES METEOROLOGICAS DE
SAN JUAN DEL SALVAMENTO
Barometro Termémetro Psicrometro
Mayo de 1884
Nieve 15 dios / Liuvia 10 dios / Despejodo 5 dids
Max. 765 mm. Max. + 6° 1.5. + 6°1. h. + 6°'
Min. 725 mm. Min.-4°1.5.-3°1h. - 2°
Junio de 1884
Nieve 17 dios / Lluvia 10 dios / Despejodo 3 dis
Max. 769 mm. Max. + 6°15.+ 6° 1. h. + 5°
Min. 712 Min. - 4°1.5.-5° L h. - 4°
Julio de 1884
Nieve 18 dios / Lluvio 9 dias / Despejodo 2 dios
Max. 757 mm. Max. + 6°1.5.+ 6° 1. h. + 5°
Min. 737 mm. Min. - 5° Ls.-5°Lh-4°
1 g0 indcn o he rods de humedod donde of detale 15 quw 54 02 coostontements o0 of pusts de rocs

“... Estas observaciones han sido hechas en
invierno y puede esperarse tiempo mds benigno
en verano, sin embargo hay quien asegura que
muy poco se gana en el cambio. Por el aumento
de temperatura, los hielos paulatinamente se
condensan convirtiéndose en una lluvia conti-
nua, cuando no en una espesa niebla...”

Creo que con estas observaciones, ademas
de las que se pueden extraer del libro de guar-
diade la Cafionera “Paran4” le saca a cualquie-
ra las ganas de establecerse en semejante lu-
gar y como él bien lo dice las motivaciones
pueden ser s6lo de orden politico y humanitario
porque en cuanto a las riquezas comenta: “...[a
isla estd cubierta de bosques casi impenetra-
bles, de drboles corpulentos y altos relativa-
mente (80 cm de didmetroy 6 a 7 m de alto los
mds grandes), pero su suelo es una esponja de
tierra y hojarasca acumulada por los siglos,
que vierte constantemente agua. La pesca y la
caza es insignificante. Lo tinico que all{ abun-
dan son los lobos marinos de un tamano ex-
traordinario que habitan a centenaresen caver-
nas profundas que han hecho las olas del mar
en algunas bahias..."

No obstante este informe, para muchos co-
merciantes emprendedores como Luis Vernet
y Luis Piedra Buena valia la pena trabajar en
ella.

Otro comentario que nos fue aportado por el
Dr. Alfredo Becerra es el que encontré tam-
bién en la revista de la Sociedad Geogrifica
Argentina (Tomo III de 1885, pag. 82) y es el
apuntado por el comandante del aviso “Como-
doro Py”" Teniente Federico Mourglier, en su
diario el 20 de febrero de 1885: “... El clima de
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los Estados no es soportable para los seres
humanos, lo demuestran las observaciones
meteorolégicas que tenamos a la vista, no hay
un solo dia en el aiio que no haya llovido o
nevado, agregado a una temperatura que ra-
ras veces ha pasado de 12° C. sobre cero en

verano y que fluctua en invierno entre 5°y 15°

bajo cero.”

“La vida animal requiere cuidados espe-
ciales: los ensayos de cria de vacas y ovejas
han dado resultados negativos, es preciso
tener estos animales para el consumo de la
poblacién en establos y con alimentacién
importada; lo demds serdan sacrificios estéri-
les. Sélo la cabra, que vive en las rocas
alimentdndose de corteza de arboles, soporta
este clima.”

Faro de San Juan de
Salvamento.
Foto de 1898 desde un

buque.

Puerto de San Juan de
Salvamento. Ubicacién del
Faro en Punfa Laserre.
Foto tomada por

Natalie Rae de Goodall.
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Eso era en San Juan, en cambio de Cook
dice que “... es el mejor puerto de los Estados,
abrigado de todos los vientos, y su aspecto es
también mucho mds simpdtico. Un istmo bajo
v de media milla lo separa de Vancouver, el
unico puerto (abrigado) que hay al sur de la
isla. En las playas de ambos lados del istmo se
encuentran numerosas familias de aves mari-
nas, y en menos de dos horas cazamos 30
avutardas y patos...”

Ya desde un primer momento comenzaron
las controversias sobre la correcta eleccion
del lugar. Creo que el mas acertado fue el que
enseguida penso sobre una estrategia politi-
ca global. Pero como siempre pasa, no hace
falta mas que hacer algo para que aparezcan
detractores.
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Capitulo 8
Indios en San Juan de Salvamento

Leyvendo sobre la Isla de los Estados es
inevitable llegar al tema de los “indios”. Como
hemos visto, la etnégrafa Anne Chapman en-
contro restos de ocupacion humana en bahia
Crossley. Evidentemente cruzaron con sus ca-
noas por algun”motivo v no se quedaron a
habitar la isla. (N. del Autor: para ampliar el
tema leer La Isla de los Estados en la Prehisto-
ria, de Anne Chapman, y Los Yamana, de C.P.
Vairo)

Pero siempre me llamé la atencion un co-
mentario de RobertoJ. Payroé sobre el cemente-
rio de San Juan de Salvamento, en el libro La
Australia Argentina:

“... Era el cementerio de San Juan de Salva-
mento, [M;br("\' nu'fum-:'rhra ('nmpnst'lﬂfn, dﬂfldl‘
nadie va a llorar ni orar por los que fueron.
Sobre las toscas cruces leimos algunos nom-
bres, ya casi borrados por tantas borrascas.
Otras tumbas, aisladas, como desdenadas, no
tentan ni nombre ni cruz: sepulturas de indios,
segregados de la sociedad hasta para el sueno
eterno...”

Por cierto una imagen triste y realista, pero
(de dénde salieron estos indios? y muchas otras
preguntas que cualquiera puede pensar. En-
contré una respuesta parcial expresa asentada
en 1884 por Dario Sarachaga, comandante del
cuter “Bahia Blanca”, en su diario que a conti-
nuacion reproducimos textualmente. Pero na-
die nunca podra saber a ciencia cierta cuantos
fueron ni durante cuanto tiempo se llevo indios
al lugar. No se encuentra en los escritos de los
viajeros ninguna otra mencion sobre el tema.
Solo la del periodista y la de Dario Sarachaga.

“Octubre 10/ 1885(sic 1884). A I12 empezia
soplar del E, a 1 h. p.m., refresco: a 5 h. p.m.
empezé a amainar y a rondar al O; a 8 h. p.m.
empezé a nublarse, bordejeando para tomar
fondeadero en la isla Nueva, fondeando 9 p.m.
en la cala Pescado de ésta en seis brazas de agua.

A3 h.a.m. vino una canoa de indios a bordo
yseretiroa9h.a.m. A 10h. a.m. regresaron y
tomamos de ellos mujeres y una chinita, lar-
gando la canoa con dos indios, que se dirigieron
a tierra blasfemando. A 11 a.m. zarpamos con
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viento fresco del SO; ya de regresoen la travesia
se han visto algunas canoas que se dirigian a
las bahias Aguirre y Valentin.

Darfo Sardchaga

Octubre 11 Navegando con viento fresco del
SO y rumbo ENE. a 10 p.m. enfrentamos la
Bahta Aguirre y mandé poner el buque al pairo
a causa de la oscuridad de la noche. A 2 a.m.
salié la luna y se cazé el paiio y empezamos a
bordejear en demanda del puerto de los Espa-
fioles, fondeando a 7 h. a.m. Vinieron a bordo
dos canoas llenas de indios; de ellas tomamos
dos chinitas de seis arios y un muchacho de doce
y zarpamos a 8 a.m. con viento muy flojo de SE
Bordejeando hacia afuera, los indios nos se-
gufan con sus canoas armando una algazara;
como la brisita era tan floja el buque apenas
caminaba y hubo veces que las canoas atraca-
ron al costado y los indios intentaron subir a
bordo. Al oscurecer aun estdmosen la boca de la
Bahia, en calma chicha.

Barémetro fijo en 754. Termémetro 9° C.

D. Sardchaga.

Octubre 12 Principiamos ésta en calma
hasta las 6 h. p.m. en que cayé una brisa del SO
a las 10 h. p.m. estabamos aguantdndonos
cerca de la costa en la Bahia Valentin. A las 2
a.m. empezamos a bordejear en dicha bahia,
fondeando a 5 a.m. En tierra se vefan varios
indios; arrié el bote y me largué con 4 marineros
y vinieron aquellos hacia el bote, escondiendo
los arcos bajo el quillango. No pudimos desem-
barcar por la mucha resaca; al atravesarse el
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bote, un golpe de mar estuvo cerca de tumbarlo
llendndolo de agua y mojdndonos completa-
mente. Regresamos a bordo e izamos el bote. A
10 h. a.m. avistamos el ciiter “Allen Gardiner”
de la Misién Inglesa. Barémetro fijo en 754.
Termémetro 9y 1°C.

D. Sardchaga.

Octubre 13 A I p.m. zarpamos de esta
bahia con viento fresco del O en demanda de la
bahia Buen Suceso; al salir afuera volvimos a
ver al “Allen-Gardiner”, que bordejeaba de la
vueltadel OA5 h. p.m., frente a la boca de Buen
Suceso, nos calmé el viento e hictmos rumbo al
NE para librarnos de caer en los remolinos del
Cabo San Diego. Durante la noche navegamos
con viento fresquito SO rumbo NE y ENE. A las
3 a.m., en el Estrecho de Le Maire, arrecié el
viento del SO; se puso huracanado con fuertes
chubascos de granizo y nieve; tomamaos un rizo
ala mayor. La mar, muy gruesa y fosforescente;
los indios en la bodega hactan una griterta al
sentir la fuerza del vientoy los golpes de mar. A
4 h. a.m. tuvimos que tomar otro rizoa la mayor
y cargar el foque, que se habia rifado. La marea
la llevamos en contra y esto con la gruesa mar
nos quita camino. A 7 h. a.m. divisamos las
islas de Ario Nuevo, pasdndolas a 8 a.m.

A 10 h. a.m. frente a punta Wallis; a esta
hora derribamos con rumbo a San Juan, don-
de fondeamos con felicidad a 12 m. Desembar-
camos las chinas y las entregamos a la Sub-
Prefectura, a cargo entonces de Capitdn
Villarino.

Darfo Sardchaga.”



76

ISLA DE LOS ESTADOS

Capitulo 9
Presidio y Mujeres

Organizaciéon de San Juan
de Salvamento

Cuando hablamos del faro de San Juan de
Salvamento, sub prefectura o Presidio nos refe-
rimos a toda una organizacién. En algunos
informes oficiales encontramos el término “Es-
tacion de Salvamento”, con esta denominacién
muchos se refirieron a la sub prefectura dado
que por aquél entonces ésa era la idea.

Pero veamos c6mo era la organizacién propia-
mente dicha cuando don Augusto Lasserre se va
de la isla. Por un lado estaba el faro con su jefe y
grupo de torreros. Estos vivian en el faroy eraun
grupo independiente con una tarea a realizar.
Debian dar cuenta de lo que sucedia y recibian
érdenes de la autoridad maxima de la isla.

La sub prefectura tenia la funcién de una
“Estacién de Salvataje o Salvamento”, a la
usanza del hemisferio norte, y contaba con sus
hombres, instalaciones y un oficial que era la
autoridad maxima de la isla. Pero esto fue
durante los primeros anos dado que después (a
partir de 1900) la autoridad méxima de la isla
paso a ser el jefe del presidio, como ya veremos.

Recién en 1890 llegan los primeros penados
militares. Mucho después de lo que se piensa
aunque es probable que antes hayan arribado
“voluntarios”. Recibe un aporte importante de
hombres e instalaciones cuando en 1896 es
levantado el de Santa Cruz y los penados envia-
dos a la isla Martin Garcia (los de buena con-
ducta) y a la Isla de los Estados los restantes.

De esta forma el Presidio Militar con unos
pocos hombres fue desarrollandose hasta al-
canzar una cierta importancia. Lleg6 a tener
varias cuadras, calabozos del tipo celda uniper-
sonal (en puerto Cook ) para castigos y un grupo
de guardias de infanteria de marina y luego de
ejército bajo las ordenes de un oficial que a su
vez respondia a la autoridad maxima de la isla.
Esta figura del presidio llegé a tener una di-
mensién importante, tanto es asi que habia
presos con sus esposas que ocupaban “casillas”
un poco mas alejadas.

Retrocediendo en el tiempo vemos que don
Augusto Lasserre arrib6 a San Juan con pre-
s0s. Pero éstos no eran militares. Eran penados
que debian cumplir con la pena de presidio
(... serdn destinados a obras publicas de cual-
quier género, con tal que no sean contratados

por particulares...”) y se los eligi6 dentro de
aquellos que tuvieran aptitudes para la cons-
truccién del Faro y los distintos trabajos que
originasen las sub prefecturas de Tierra del
Fuego. El ministro de Justicia, Culto e Instruc-
cién Publica, Eduardo Wilde, los puso a dispo-
sicién de Lasserre y los seleccion6 entre quie-
nes tenfan un oficio. Fueron Alejandro
Rodriguez, Juan Gonzéalez, Juan Francisco
Andonegui, Pilar Rodriguez, Guillermo Nu-
nez, Esteban Lépez, Jése Diaz, Antonio Farro,
Serapio Aguirre y Francisco Castellanos, de la
penitenciaria de Buenos Aires, condenados a
penas entre 10 y 22 anos de presidio.
También sabemos que no todos ellos queda-
ron en la isla dado que muchos de estos nombres
aparecieron por la bahia de Ushuaia e incluso
uno de ellos trabajando con Thomas Bridges.

La idea del Presidio en Isla
de los Estados

En ese momento, con un territorio recién
recuperado y teéricamente integrado a la repu-
blica, comenzaron a circular por Buenos Aires
muchas ideas. Entre ellas tenemos las de Gia-
como Bove y Luis Piedra Buena, pero ademaés
la de un Ingeniero Rumano con mucho peso en
la sociedad portefia y en realidad en los altos
circulos de lamisma: don Julio Popper. Veamos
qué dijo de Isla de los Estados y su futuro: “La
isla reune todas las condiciones, responde a las
exigencias mds escrupulosas para hacer de ella
un presidio natural, inmejorable. La isla de los
Estados estd llamada a ser tarde o temprano el
presidio de la reptblica, porque para este fin
ofrece todas las ventajas tanto morales como
econémicas. All{ no se precisan ni murallas ni
fortificaciones; un solo buque de la Armada
serfa ampliamente suficiente para hacer impo-
sible toda tentativa de evasién.

Abunda el material para las construcciones
y el combustible es inagotable; las condiciones
higiénicas son exelentes, y los presidiarios go-
zarfan de relativa libertad, de la vida campes-
tre, exentos de la atmésfera desmoralizadora
de las penitenciarias y dedicados a un trabajo
benéfico y productivo. Alli se podrian instalar
facil y econémicamente, talleres de carpinte-
ria, fabricas de muebles, tornerias y tonelerias.
En el istmo que separa el puerto Cook del
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puerto Vancouver, se podria establecer un as-
tillero para embarcaciones, y en todos los puer-
tos del norte de la isla, fabricas que transfor-
marian la abundante madera, en pasta de
papel, industria que rinde exelentes resulta-
dos a Noruega, donde las maderas, el pino
blanco, son menos propias para esta industria,
que el haya de la isla de los Estados.

Una reserva de 20 leguas en Tierra del
Fuego produciria el ganado vacuno mas que
suficiente para proveer de carne fresca a los
presidiarios, en condiciones mucho mas econé-
micas que en Buenos Aires, mientras las le-
gumbres y especialmente las papas, se podrian
cultivar en la misma isla, donde los ensayos
practicados al efecto por la subprefectura de
San Juan, dieron satisfectorios resultados.

“Con el establecimiento de un presidio en la
isla de los Estados, se obtendria, en fin, una
considerable economia para el erario, y la valo-
rizacién de miles de brazos improductivos que
serviridn para fomentar nuevas y provechosas
industrias para el pats”. (Conferencia dada en
el Instituto Geografico Argentino el 27 de julio
de 1891 por el ingeniero Julio Popper, Libreria
Ernst Nolte, Buenos Aires, 1891)

Esta opinién dada en un discurso coincide,
en cierta forma, con el proyecto de los juristas
Norberto Pifero, Rodolfo Rivarola y José Nico-
las Matienzo en el que las reformas al cédigo
penal preveian la pena de deportacién (relega-
cién por tiempo indeterminado) a cumplirse en
la Isla de los Estados (1891). En cuanto a la
pena de presidio, debfa cumplirse con trabajos
forzados en alguna isla del sur. Es asi como en
1886 se inaugura la carcel de Tierra del Fuego,
en Ushuaia, que nada tiene que ver con el
Presidio Militar (Nota del Editor: ver E! Presi-
dio de Ushuaia, de C. P. Vairo)

Vale la pena tomar el parrafo del Dr. Alfredo
Becerra: “Milenario era el trabajo forzado de
los presos. Criminalistas y economistas reco-
mendaron que el trabajo del penado sea atrac-
tivo y no debe ser piblico y ademds debe ser
retribuido y evitar que haga una competencia
injusta a la industria libre, impidiendo que se
arrienden presos a especuladores”. Seria trans-
formarlos en esclavos.

Algo diferente decfa el codigo de justicia
militar el cual establecia: “La pena de presidio
consiste en la sujecién a trabajos forzados,
constantes y sin conpensacion en los estableci-
mientos militares destinados al efecto”.

Importancia del Presidio Militar en Isla

de los Estados
Si vemos los primeros afios de funciona-
miento del faro y de la sub prefectura vamos a
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notar que el grado de soledad y casi abandono
en que fueron dejados esos hombres es casi
increible.

A medida que fueron enviados més hombres
y desde que funcioné el Presidio Militar se
puede ver en los libros de guardia una mayor
recalada de buques. También de visitas, tanto
de médicos e inspectores de la Marina, como de
periodistas y personajes diversos. Es probable
que haya sido un poco por la existencia del
Presidio Militar y en gran parte por la politica
del General Julio A. Roca.

En un principio don Médximo Paz fue nom-
brado como sub prefecto de Isla de los Estados.
Pero estuvo bien poco en la isla porque éste
pasé a ser el gobernador de Tierra del Fuegoy
siguié viaje con don Augusto Lasserre a
Ushuaia quedando como jefe interino el capi-
tan Villarino, siendo éste la autoridad maxima
de la isla.

Pero a medida que el presidio tomé mayor
importancia, por nimero de presos y guardias,
el jefe del presidio pasé a ser la autoridad
superior de la isla por orden general N° 31 del
12 de Febrero de 1900. A causa de intereses
internos, o sé6lo por burocracia, se realizaron
una serie de cambios. Es as{ como por un
decreto del 27 de enero de 1900, la sub prefec-
tura de la Isla de los Estados pas6 a llamarse
“Estacién del faro y presidio”, pudiendo el
Ministerio de Marina invertir los fondos de
estas ultimas partidas en el personal que sea
necesario para la nueva estacién (articulo 2).
Este decreto puso bajo dependencia del Minis-
terio de Hacienda la Prefectura General de
Puertos y sub prefecturas antes dependientes
de Marina, exceptuando la Isla de los Estados,
que entonces dejé de llamarse sub prefec-
tura. Por decreto del 20 de diciembre de 1904
la Prefectura General de Puertos volvié a de-
pender del Ministerio de Marina.

Presidio, mujeres y colonia penal

Durante el 800 no era una situacién rara que
las mujeres de los soldados los acompaiien a
todas partes. De hecho no fueron pocos los
soldados que lucharon en la larga guerra con el
Paraguay teniendo a sus mujeres e incluso
nifios a pocos metros de la trinchera. Tampoco
es para exagerar decir que todos los hombres
iban a la guerra con sus familias. Pero es por
este motivo que no debe extrafar la presencia
de mujeres en la Isla de los Estados.

Cuando leemos a Roberto J. Payr6 (1898) en
su célebre visita a la isla aparece el siguiente
comentario: “... Entre los presos hay seis que
tiene mujeres, mds 6 menos legitimas, como si se
tratara de implantar alli una especie de colonia
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penal. Ensayodificil arraigar una poblacién en
San Juan, cuyos recursos no pueden ser mds
escasos, y cuyo clima no puede ser mds incle-
mente...". Es decir que vivian con su familia.
La memoria del Ministerio de Guerra y
Marina de 1898 dice que en 1897 racionaron a
41 mujeres y 11 menores. En 1895 el subprefec-
to capitdn de fragata Carlos Méndez censé 60
personas entre marineros y penados, cuatro de
éstos con mujeres. Muchos se aferran a estos
numeros o datos sueltos para hablar de una
colonia penal en Isla de los Estados cuando
nunca existio en la préctica. Siempre fue Pre-
sidio Militar, salvo los pocos civiles que trajo la
expedicién de don Augusto Lasserre.

Vigilancia de los presos

En este punto queremos aclarar c6mo era el
grupo humano, dejando de lado a los torreros
del faro. Desde un primer momento la vigilan-
cia en San Juan de Salvamento habia quedado
acargode un piquete del batallén de Infanteria
de Marina a cargo de un sub teniente.

Pero a partir de 1898 (decreto del 7 de
nov.) este batallén fue disuelto y la vigilan-
cia pasé a la Artilleria de Costas que fue el
cuerpo que absorbié las tropas. El Presidio
ya mudado a Puerto Cook continué bajo la
vigilancia de este cuerpo cuando fue reem-
plazado por un destacamento del 1° de In-
fanteria, con asiento en Rio Gallegos y bajo
el mando del Subteniente Angel Herndndez.
Como la autoridad naval en la isla era un
oficial de mayor graduacién todos depen-
dian de él. Es asi como entonces existi6, en
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Puerto Cook, un jefe de Presidio y un jefe de
Custodia o Vigilancia. La poblacién de Puer-
to Cook en 1902 era de unas 170 personas
contando a 30 hombres del ejército, 16 de la
Marina y 114 (0 119) reclusos.

En cuanto a los presos la mayoria eran
soldados o clases de los cuerpos de lineas con
algunas excepciones como algunos oficiales de
la Guardia Nacional como también leemos del
relato de Roberto J. Payré.

Es aqui que vale la pena hacer la siguiente
aclaracion: el ejército (desde 1895) estaba com-
puesto por dos ramas:

I) Cuerpos de linea.

II) Guardia Nacional.

Las dos ramas tenian sus oficiales y sub
oficiales.

I) Los Cuerpos de Linea son el “ejército
permanente”, también denominado “ejército
de linea”. Se trata de personal voluntario, con-
tratado, conscriptos y muchos “destinados” es
decir castigados, como por ejemplo aquellos
que no cumplian con el enrolamiento en la
Guardia Nacional.

I1) La famosa Guardia Nacional era un cuer-
po formado por hombres entre los 18 afios y
hasta los 45 en el caso de los solteros y 40 para
los casados, de cardcter obligatorio.

Lacreacién de estos cuerpos fue motivadaen
las guerras entre caudillos. La guardia nacio-
nal fue concebida para apoyar al general Justo
José de Urquiza (1852) y los cuerpos de lineas
para combatir contra él. (Nota del autor: Para
ampliar el tema ver Fuga de los Estados, del
Dr. Alfredo Becerra).
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Capitulo 10
El Faro del Fin del Mundo

Faro de San Juan de Salvamento o el
“Faro del Fin del Mundo”

De este famoso faro ya hemos visto el porqué
de su instalacién (antecedentes en el capitulo
de Giacomo Bove) y la construccién del mismo
en el capitulo de don Augusto Lasserre. Exis-
ten varios otros aspectos que hacen al conjunto
de lo que fue el faro. Estos van a ser tratados
cada uno por separado y abarcan desde el
funcionamiento, las razones por las que se lo
sacay su trasladoaisla Observatorio. También
vamos a tratar los trabajos realizados por el
Museo Maritimo que permitieron reconstruir
los planos del faro original.

Funcionamiento: del diario de guardia
del faro de San Juan de Salvamento

El funcionamiento de un faro de lamparas
de aceite con luz fija es bastante sencillo.
Creo que no hace falta una gran explicacién
pero si es interesante leer cémo era el funcio-
namiento del conjunto faro, es decir de la
vida en el faro. Esto lo podemos ir interpre-
tando de los diferentes comentarios de los
visitantes, como Roberto J. Payré y Adrian
Gerlache, y de lo que pudimos extractar del
libro de guardia del faro.

Diario del Faro 1° de febrero de 1898 -
30 de septiembre de 1902

En él se anotaba, por mes y dia por dia, la
hora en que se prendian y apagaban las lampa-
ras belgas, total del kerosene consumido, bu-
ques a la vista y de qué direccién venian, el
viento dominante en 24 horas, el estado del
tiempo y las observaciones generales, donde
figuraban el kerosene existente, el consumido
y el que quedaba, qué provisiones trafan los
transportes, alguna anormalidad climatica, ete.

Asi es como leemos que en el mes de febrero
de 1898, es decir pleno verano, el faro se pren-
dia alas 7.45 p.m. y se apagabaalas 4.17 a.m.
En cambio, en agosto (invierno austral), se
prendia a las 4.20 p.m. y se apagaba a las 7.40
a.m. El horario de prendido y apagado va va-
riando todos los dias; depende, légicamente, de
la duracién de la luz solar.

En cuanto a los buques avistados en el afo
1898 fueron: 102 fragatas, algunas de cuatro
palos, y 80 barcas.

Ese afio los transportes nacionales los visi-
taron con bastante asiduidad: el 3 de marzo
entr6 al puerto el transporte “Ushuaia” y el 9
del mismo mes entré el transporte “Villarino”,
Eldia 2 de abril lleg6 el transporte “1° de Mayo™
que les trajo kerosene. 12 de mayo: transporte
“Villarino” que salié6 del puerto a las 9.30 a.m.
Julio 4 entré al puerto el transporte “1° de
Mayo”, sali6 al dia siguiente.

Agosto 18 un barco de Liverpool que de
Hamburgo se dirigia a El Callao, levaba 92 dfas
de navegacioén informa que iba todo bien. El 29
entré el “Villarino” que salié dos dias después.

Octubre: ¢l 4 entra el transporte “Santa
Cruz”, saleel 7, trae kerosene para el faro. El 28
llega al puerto el transporte “1° de Mayo" que
sale el 30 del mismo mes.

Noviembre: El 25 entra el “Villarino”.

Diciembre 31, ingresa el transporte “Santa
Cruz®. Evidentemente después de las protestas
tanto por notas como por publicaciones, de la
demora con que eran visitados por los Trans-
portes Navales, éstos recibieron ordenes de au-
mentar las visitas.

Entre las observaciones meteorolégicas mas
importantes encontramos dos algo extrafas:
El dia 10 de julio “se siente un lijero temblor de
tierra a las 5.10. sin que dure 2 segundos” y
luego el 5 de noviembre “... a las 10 p.m. se
overon dos truenos al este, a las 3 y 10 a.m. se
escuché otro, también al este. Los truenos son
un fenémeno bastante poco frecuente en el ar-
chipiélago fueguino; los temblores lo son mads.”

Eldia 10de octubre del mismo afio encontra-
mos la firma de Augusto de la Serna como
torrero y realiza una enmienda al diario.

Aio 1899

Se trata de un afio bastante especial dado
que en San Juan de Salvamento queda solo el
faro. La sub prefectura y el presidio son trasla-
dados a puerto Cook.

Enero: buques a la vista; 15 fragatas y 6
barcas.

El dia 18 entr6 al puerto el transporte nacio-
nal “1° de Mayo", zarp6 el 19 dejando al torrero
1.. Frigerio como jefe del faro.

Febrero: buques a la vista 4 fragatas y 5
barcas.

El 4 entré el transporte “Villarino™ condu-
ciendo a un inspector, salié el 5 de ese mes, dejé
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12 capones. Se hizo cargo de su puesto el
torrero Vicente Bustos.

Entre el 20 y el 22 estuvo en el puerto el
transporte “Ushuaia”, el 22 zarpé con carga-
mento para puerto Cook de la subprefectura,
regresé el 24 y zarp6 nuevamente para puerto
Cook el 28. Es evidente que este movimiento
inusual se dio por el traslado de las casas y
cuadras a puerto Cook.

Marzo: Buques a la vista: 1 fragata y 3
barcas.

Con fecha 1 se devolvieron de la sub prefec-
tura cuatro camas (coys de marineros) de seis
prestadas por ésta. También el 1 regresé el
transporte “Ushuaia”. El 5 salié de nuevo para
puerto Cook, regresando el 10. Continda el
traslado a puerto Cook.

El 12 de marzo entré al puerto el transporte
nacional “Santa Cruz”, efectuando el comisario
del buque el pago del mes de diciembre del afio
pasado, al personal de este faro, adeudando
sueldos de los meses de octubre y noviembre del
mismo afo. Sali6 el buque en la misma fecha.
El dia 14 el “Ushuaia” sali6 una vez més para
puerto Cook y regresé al dia siguiente. El 17
salié. El 20 entré al puerto el transporte “1° de
Mayo", sali6 en la misma fecha dejando 15
capones (corderos ya adultos) y 8 cajones de
kerosene.

Abril: Buques a la vista: 8 fragatas y 7
barcas.

El dia 6 entr6, procedente de puerto Cook,
un bote salvavidas que sali6 al dia siguiente.
En el parte de servicio del dia 8 se tomaron 700
gramos de kerosene por base de consumo. Dia
16 “un tubo roto”; Entr6 el bote de puerto Cook
regresando al otro dia al mismo puerto. Dia 23
“un tubo roto”; se trata de los tubos de las
lamparas. Evidentemente tenfan una gran pro-
visién porque se rompian constantemente.

El 23 entré al puerto el crucero “Patria”,
salié de éste para puerto Cook, el 25 regreso.
Ese dia “dejé 50 kgs. de galleta, 10 kgs de arroz,
10 kgs. de fideos, 10 kgs. de azucar, 10 kgs. de
café, 20 litros de vino, 4 litros de cana, 10 kgs.
de porotos, 5 kgs. de tocino, 10 kgs. de papas.
Dos remos, dos chumaceras de bronce, ddndose
recibo”.

Dia 26 “tubo roto”.

Mayo: Buques a la vista: 8 fragatas y 4
barcas.

Observaciones: el dia 7 entré al puerto el
transporte “1° de Mayo”, se recibid el segundo
trimestre de viveres. Se dio de baja al mari-
nero Pablo Escobar, con licencia el cabo C.
Rodriguez. El contador del buque efectué el
pago por los meses de enero y febrero del
corriente afo.
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Realmente por los gastos no se debfan pre-
ocupar demasiado pero lo que si sucedia era
que esa plata por lo general viajaba de regreso
parair amanos de esposas o familiares; por eso
la inquietud y las protestas con los retrasos.
Los viveres se recibian cada tres meses y tedri-
camente por adelantado; en este caso reciben
en mayo el 2° trimestre, es decir casi 37 dias
después de haberlo comenzado. Es por este
motivo que en todas las reparticiones de la sub
prefectura, faros y destacamentos de la marina
se tuviera una reserva de viveres, ademas de
usarlos con mucha reticencia.

El dia 9 se rompi6 un vidrio del fanal. El 16
arrib6 un bote naufrago de bahia Tethis con un
pilotoy seis hombres pertenecientes a la fragata
inglesa “Andrina”(?), de Liverpool. Un aconteci-
miento como este debe cambiar la vida de todos
hasta la llegada de un buque que se haga cargo
de los ndaufragos. También estaba la posibilidad
de que estos realizaran la corta navegacion que
hay hasta puerto Cook. Recibir naufragos repre-
sentaba vestirlos, darles refugio y alimentarlos.

Eldia 25 de mayo se festejé haciendo tiros de
canén.

Dias 27 y 30 se rompieron tubos.

El 31 llega el bote de puerto Cook.

Junio: Buques a la vista: 1 fragata, 1 vapor,
3 barcas.

Eldia 1°un bote ndufragode la barca “Andri-
na”, con nueve marineros procedentes de bahia
Tethis. El dia 4 sali6 el bote de la sub prefectura
y el bote ndufrago regresando este ultimo. Se le
hicieron sefiales (a un vapor), no contest6 ni
hizo su sefial a pesar de estar a 4 millas de éste,
el dia 7 sali6 el bote ndufrago con el encargado
de éste, regresando el dia 9.

Dia 15: “un tubo roto”.

Dia 19: “Se rompi6 un tubo del fanal”.

Dia 21: entr6 el bote de la sub prefectura,
sali6 el 22.

Dia 26: “regresaron por tierra la gente de la
sub prefectura por haber naufragado con la
ballenera”.

Dia 28: sali6 el bote de éste con la gente de la
sub prefectura.

Dia 29: “se cambiaron las mechas”.

Julio: Buques a la vista: 12 fragatas y 11
barcas.

Observaciones. El dia 4 entré al puerto el
transporte nacional “Santa Cruz”, sali6 el mis-
mo dia, a las 2.30 p.m., se recibieron 690 kg de
kerosene y el tercer trimestre de viveres.

Dia 9: se hicieron disparos de cafién. Se trata
del festejo de una fecha patria.

Dia 12: se rompi6 un tubo.

Agosto: Buques a la vista: 8 barcas y 19
fragatas.
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Unica foto que se conoce del Faro en actividad (1897). La perspectiva nos muestra seis caras del faro,
haciendo suponer un total de doce cuando en realidad tenia dieciseis. Se aprecia la dotacién completa
del faro de cinco torreros y un jefe de la enfonces Marina de Guerra.

Observaciones. El 3 entré al puerto el trans-
porte nacional “1” de Mayo”, se recibieron 15
kgs. de kerosene, salié en la misma fecha.

Dia 17: “Se rompio un tubo”.

Septiembre: Buques a la vista: 4 barcas y
18 fragatas.

Dia 6: entré al puerto el paillebote inglés
“Fair Rosamund”, zarp6 el 8.

Dia 29: un tubo roto de la lampara del fanal.

Octubre: Buques a la vista: 9 fragatas y 7
barcas.

Observaciones: el 13 de octubre llegé al puerto
el transporte nacional “Santa Cruz”, trayendo
el cuarto cuatrimestre de viveres y 15 capones,
29 kg de kerosene.

El dia 13 se retir6 con licencia el jefe de la
reparticion y se presento el cabo con ocho ma-
rineros,

Dia 14: se carned un capon.

Dia 20: se carneé otro capén.

Dia 24: se rompieron las tiras sufriendo
averias el bote,

Dia 26: llegé al puerto el transporte nacional
“1" de Mayo”, con un cajon de ropa.

Dia 27: se carneé otro capdn.

Noviembre: Buques a la vista: 18 fragatas,
11 barcas y 1 vapor.

Dia 16: se cambiaron las mechas.

Diciembre: Buques a la vista: 7 barcas y 5
fragatas.

Dia 3: entré el bote de puerto Cook con el jefe
militar Mayor J. Grandén, salio el 6.

Dia 9: entré nuevamente el bote de puerto
Cook, al dia siguiente sali6 con el jefe militar.

Dia 23: llegé el transporte nacional “Santa
Cruz”, con el primer trimestre de viveres del
ano 1900, 16 kilos de kerosene y 20 capones.

Dia 26: el cabo Secundino y el marinero
Pucci fueron a Cook a dar cuenta al jefe D.
Vicente Bustos.

Dia 28: llegé a la reparticion el penado N*21
de puerto Cook.

Ano 1900

Enero: Buques a la vista: 13 fragatas: 13
barcas; 1 vapor; 1 paillebot.

Dia 1: El bote de puerto Cook con la romi-
sion. El dia 3 salié el bote de puerto Cook (...)
para tomar a los penados. El 4 sali6 el bote a
puerto Cook llevando al jefe para presentarse
al Sr. subprefecto. Dia 5 llegé una comisién por
tierra de puerto Cook, tomaron al penado Sie-
rra. El 7 entré el bote de Cook, sali6 el 8
llevando al penado Sierra. (Evidentemente nos
habla de una fuga del presidio de puerto Cook
y la busqueda que se realizo, tanto a pie como
en bote),

Febrero: Buques a la vista: 11 fragatas, 6
barcas, 1 vapor.

Dia 25: llegé el transporte “1° de Mayo”,
trayendo al jefe del faro. Salié el 26.

Marzo: Buques a la vista: 5 fragatas, 3
barcas, 1 vapor.

Abril: Buques a la vista: 9 fragatas, 4 bar-
cas, 1 lugre de cuatro palos.
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Dia 3: un tubo roto.

Dia 6: se cambian las mechas.

Dia 12: entré el transporte Santa Cruz tra-
yendo viveres y carneros, salié al dia siguiente.
El comisario pago los haberes de septiembre,
octubre, noviembre y diciembre de 1899.

Dia 20: se alimentan las lamparas de kero-
sene a 10 hs. p.m.

Dia 26: las rachas fuertisimas del SO voltea-
ron el palo del castillete.

Mayo: Buques a la vista: 8 fragatas, 5 bar-
cas.

Dia 6: un tubo roto.

Junio: Buques a la vista: 6 fragatas, 2
barcas.

Dia 26: entra al puerto el transporte “Guar-
dia Nacional”. El comisario del transporte
pagé los haberes de los meses de enero, febre-
ro y marzo de corriente ano, sali6 al dia
siguiente.

Julio: Buques a la vista: 11 fragatas, 8
barcas.

Los dias 2 y 11 se rompieron dos tubos.

Dia 24: llegé el transporte Santa Cruz, trajo
1.065 kilos de kerosene, 10 fardos de pasto v al
torrero Sr. Aveleyra.

Agosto: Buques a la vista: 7 fragatas, 6
barcas, 1 paillebot.

Dia 12: “se termino el vino”.

Dia 16: “se termind el licor de menta”.

Dia 18: se cambian las mechas.

Dias 22 y 24: dos tubos rotos, 30 otro tubo
roto.

Dia 30: se carneé un capon.

Septiembre: Buques a la vista: 9 fragatas y
13 barcas.

Los dias 8 y 15 se carnearon dos capones.

Dia 20: se suspendié la alimentacién de
kerosene a las lamparas a 10 hs. p.m.

Dia 21: se carneé un capon.

Dia 27: se carned un capon.

Octubre: Buques a la vista: 17 fragatas y 6
barcas.

Dia 19: el mismo dia entré y sali6 del puerto
el transporte “Guardia Nacional”.

Dia 22: entré en transporte “1° de Mayo”,
saliendo enseguida después de haber dejado el
ultimo trimestre de viveres y kerosene (27
cajones).

Noviembre: Buques a la vista: 9 fragatas, 7
barcas y 1 paillebot.

Dia 14: entré un bote procedente de Cook al
mando de un alférez, salié para puerto Cook el
dia 19.

Dia 22: entré, procedente de Cook el bote,
sali6 al dia siguiente.

Diciembre: Buques a la vista: 1 barca y 1
fragata.
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Dia 2: entré al puerto el transporte nacional
“Santa Cruz”, sali6 el mismo dia.

Dia 23: llegé un cabo con dos penados de
Cook, trayendo correspondencia que dejé el
transporte “Santa Cruz”.

Ano 1901

Enero: Buques a la vista: 8 fragatas, 2
barcas, 1 vapor.

Dia 13: llegé el transporte “1° de Mayo”, con
el comodoro Enrique Howard, traia al personal
de este faro, seis meses de racionamiento, con
dos meses de repuesto de galleta y verdura.
“Del racionamiento de vino faltaban 42 litros”,
dejaron también 435 kilos de kerosene.

Dia 22: se rompi6 un tubo.

Dia 29: se cambiaron las mechas.

Dia 31: “truenos y relampagos prolongados
de 4 a 5 de la manana”.

Febrero: Buques a la vista: 4 fragatas y 2
barcas.

Dia 23: el transporte nacional “Guardia
Nacional” dejé 24 carreteles de hilo color.

Marzo: buques a la vista: 4 barcas y 4
fragatas.

Abril: Buques a la vista: 5 fragatas y 4
barcas.

Dia 17: entré el transporte “Santa Cruz”,
dejando 130 kg de jabén amarillo.

\

Esc;do. nac!ionm' en el interior del faro.
Foto de Natalie Rae Goodall (1971).
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Dia 23: lleg6 un cabo con dos penados tra-
yendo una bolsita de correspondencia, 1bolsita
de estopa.

Mayo: Buquesalavista: 4 barcasy 4 fragatas.

Dia 5: “aparecié un cometa visible a 5hs. 30
minutos p.m.”

Dia 12: se rompié un tubo.

Dia 21: se rompi6 un tubo.

Dia 22: sali6 el transporte “Guardia Nacio-
nal”, dejando 16 kg de pintura blanca, 5 kg de
aceite de linaza crudo, 6 gamuzas, 1 kilo de
esponjas ordinarias, 4 felpudos de coco, (20
capones). Se trata de pintura blanca al plomo,
clasica para pintar buques. Era el color con que
estaba pintado el faro.

Junio: Este mes falta casi por completo en
el diario.

Dia 24: se rompi6 un tubo.

Julio: Buques a la vista: 9 fragatas, 2 barcas
y 1 vapor.

Agosto: Estan sélo los tres primeros dias de
este mes, porque falta la hoja 127-128 del diario.

Dia 2: entra el transporte “1° de Mayo”. Sale
al dia siguiente.

Septiembre: Entre los dias 15 y 30, buques
a la vista: 5 fragatas, 3 barcas, 1 vapor.

Octubre: Entre los dias 1 al 26, buques ala
vista: 8 fragatas y 3 barcas.

Dia 13: lleg6 un bote de puerto Cook, salié el 15.

Dia 25: fue a puerto Cook el transporte
“Guardia Nacional”.

Falta la hoja 133-134 del diario.

Noviembre: Entre los dias 18 y 30, buques
a la vista: 7 barcas.

Dia 20: un paillebot hecha ancla en este
puerto.

(Nota: parece que entre octubre y noviembre
llega un jefe interino, Juan Perrone).

(Nota: dediciembre de 1901 no contamos con
ninguna informacién porque faltan las hojas
139 hasta 150 del diario del faro).

Aio 1902

Eldiariose reanuda completo en enerode 1902.

El jefe interino daba informes detallados del
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consumo del faro, por ejemplo, el miércoles 1de
enero de 1902, informaba que “el gasto de
kerosene se calcula 11 gramos por minutoy hay
gasto de luz ordinaria”.

Enero: Buques a la vista: 6 barcas, 1 buque,
1 fragata.

Febrero: Buques a la vista: 3 buques, 2
fragatas, 1 paillebot.

Dia 16: hubo truenos y relampagos.

Marzo: Buques a la vista: 5 fragatas, 3
barcas.

Como observacién méas importante de este
mes, encontramos que la semana del 2 al 9, fue
forzoso encender algunos minutos antes por el
estado de la atmésfera: todos los dias nublados
y con cerrazén.

Abril: Buques a la vista: 5 fragatas y 7
barcas.

Dia 18: entré el transporte “Guardia Nacio-
nal”.

Mayo: Buques a la vista: 3 fragatas.

Junio: 13 fragatas.

Dia 1: entr6 el transporte “Azopardo”.

Julio: Buques a la vista: 3 fragatas y 1
vapor.

Dia 4 (viernes): entra el transporte “1° de
Mayo”.

Agosto: Buques a la vista: 1 barca, 1 fraga-
ta.

Dia 10: el transporte Azopardo trajo kerose-
ne.

Dia 14 (viernes): entr6 el transporte “Guar-
dia Nacional”.

Septiembre: Buques a la vista: 5 fragatas,
5 barcas.

El dia 30 de este mes: “Por Superior orden se
apagé el farode San Juan, por haberse inaugu-
rado el faro de Ario Nuevo”.

El mismo libro es llevado a la isla Observa-
torio y contintian las anotaciones que comenta-
mos en el capitulo correspondiente adicho faro.

Como vemos no hay grandes descubrimien-
tos, ni enigmas ni secretos, sélo la realidad
que nos muestra la monotonia de la vida como

CUADRO 1
ANOS  CLASE RE DEL BUQUE  TONELAJE  SITIO DEL NAUFRAGIO INDIVIDUOS SALVADOS
1885 BARCA NA GENOVA 800 ENTRE COOK Y ANO NUEVO 14
BARCA RIVER LARGER 900 ISLA 0. DE ANO NUEVO 15
1886 FRAGATA  MOUNTANEER 1400 INCENDIADA FRENTE A . JUAN 28
1887 BARCA GARNOK 700 ISLA N. DE ANO NUEVO 17
FRAGATA  DUNSKEIG 1200 CABO SAN ANTONIO 2
BARCA (OLORADO 700 (ABO SAN VICENTE (T.F.) 0
1888 BARCA GLENMORE 800 CABQ SAN VICENTE 16
BARCA C(ORDOBA 530 BAHIA THETIS 7
1890 BARCA SEATOLLAR 500 1 MILLA AL 0, CABO FORNEAUX 5
1891 FRAGATA  NEW YORK 2699 ISLOTES DE ANO NUEVO 40
FRAGATA  CROWN OF ITALY 1551 (ABO SAN DIEGO 3l
1892 BARCA GUY HMIIIERIHG 807 PINGUIN ROOCKERY 20
CUTTER LOUISA 35, PUNTA E. DE SAN JUAN 0
TOTAL: TRECE BUQUES PERD!DOS Y DOSCIENTOS VEINTIUN TRIPULANTES SALVADOS.
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torrero y el aislamiento al que estaban some-
tidos. Matar un capén o el faltante de vino se
anota como un hecho de importancia y que
realmente lo era. En aquellas latitudes, donde
el viento, los dias nublados y con lloviznas o
nevadas, sumadas a las pocas horas de luz
solar hacen que las cosas més elementales
tomen una gran importancia. Si los compara-
mos con los ndufragos que los visitaban ellos
no se diferenciaban en mucho; eran otros nau-
fragos mas a la espera del relevo o de la visita
del transporte.

Complementa a lo expuesto del diario del
faro de San Juan de Salvamento los datos
desde 1884 a 1892. No pudimos encontrar los
datos de 1892 a 1898. Los siguientes datos
fueron publicados en el Boletin del Centro
Naval N° 115 Tomo 11.

Avistajes de buques 1884 - 1892.

Buques avistados desde el faro de la isla de
los Estados, con rumbo al Sud, y de ida sola-
mente, desde Mayo de 1884 a Marzo de 1893.

ANOS BARCAS  FRAG. BERGANTIN LUGRES PAILEBOT VAPORES
1884 70 21 4 1 ] ]

1885 167 80 1 1 ]

1886 170 71

1887 185 73 1 2 |

1888 264 68 b 5 2 5
1889 208 79 4 8 1

1890 210 109 1

1891 186 132 2 3

1892 98 124 ! 1

1893 32 29 1
Total 1590 786 21 10 5 14
Nota del Autor: En algunos casos, los tofales no coinciden con las cifros

parciales, pero osi aparece en la publicacion original.

2.435 buques con un tonelaje aproximado de
2.100.000 toneladas de Registro y una tripula-
cién de 60.000 individuos.

No se cuentan entre estos los transportes,
buques de guerra nacionales y extranjeros en-
trados en el puerto.

Relacién de los buques naufragados en la
Isla de los Estados y sus alrededores, cuyas
tripulaciones han sido auxiliados por la Subpre-
fectura (ver Cuadro 1).

Critica al sistema de iluminacién, 1885

En esta nota leemos como, cuando se instal6
el faro de San Juan de Salvamento, ya era un
sistema luminico viejo. En realidad la nota se
refiere a la necesidad de un faro en la boca del
Rio Negroy comenta la posibilidad de colocar el
faro dejado por el “Villarino” en depdsito en la
casade Bertarelloy Cia. y que segun el autorde
lanotasetratade“.. unagran farolaigualala
que se colocé en la isla de los Estados...”

De la nota nos interesa como ya se habia
abandonado el empleo de varias lamparas de
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aceite, que requerian un alto consumo de “acei-
te” (kerosene) y se preferia una lampara con
varias mechas yreunir laluz dada mediante un
buen reflector y no las “latas lustradas que
tienen como tales” nuestros faros. Aconsejaban
dirigir este haz luminico hacia un concentra-
dor, pero veamoslo textualmente:

“... Todos los aparatos de luces que hemos
visto hasta ahora y entre los que comprende-
mos el que existe en Patagones, son de los
llamados catdptricos 6 sea de reverberos, cada
uno de estos con su correspondiente lampara
¥y quinqué, estd ordinariamente colocado en
una armazén, que forma un cuerpo luminoso
con la reunién de todos los reflectores. Esta
disposicién que es la general de todos estos
aparatos, tiene el inconveniente de consumir
mucho aceite.

En todas estas luces se emplean vidrios co-
munes, sin utilizar para nada la propiedad de
los cristales lenticulares que emiten paralelos,
por refraccion, los rayos que recojen en su foco.

Actualmente, en las luces que se emplean, se
procura la acumulacion de la luz en un solo
foco, por medio de mechas multiples y en el
menor volimen posible. Esto se procura por la
razén que en el voltimen que producirian seis u
ochomecherosde los que seempleaban antigua-
mente y que son los que nosotros usamos, un
gran numero de rayos quedan interceptados
por otros.

Para comprender lo imperfecto de nuestras
farolas, basta saber que: mediante la disposi-
cion de acumular la luz en un solo foco, por
medio de mechas multiples, y la de usar con
ellas cristales lenticulares, se llega a conseguir
que una sola lémpara con cuatro mechas con-
céntricas, sea equivalente a 22 mechas de Ar-
gand y que produzca en la direccién del eje del
lente, el mismo efecto de luz que 4400 de estas
mechas reunidas.

Esto nos demuestra el gasto inoficioso que
hacemos con nuestras imperfectas farolas des-
provistas hasta de reflectores, pues tal no pue-
den llamarse las latas lustradas que tienen
como tales.

Lo imperfecto de los aparatos que emplea-
mos, hace que su luz no sea de potencia, y por
consiguiente, que su alcance sea muy pequefio.
A mas no tienen caracteres que las distingan a
cierta distancia de la luz comin de un barco,
circunstancia muy perjudicial para los nave-
gantes. Si se emplearan en ellos vidrios de
colores, la potencia de la luz decrecerta notable-
mente, pues es sabido que esta clase de vidrios
absorben un tercio de la luz...”

Boletin del Centro Naval, Tomo 3 pag. 587 -
Necesidad de un Faro.
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El "Hero" saliendo de San Juan.
Foto de Natalie Rae de Goodall.

Fotos tomadas por lo Armada Argentina
(1976). Nétese paredes dobles del faro y
nichos para los lémparas de oceite

La bocha de zinc es una
senal diurna. No emite
luz. Su forma es para

que se destaque del
fondo
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Criticas al emplazamiento del faro,
sector de iluminacién y su alcance, y
servicios que presta la “Estaciéon de
Salvamento”

Es interesante leer la opinién sobre el faro,
su funcionamiento y utilidad por el emplaza-
miento, de una visita realizada en 1893 (9 afos
después de su inauguracién). Esta nota fue
publicada en el Boletin del Centro Naval (Tomo
11, Boletin 115, pag. 24).

Segun el articulo podemos resumir que el
faro adolecia de algunos puntos muy desfavo-
rables, a saber: a) ubicacién, b) alcance y
¢) sector de su iluminacién. La ubicacién era
muy desfavorable dado que hacia el norte del
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En este boletin se publicon los primeras
criticas oficiales al Faro.

ISLA DE LOS ESTADOS

faro estaba el grupo de las islas de Ario Nuevo,
ademads de restingas y piedras aisladas. Su
alcance era reducido dado que si bien el gobier-
no nacional hablaba de 14 millas, para las
cartas inglesas de la época, su alcance real era
de 3,5 millas. Su sector luminico era de unos 94
grados interceptado al este por el cabo For-
neaux y al este por el cabo San Juan.

Al ser realizado con una construccion algo
débil iba a tener que ser reconstruido. Es en-
tonces cuando opinan que no vale la pena
hacerlo y, en cambio, sf creen oportuno levan-
tar uno nuevo en la isla ubicada mas al norte
del grupo de las de Afio Nuevo, es decir isla
Observatorio. Las ventajas serfan muchas: no
habria otros escollos mas al norte, su sector
luminico de unos 205° y con un alcance de unas
20 millas con tiempo claro. Esto harfa que laluz
fuese buscada por los navegantes para de esa
forma tener una posicién observada confiable y
poder ajustar los cronémetros (para determi-
nar la longitud). Otra de las ventajas es que el
lugar es menos brumoso que San Juan.

También enfatizan que en San Juan de Sal-
vamento, por el poco dngulo visual que posee el
faro y la sub prefectura (o Estacién de Salva-
mento, como la llaman), se enteran de los
naufragios y de lo que sucede fuera de dicho
lugar s6lo cuando vienen a comunicarselo.

En cuanto a la sub prefectura opinan en la
nota que debe ser trasladada a puerto Cook.
Sostienen que se trata de un mejor puerto que
incluso puede ser tomado por buques de vela
cuadra y ponen el ejemplo de la goleta “Cabo
de Hornos".

Leyendo la nota se puede advertir el abando-
no que existia al tratarse de temas del sur.
Tanto en los viveres y ropa, como en los elemen-
tos de seguridad y combustible para el vapor
“Golondrina”. También resaltan la necesidad
de un médico y presupuestos un poco mas
holgados como asf también un poco de cordura
y enviar los elementos que se necesitan segun
la latitud, es decir ropa de invierno y no de
verano. En el Anexo 6 reproducimos casi total-
mente la nota. Realmente vale la pena leerla.

Faro de San Juan de Salvamento en
1900, segun figura en el Primer
Derrotero de las Costas Argentinas

Por el primer Derrotero de las Costas Argen-
tinas, realizado en el afio 1900, podemos encon-
trar nuevos detalles del faro de San Juan de
Salvamento. Alli, después de describir las carac-
teristicas del puerto, un item nos habla del faro:

“Luz.- En punta Lasserre, punta O. de la
entrada al puerto de San Juan, hay un faro de
luz blanca fija, que fue inaugurado el 25 de
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mayo de 1884. Dicha luz estd colocada dentro
de una casilla en la cima de un promontorio de
60,96 metrosde altura: la luz es blanca fija y fue
construida como para alcanzar 14 millas en
tiempos claros, pero segiin denuncias hechasen
1891 y con posterioridad, la visibilidad ha
quedado reducida a diez millas.

Alumbra tomando el faro como vértice un
sector de 90 grados comprendidoentreel N. 40°
E.y 8. 50°0. magnético. El sistema de luz es de
refleccién, con reflector parabélico, tiene nueve
ldmparas con igual numero de mechas- La
casilla del faro, se eleva unos tres metros sobre
el terreno. Es circular de madera y zinc
pintada de blanco. Antiguamente sobre el
techo, se levantaba un asta que remataba
en una grimpola esférica, pero a causa de
la fuerza del viento se ha suprimido el
asta, adosando directamente la grimpola
sobre el techo. En las inmediaciones de la
casilla, estd la casa de los torreros, constituida
de dos piezas de madera, con techode zinc a dos
aguas, el todo pintado de blanco. El faro estd
situado en 54°23' 24" de latitud Sud y 63°47'
01" de longitud Oeste."”
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Es muy interesante esta observacién dado
que nos habla de un mastil con una “bocha” que
fue derribado por el viento y luego colocado
sobre el techo. No se trataba de una linterna
elevada sino de una marca.

The South America Pilot. Part IL
Londres 1895. El Faro y San Juan de
Salvamento

Esta parte de la publicacién inglesa incluye
el Estrecho de Magallanes, Tierra del Fuego y

Primer derrotero publicado en la Argentina.
Ao 1900.
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Derrotero inglés. Ario 1895.

la Isla de los Estados. Vamos remitirnos sélo a
algunos aspectos de la publicacién que hablan
del faro y del puerto.

Luego de una descripcién de “St. John Har-
bour”, donde también indica cémo y en qué
lugar fondear y cémo es el puerto sigue un
aparte que figura como: “Light”. En él se refiere
al faro y dice que en la punta Lasserre, la punta
occidental de entrada al puerto, existe un faro
con una elevaciéon de 200 pies sobre el mar y
exhibe una luz blanca fija visible desde 14
millas con tiempo bueno y que se la puede
observar entre los arrumbamientos SE Ey SW
S (Al pie de la pagina hay una nota que dice que
la distancia de iluminaci6én no es real, 1891).
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Estado del Faro
en noviembre de
1996, cuando se
deciden realizar
los trabajos de
relevamiento y
traslado de los
restos, dado que
entre "souvenirs”
Yy erosion en poco
tiempo no iba a
quedar nada.

En 1996
comienza el
relevamiento de
los restos del

Faro.

Enero de 1997
la Armada
Argentina
recurpera partes
del Faro. En la
foto se destaca el
traslodo de la
bocha
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Aspecto actual
del emplaza-
miento del Faro,
lvego de las
tareas de
relevamiento,
clasificacion y
traslado de los

reslos.

Sobre la restinga
de piedro estaba
el muelle de la
Sub Prefectura.
Las piedras
fueron colocadas
a forma de
relleno.

Be

El palo central de 6.50 m de altura. Nétese el herraje

para sostener los dieciseis tirantes del sobretecho.
S




90 ISLA DE LOS ESTADOS

Vista del Frente
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Contintda con otro titulo interesante:
“Supplies” (reaprovisionamiento). En él explica
que hay agua potable y madera en grandes
cantidades y de facil obtencién. También
comenta la posibilidad de cosechar apiosilvestre
y aprovechar animales salvajes como los patos
y cauquenes y que en la estacién apropiada se
pueden cosechar huevos de pingiiinos (octubre)
en una pingiinera a una milla al este de la
entrada al puerto.

Luego continta con “Refuge Station” (esta-
vién de refugio o salvamento) donde comenta
que fue colocada por el gobierno argentino y
estd provista de un barco de salvataje para
socorrer a los marineros ndufragos.

Es interesante la publicacién para compren-
der la importancia que tuvo esta ocupacién de
Isla de los Estados para la navegacion mun-
dial. Por otra parte, la isla era por todos cono-
cida hastaen los alimentos naturales que podia
brindar; menos por los argentinos.

Resultado de los relevamientos
realizados en los afios 1996 y 1997.
Faro de San Juan de Salvamento,
Punta Lasserre, Isla de los Estados

Con los datos y fotografias obtenidos por el
Sr. Carlos Pedro Vairo en el lugar donde estdn
los restos del faro y fotografias de la época en
que funcionaba el mismo, ademas de la inspec-
cién in situ, se ha llegado a las siguientes
conclusiones:

El faro era una construccién de madera de
planta poligonal de 16 lados armada sobre
bases de piedra ligada con mortero.

Habia una base poligonal de 16 lados que se
elevaba sobre el nivel del suelo a unos 30 cm
formando un zécalo perimetral. En el centro
habia una base cuadradade Impor Imya
1,50 del centro otra en forma octogonal. Sobre
estas bases apoyaban en forma de radios 16
tirantes de madera de 0,14 x 09 m (6 x 4
pulgadas) que servian para asentar el piso de
tablasde 30,5x 3,8 cm (1 pie por 1,5 pulgadas).

En la base central estaba amurado el mdstil
o columna central de 0,345 m de didmetro y
6,10 de longitud. En la parte superior del mas-
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til iba colocada una bocha esférica de hierro
galvanizado de 1 m de didmetro.

Sobre toda esta planta se levantaba la es-
tructura del faro.

Las paredes eran de tablas de 30,5 por 3,8
cm, dobles. En el forro exterior las tablas esta-
ban colocadas horizontalmente y en el interior
en forma vertical.

A unos 2,50 m del piso estaba armado el
techo con tirantes de 0,14 por 0,09 m apoyados
sobre la estructura de paredes en un extremo
y aferrados al madstil en el otro, es decir en
forma radial. Sobre estos tirantes estaba cla-
vado un entablonado similar al piso, recubier-
to de chapa.

Todo este conjunto estaba rematado con un
techo cénico realizado con tirantes de madera sobre
los cuales iba clavada una lona impermeable.

El objeto de este sobretecho era captar el
agua de lluvia y disponer la provisién de agua
potable. El agua de lluvia escurriasobre lalona
y se almacenaba en barriles mediante cafos de
desague. Todo esto se ve perfectamente en las
fotografias de la época.

En una de las caras del poligono habia una
puerta para entrar al faro y en las restantes
ventanas de 0,54 m de ancho y 0,40 de alto. Las
ventanas que miraban al mar llevaban vidrios
gruesos y las restantes comunes.

En las ventanas quedaba formado un nicho
que seguramente servia para instalar las lam-
paras especiales de kerosene. Todo esto en las
ventanas que miraban al mar.

Seguramente hacia el exterior habia un vi-
driotipo Fresnel para concentrarlaluzy hacer-
la visible a gran distancia.

En el interior del faro habia tabiques divi-
sorios. Segun relatos de la época en el interior
del faro habia un local para las lamparas, otro
para provisiones y otro para alojamiento del
personal.

Consideramos que la reconstruccién del faro
puede ser perfectamente realizada por un car-
pintero de obra.

Ing. Mirén Gonik.
San Juan de Salvamento, enero de 1997.
Enero de 1997 a bordo del aviso A.R.A.

“Sub oficial Castillo”. Planos realizados por

el Ingeniero Civil Mirén Gonik “in situ”.



ISLA DE 10$ ESTADOS 93

Distintos aspectos de la construccion de la
maqueta escala 1:1 del Faro del Fin del Mundo
en el Museo Maritimo de Ushuaia
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El 3 de octubre de 1997 se inouguré en la
ciudad de Ushuaia una maqueta, escala 1:1 del
Faro de San Juan de Salvamento o Faro del Fin
del Mundo.

Participaron en el corte de la cinta inaugural la
Presidenta de la Comision Nacional de Museos y
Monumentos y Sitios Histéricos, Sra. Magdalena
Failocce y los Sres. Secretario de Educacién Don
Fernandez Arroyo; el Sr. Jorge Luis Trabuchi por
el Museo Maritimo; el Sr. Comandante del Area
Naval Austral, Contra Almirante Don Mario
Enrique Garcia y el Sr. Intendente de la Munici-
palidad de Ushuaia Ing. Jorge Garramuio.

ISLA DE LOS

ESTADOS
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Capitulo 11
Mila, una historia de amor

“Mila”, una historia de amor en
San Juan de Salvamento

Corria el mes de junio. En Puerto Deseado
coincidieron el transporte Villarino, en viaje de
retorno, y el pequefio buque Golondrina, desti-
nado desde hacia paco tiempo, a servicios de
salvamento en Tierra del Fuego y adyacencias.
Su comandante, capitdn de fragata y subpre-
fecto de la isla de los Estados, se habia enfer-
mado, por eso fue nombrado en su reemplazo el
alférez de marina Mariano Beascoechea, que
viajaba en el Villarino.

A través de su libro de memorias, “La novela
del Mar”, que escribi6 estando ya retirado con
el grado de Contra Almirante, podemos cono-
cer algunos episodios ocurridos en la isla.

Llegaron a San Juan de Salvamento, des-
pués de sortear algunos inconvenientes por lo
malo del tiempo, el 9 de julio a las 8 de la
noche. En seguida subi6 a bordo el ayudante
de la sub prefectura, Natalio Borghini, y poco
después se instalaban en el c6modo chalet del
sub prefecto.

Beascoechea estaba interesado en conocer
una tragica historia de amor que se habia
desarrollado en la isla y que Fritz conocia,
porque en ese entonces él ya vivia alli.

Esta es la historia contada por el mismo
Fritz: “Ya funcionaba el faro. Una tarde, ast
como ésta, en que habia concluido de caer la
nieve, y vientoy mar estaban calmos, halldéndo-
me sentado sobre las rocas de punta Lasserre vi
ala distancia, algo mds acd del cabo San Juan,
una embarcacién desmantelada en la que ve-
ntan remando ocho personas, que haciendo
esfuerzos visibles, trataban de zafarse de los
tide-ripsy de guarecerse en este puerto. Me paré
sobre las rocas mas altas haciéndoles senales
con el panuelo, y, asi que noté que las vieron, les
indiqué la direccién conveniente y, muy de
prisa, regresé al puerto para poderles auxiliar
y recibir.

Sertan las dos de la tarde, es decir, ya proxi-
ma la noche, porque era pleno invierno. El bote
ndufrago se acercé al sitio donde hoy estd el
muelle y que entonces era un montén de pie-
dras. No podré olvidar aquel momento en que
los vi arrodillarse al pisar tierra y rezar miran-
do al cielo. Con varios comparieros, que con
anticipacién llamé en mi ayuda, los conduji-

mos a la cocina, que era nuestro lugar de re-
unién; alli, el calor, los alimentos y algunos
tragos de ron, los volvieron a la vida. Les dimos
colchones y frazadas v, al calor del fuego, se
quedaron dormidos...

Entre aquellos ndufragos venta una mujer
Joven, de cabellos rubios, Mila, esposa del capi-
tdn y recién casada.

... No sabian explicar la causa del naufragio,
sélo afirmaban que tres dias antes de avistar
esta isla se les inundé la bodega de proa y que,
a pesar de los trabajos para expeler el agua, no
pudieron evitar que la proa se sumergiera. Que
a pesar de la catdstrofe trataron de seguir
navegando, cuando un violento y repentino
huracdn tronché el palo trinquete arrojando al
mar seis hombres que trabajaban en sus vergas;
que un marinero que ya venita enfermo, se enlo-
quecid totalmente ante el peligro, maté al capi-
tdn en un acceso de furia y se suicidé después;
¥ que en estas trdgicas circunstancias abando-
naron el buque, que ya se hundia...

... Mila era casi una nina, pero tenia una
dignidad ingénita que inspiraba carifioy respe-
to. Todos la queriamos y la ayuddbamos en sus
quehaceres diarios, pues ella nos cocinaba,
administraba la despensa y cuidaba los cabri-
tos. Dietrich, el piloto de la Rubinstein, la
cuidaba y acompariaba sin cesar”.

Es que habia existido entre ellos, siendo atin
nirios, un noviazgo en el pueblo natal de ambos,
Sveaboro, golfo de Finlandia. Después Dietrich
abandoné el pueblo, para dedicarse a la nave-
gacién. Por su parte, a Mila la obligaron a
casarse con un hombre mucho mayor, el capi-
tdn de la Rubinstein, casualmente volvieron a
encontrarse en ese barco en el que Mila viajaba
de luna de miel.

No hacta un mes que los ndufragos estaban
en la isla cuando llegé a San Juan del Salva-
mento el ciiter Santa Cruz, trayendo a bordo al
gobernador de Tierra del Fuego, capitdn Félix
Paz, y al nuevo subprefecto de los Estados con
algunas otras personas.

El cuiter permanecié6 dos dias y luego levanté
sus velas, dejandoen la isla al subprefecto, a un
amigo de éste y a un asistente que, con ellos,
habfa venido de Buenos Aires.

El amigo del subprefecto, joven de buena
figura, venta a la isla para que en Buenos Aires
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olvidaran sus locas aventuras y con el proyecto
de permanecer algunos meses para estudiar la
mejor manera de realizar, en gran escala, cace-
rias de lobos de dos pelos, con lo cual pensaba
rehacer su aniquilada fortuna.

Paul, tal era su nombre, no ocultaba a nadie
ni su pasado ni sus proyectos. Hablaba alemdn
y esto nos lo hizo particularmente simpdtico.

Ninguna novedad alteré en las primeras
semanas nuestra vida monétona y ociosa. El
nuevo subprefecto, hombre de algunos anos, era
afabley tranquilo, perodesdeel primer momen-
to se mostré desagradado por la presencia de
una muyjer en la isla.

‘Mujer sin marido, dijo, sélo puede ser causa
de incidentes desagradables’.

Y, consecuente con ese criterio, anuncié a
Mila que tan pronto llegara el Villarino, seria
enviada a su cénsul en Punta Arenas, junta-
mente con los demds ndufragos cuyos servicios
eran innecesarios,

Entonces recuerdo que ella me dijo que, si
bien extranaba a sus padres y a sus amigos, no
se consideraba desgraciada, porque crefa que
también en la isla se podia llegar a ser feliz”.

‘~Me gustan estas costumbres libres, me dijo,
donde no imperan las restricciones ridiculas
del mundo; amo estos paisajes, esta vida excep-
cional me encanta y quisiera continuarla.’

Antes de un mes todos notamos que el jefe de
la isla era Paul, que él era quien mandaba,
quien hacla triunfar su voluntad hasta en los
menores detalles, y entonces principiamos a
comprender todos sus recursos y cémo sabfa
servirse de los demds en provecho propio.

Dos meses y medio después de su llegada, el
subprefecto cayé enfermo, y tan de cuidado que
muchos dtas se creyé en un desenlace fatal.

Mila se convirtié entonces en la enfermera
del paciente y muchas noches velé a la cabecera
de aquel hombre, prodigdndole todos los cuida-
dos que su estado reclamaba.

Paul también cuidaba al enfermo y alli se
vetfan, sin testigos, a todas horas del dia y de la
noche; y entonces sucedié lo que era fdacil prever:
la juventud, la belleza y otros atractivos que los
dos tentan hicieron palpitar en ellos los estre-
mecimientos del amor.

Vinoel Villarinoy se llevé al enfermo, y Paul
quedé a cargo de la subprefectura. Sélo tres de
los ndufragosdela Rubinstein se ausentaron de
San Juan.

El pobre Dietrich, sin comprender el alcance
de su infortunio, vigilaba celoso todos los pasos
de Mila, hasta convertirse en la sombra anima-
da de aquella mujer; y cada dfa se notaba mds
y mds su estado inquieto, como st miultiples y
punzantes preocupaciones gravitaran sobre su
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alma. Habla dias que apenas nos dirigta la
palabra, y otros en que se vefan en sus ojos
vénulas purplireas que daban a su rostro la
expresién de un odio implacable.”

En todas las ocasiones, Dietrich buscaba a
Paul con la mirada, revelando entonces el furor
interno que lo devoraba.

Pasaron las semanas, y cierto dia avisaron
del faro que se crefa haber visto un bote con
naufragos por los alrededores del cabo San
Juan, y acto continuo fue enviado Dietrich con
el marinero Otén en un bote para que recorrie-
ran, en su busca, cierto tramo de la costa.

/Y ese bote no regresé jamds !

Dos dias después Paul y el indio Manuel
desaparecteron de la isla, y con ellos la gran
lancha salvavidas.

Fueron dias sombrios —-me dijo Fritz-los que
siguteron al de la huida de Paul, y eso que la
naturaleza habia sujetado sus furias, pues ni el
viento bramaba entre las montarias ni el oleaje
de la marea producia sus ruidos tumultuosos
en su eterno vaivén sobre la playa, y jcosa rara!
el sol brilloé muchos dias sobre un cielo sin
nubes; pero, a pesar de aquella rara quietud,
todos estabamos tristes, pues nos sentfamos en
parte responsables de aquel dolor que aniquila-
ba a Mila.

Con las primeras luces de la manana, la
vefamos trepar por la ladera buscando el vérti-
ce mds alto de la montaria, el sitio desde donde
se dominaba mayor extensién de mar; y allf
llegaba para buscar con la mirada ansiosa,
enloquecida porel dolor, un mdstil, un vestigio,
alguna sombra que denunciara la presencia de
su amante fugitivo. La vetamos con la cabellera
suelta, flotando al aire y presa de un pesar
inmenso.

Muchas veces, cuando se hacta tarde y no
regresaba, tbamos en su busca con el ndufrago
Gunther y el carpintero Mauricio, y, una vez a
su lado, a duras penas consegutamos traerla a
pesar de mil exhortaciones, hasta que al fin nos
ola emocionada por nuestros ruegos.

Entonces, con especiales precauciones, la
acompandbamos por el abrupto descenso. Vol-
via desfallecida, y a cada momento, buscdando-
le un descanso, la sentadbamos en las piedras
de la pendiente, en las hendiduras que encon-
trabamos al paso; y cuando llegabamos ya
tarde de esas penosas jornadas, nos costaba
trabajo alimentarla.

Varios dias de esta vida angustiosa habian
pasado, cuando una tarde entré Gunther a mi
cuarto diciéndome que Mila me llamaba.

-Anda y dile en buen aleman que ese mal-
dito de Paul no merece ni una sola de sus
penas, dile que se considere nuestra hija,
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consuela a esa pobre mujer cuyo dolor nos
alcanza a todos.

Entonces fui, jSélo Dios sabe cudl era en ese
momento el estado de mi alma!

Mila me esperaba tranquila, sentada al bor-
de de su cama.

~Fritz, me dijo, yo sé que tu me quieres, he
adivinado desde el primer momento el carifio
que te inspiro; tu eres bueno, te ruego entonces
que me digas la verdad sin ocultarme nada,
porque la vida ast se me hace insoportable,
porqueel final de cada hora es la muerte de una
esperanza: tu debes saber porqué Paul me ha
abandonado: [Dimelo sin temor!

—/Escuichame Mila!... Nosotros sabemos que
la muerte de Dietrich y Otén fue un crimen
cometido por Paul. Sabemos que aquel bote en
que les ordenaron embarcarse para aquella
fingida comisién de salvamento era un bote
preparado para que se inundara a las pocas
horas de flotar. El indio Manuel nos conté, un
dia antes de fugarse, cémo de noche, cuando
todos dormfamos, Paul destrozaba el calafateo
de aquella embarcacién. Tu sabes, Mila, que
Paul odiaba a Dietrich porque este te espiaba,
porque éste seguta tus pasos, y Paul sabla que la
navaja de Dietrich, convertida por éste en un
cuchillo peligroso, estaba destinada para hun-
dirse en su cuello. Nosotros sabiamos que tu
eras inocente, que ni siquiera sospechaste la
perversa alevosta en que se preparé y realizé
aquel crimen. Escucha, Mila: cuando vimos al
amanecer siguiente que Dietrich no regresaba,
recordando lo que nos habta contado Manuel la
noche anterior, nuestras sospechas se hicieron
firmes y entonces, sin permiso, sin pedir érde-
nes a nadie, alistamos la lancha salvavidas
trayendo tan sélo un remo de la embarcacién
perdida; pero lo que ignoras es que ya de regre-
so, juramos vengar ese crimen, pero enterado de
esoel indio Manuel, ast como habfa traicionado
a Paul, nos traicioné a nosotros. Por eso Paul y
Manuel se fueron juntos, aprovisionando de
noche la lancha salvavidas y largdndose des-
pués, seguramente para ir a buscar algin ciiter
lobero. No esperes Mila, su regreso, y ten con-
fianza en nosotros que velaremos por ti.

Mientras yo hablaba, brotaban sin cesar de
sus ojos cerrados lagrimas silenciosas; profun-
dos y contenidos suspiros conmovian su pecho,
y cuando terminé me miré con mirada triste y
velada por el llanto. Luego, los misculos de su
rostro se animaron, con una leve sacudida
nerviosa se puso de pie y temblorosa me dijo:

Yo tejuro por Dios que soy inocente; que esta
es la primera noticia de la causa de la muerte de
Dietrich, la que consideré siempre como un
gran infortunio debido a la fatalidad y los
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peligros naturales de estos mares, pero ni un
momento pude sospechar siquiera que aquella
desgracia fuera el resultado de tan horrible
crimen. Dietrich era mi amigo de la infancia y
fue mi novio cuando vivia feliz al lado de mis
padres; él representaba aquf mi hogar y mi
pueblo; siempre fue leal y Dios sabe las muchas
veces que interced( con Paul para que éste fuera
su amigo y lo tratara con benevolencia. jOh
Fritz! Yo te juro que siempre quise bien a este
amigo; pero su amor me alejaba de su lado y ti
sabes que es iniitil luchar contra la resistencia
y las simpatias del alma.

Y luego de dejarse caer sobre la cama, y
mientras sollozaba entre raudales de ldgri-
mas, agregé—jDios mio! ; Es posible que ni atin
aquf me abandone la fatalidad que me persi-
gue? [Nunca pude imaginarme una verdad
tan horrenda!

En respeto a su dolor me alejé de su pieza.

Esa noche tendimos nuestros colchones en el
corredor, préximos a Mila, le dimos te caliente
y ron, y le hicimos saber que Gunther y yo
dormirfamos cerca de ella por si llegara a
necesitarnos.

Al amanecer siguiente nos dimos cuenta de
que Mila habia desaparecido.

~Tome, alférez— me dijo Fritz, entregando-
me unos papeles-, he traducido anoche, para
usted, algunas pdginas que cuentan mi
infortunio;....ellos le dirdn por qué razén un
hombre, joven todavia, prefiere a los placeres
del mundo vivir cerca de una tumba.

He aquilo que dicen esos papeles, que conser-
vo como una reliquia:

‘18 de juniode 18..-;Mila! Hoy hemos encon-
trado tu caddver, flotando préximo a los arreci-
fes de punta Lasserre. Dime ja qué hora aban-
donaste el lecho? ;Cémo te deslizaste sin que
Gunther y yo te sintiéramos?’

‘sPor que senda llegaste al precipicio? ;Fue
acaso por el camino de las rocas que bordean la
peninsula del Faro? !Pero que!, no teamedrenté
el espectdculo del inmenso anfiteatro que for-
man las montanas que nos rodean, agiganta-
das por la oscuridad de la noche? !Dime!... el
murmullo de las aguas del rumor del oleaje
distante, la placidez de los cielos y la tranquili-
dad de los bosques, ;jno te aconsejaron que
vivieras, abriendo tu espfritu a los ilimitados
horizontes de la esperanza? ;Por qué te fuiste,
Mila?... ;No sabias, acaso, que todos los dolores
de lavida tienen un términoy que sélola muerte
es irreparable?

‘19 de junio. -jMila! Ya descansas, para
siempre, en la fosa que tus amigos cavamos
para sepultar tu cuerpo. Una cruz y un montén
de piedras recogidas en la playa marcan el sitio
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de tu descanso eterno. Allf iré con frecuencia
para llevarte, como si fueran flores, las ldgri-
mas que me arrancard siempre tu recuerdo
iPor qué te fuistes y me dejaste solo?..."

...Al terminar la lectura de esta ultima pdgi-
nade Fritz, decidtir a visitar la tumba de Mila.
Era el mes en que principiaba a declinar el
invierno, el mes en que se inicia la primavera,
cuando las primeras brisas tibias derriten la
nieve y cuando reaparece en los barrancos y en
los senderos el verde de las praderas. Al llegar
al faro, bajé por la pendiente occidental hacia
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los arrecifes que alld, en el fondo de la profunda
quebrada, baten sin descanso las rompientes, y
busqué entre los desplayados de las rocas el
montén de piedras, y, al encontrarlo, al aproxi-
marme y descubrir la tosca cruz de hierro que
marcaba el sitio de aquella tumba, incliné la
cabeza... y una oracién sin frases volé a los
cielos.”

El alférez Mariano F. Beascochea dejalaisla
a bordo del transporte “Ushuaia” que trae el
relevo de la guarnicién. No debe haber sido sin
algo de melancolia.
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Capitulo 12
La visita del belga Adrien de Gerlache

Visita del “Bélgica” a la Isla de los
Estados

El Capitdn Adrien de Gerlache,delamarina
Belga, comandante de la expedicién embarca-
da en el buque “Bélgica” entre 1897 y 1899,
relata en el libro “Quinze Mois Dans L’ Antar-
tique” (Bruselas - 1902) una visién de la Isla de
los Estados. La expedici6n belga continué viaje
hacia la Antértida también visitando Ushuaia
y bahia Lapataia. Realiz6 un importante apor-
te al conocimiento del Continente Blanco sien-
do el primer explorador antartico que muereen
sus aguas. En la toponimia del Continente
Antértico se lo recuerda con el famoso estrecho
de Gerlache que es conocido mundialmente por
su hermoso y tinico paisaje; tal vez uno de los
mas lindos que se pueda encontrar en laregién.
Por otra parte la expedici6én nos dejé las unicas
fotos del “Faro del Fin del Mundo” del siglo XIX.
También de la carbonera de bahia Lapataia y
varias del poblado de Ushuaia. Como es muy
interesante lo que escribieron del faro y la sub
prefectura lo transcribimos textualmente.

El encuentro con los habitantes de San
Juan de Salvamento:

“El 7de enero, alas 4 de la tarde, penetramos
en la Bahta de San Juan de Salvamento cuya
entrada es imponente y salvaje.”

“Apenas atracamos al muelle recibimos la
visita del ayudante de la marina sefior Nicanor
Ferndndez, quien cumplia, en ausencia de titu-
lar, las funciones de subprefectode la Isla de los
Estados, y a quién acomparniaba el doctor Fe-
rrand, agregado a la colonia.”

“El gobierno argentino ha tenido para noso-
tros toda clase de atenciones; ha dado espontd-
neamente al personal de la subprefectura las
instrucciones mds favorables para la eventuali-
dad de nuestro paso.”

“Desde el dfa siguiente, el sefior Ferndndez
condujo una gran embarcacién y hombres con
todo el material necesario para hacer aguada
en un arroyuelo que se divisa al fondo de la
bahia. El doctor Ferrand, tan amable como su
compariero, se pone igualmente a nuestra ente-
ra disposicién.”

“A fin de distraer a nuestros visitantes, hago
tocar para ellos la bella caja de musica que
ocupa uno de los dngulos del salon. El efecto es
muy otro del que yo esperaba. El doctor Fe-

rrand, quién aquif desterrado desde hace varios
meses ama apasionadamente la miisica y que
desde su partida de Bs. As. ninguna ha escu-
chado, los acentos suaves y melancélicos de
nuestra caja a tal extremo le transportan que se
pone a llorar. Al saber que los marineros tienen
un celéfono, pide oirlo.”

“Ledejolaeleccién delas piezasy, después de
informarse de nuestro repertorio, tiene la deli-
cada atencién de comenzar pidiendo la Braban
cone, y solamente después el Ave Maria y otras
cosas de nuestra coleccion...”

Refiriéndose luego al pobladodice: “Lascons-
trucciones de la subprefectura se comunican,
con el faro, del cudl distan cerca de una milla
por un sendero que ha recibido el pomposo
nombre de avenida Piedrabuena.”

“En oportunidad de nuestra visita, esta tan
interesante pequefia estacién acaba de cumplir
su salvataje nimero 16. En el mes de abril
habta recogido la tripulacién del navio de tres
madstiles ‘Esmeralda’ alemdn, que en ruta de
Amberes a Talcahuano, embarrancé entre el
Puerto Hoppner y el Cabo San Antonio.”

“Desde hace varios anios, la isla de los Esta-
dos, sirve de penitenciaria para condenas mi-
litares. Con excepcién de algunos que estdn
casados y gozan del privilegio de ocupar con su
familia una miserable cabaria, los prisioneros
se alojan en una gran barraca de madera.
Estdn bajo vigilancia de los tenientes y de
algunos hombres de tropa, pero, en realidad,
gozan de una libertad relativa. Sus tareas
consisten en hacer provisién de lefia para la
calefaccién, cuidar la avenida Piedrabuena y
las dependencias de subprefectura, etc. Se les
permite dejar la estacién cuando algtin traba-
Jo urgente no los reclama, y siempre regresan
con puntualidad. El suelo de la isla de los
Estados es por todas partes hiumedo y turboso;
no ofrece recurso alguno. Aquel que deja la
prisién no obtiene mds ventaja que una ruda
diversién en la monotonta de su exilio. Una o
dos noches pasadas a cielo raso, a la intempe-
rie y las angustias del hambre calman bien
pronto todo humor vagabundo. En cuantoa la
fuga, es imposible. El estrecho de Lemaire es
demasiado ancho (cerca de 20 millas) y las
corrientes tan violentas que impedirdn su tra-
vesta a nado.”
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Maés adelante, en su expresivo relato, el capi-
tan de Gerlache expresa: “Llueve, nieva o grani-
za en San Juan de Salvamento, doscientos cin-
cuenta y dos dias al ario y tan solo hay sesenta
dtas de calma... El cielo casi siempre estd cubier-
to y el viento sopla con una velocidad término
medio de stete y medio metros por segundo. No es
pues, un Edén la Tierra de los Estados, y la
suerte de los funcionarios que allt deben vivir
tampoco es mucho mds envidiable que la de los
prisioneros que guardan. |Y si tuvieran el con-
suelo de hacer fortuna o cuando menos de ser
bien retribuidos. Pero no estdn en ese caso, y su
aislamiento hasta les impide usar el expediente
que emplean, para aumentar sus recursos, algu-
nos de sus colegas de la Patagonia...!”

Maés adelante nos da una idea de c6mo era el
personal de las sub prefecturas:

“Las estaciones de salvamento agregadas
por lo general a las subprefecturas participan
de una veintena de marineros, mientras que
allt, en realidad, rara vez hay mds de dos o tres.
Cuandollega el transporte del Estado, o bien su
comandante cierra los ojos o bien se contenta
con una vaga explicacién: precisamente la vis-
pera, todo el personal ha desertado y no he
podido reemplazarlo...” “En San Juan ninguna
desercién es posible: una vez que un hombre ha
desembarcado, prisionero o marino, es menes-
ter proveer a su subsistencia.”

En otro parrafo nos muestra la forma en que
vivian en las sub prefecturas: “El mobiliario de
la subprefectura, a causa de que provienen en
gran parte de restos de diferentes naufragios, es
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bastante desigual. Sobre la gruesa vajilla blan-
ca en la cual comemos leemos el nombre de
“Esmeralda”, el navio alemdn embarrancado
hace pocos meses.”

“Las continuas rdfagas que recorren la ba-
hia hacen el embarque del agua muy dificil.”

“Mientras que este trabajo se prosigue lenta
y penosamente... Visitamos el faro, donde expe-
rimento una cierta satisfaccién al reconocer las
lamparas belgas.”

“El 10 de enero, acompanados por el doctor
Ferrand yel capitdn C. Llegamos hasta cerca del
Cabo San Juan para visitar las roquertas de
pingiitnos, de cormoranes y de otarias. Intenta-
mos conducir a bordo, arrastrandolo a remol-
que, un enorme lobo marino, pero la violencia de
la corriente nos obliga a abandonarlo.”

“Hastala tarde del 13 noconseguimos, al fin,
completar nuestro cargamento.”

“El dfa siguiente, a las 7 de la marana,
levantamos ancla. Hago izar los colores belgas
en la verga de mesana y los colores argentinos
en el mastil. Son las ocho cuando pasamos por
delante de la Subprefectura. El personal de la
estacién hace una salva y sernala: ‘Saludos’.
Respondemos: Agradecidos, adiés’. Delante del
faro repetimos las mismas seniales. Dejamos a
popa el ultimo lugar habitado para sumergir-
nos en el misterioso sur. Es hacia las Shetland
y la bahia Hughes que nos dirigimos...”

Dejaban el conocido “Faro del Fin del Mun-
do” para internarse en el inexplorado mar
antartico en busqueda del continente y los
misterios que pudieran develar.
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Capitulo 13
La visita del periodista Roberto J. Payro

Roberto J. Payré

Este periodista y excelente escritor fue uno
de los ilustres personajes que visitaron la isla.
Se qued6 en San Juan de Salvamento para
poner en orden sus notas sobre el viaje que
estaba realizando por la costa patagénica y
fueguina. Escribia para el diario La Nacién de
Buenos Aires, en 1898,

Estas notas fueron reunidas en el excelente
libro La Australia Argentina que recomenda-
mos. En él, ademds de describir la regién,
comenta lo que estaba sucediendo en el sur
argentino tan olvidado por la gente de Buenos
Aires. Refleja situaciones de vida, aspectos
politicos y avizora el futuro de la zona.

Vamos a transcribir todo lo referido al faro,
a San Juan de Salvamento y a puerto Cook. Si
bien sus descripciones son muy buenas existen
algunas inexactitudes que no hacen a la vera-
cidad del relato sino a una interpretacién per-
sonal que, como sucede con todo periodista o
escritor de relatos, es muy subjetiva.

Sobre la Isla de los Estados en general:

(Pag. 172.) “... No la temfa, sin embargo, el
comandante don Luis Piedrabuena, que con-
sintié en formar parte de la Marina Argentina,
acambiodela posesién aperpetuidadde laisla,
hoy propiedad de sus herederos. Pero-hay que
decir la verdad-, el mismo Piedra Buena nau-
fragéen suscostasen 1881, y en bahta Franklin
pueden verse atn restos de su Explorador, los
palos machos, la cadena, el ancla, y huellas de
las dos castllas que construyé para abrigarse él
y su tripulacién mientras construfan el barqui-
chuelo que los llevé a Punta Arenas.

Triscan por las perias de los alrededores las
cabras que dejé entonces el denodado marino, 6
mejor dicho la descendencia de aquéllas, creci-
da en estado salvaje, sin temor de las fieras que
no existen, ni de los hombres, que no llegan
hasta allf sino rara vez.

La isla no es temible para los barcos de
vapor, y los buques de vela no corren peligro
sino cuando, sorprendidos por una calma chi-
cha demasiado cerca de la costa, no pueden
oponerse a la corriente y a los tide rips, que
tienden a estrellarlos, y sus pilotos no conocen
bastante los parajes para aprovechar los abri-

gos que ofrecen.

~La mayor parte de los naufragios ocurridos
alli- decfame un entendido marino, -han sido
intencionales, 6 por lo menos evitables, si los
comandantes hubieran conocido la costa como
debian conocerla para acercarse tanto a ella...”

Sobre la importancia de colocar faros
para la navegacion:

(Pag. 173) “... Ya veremos mds tarde cé6mo
casi todos los siniestros han ocurrido con calma
y niebla, lo que acusa impericia, sobre toda
cuando para doblar el Cabo de Hornos no es
necesario irse sobre la isla. Desde Piedrabuena
hasta hoy, no se ha cesado de clamar por el
establecimiento de faros realmente ttiles, no
insuficientes como el semioculto de San Juan,
que apenas tiene un cuarto de circulo de ilumi-
nacién.

~Con dos faros bien ubicadas —exclamaba
Bove- lejos de huir de ella, los navegantes
buscartan la Isla de los Estados...

Este inestimable servicio tendria que ser
complementado con la instalacién de elementos
de salvataje mas amplios -no pueden serlo
menos-, que los que se tienen hoy. San Juan del
Salvamento no se llamard legitimamente ast,
mientras eso no se haga. Cierto que la subpre-
fectura hace lo posible por auxiliar a los ndufra-
gos, pero no hay que pedirle que trate de poner
a flote un buque varado 6 que transborde un
cargamento; no tiene embarcaciones para ello;
necesitaria un vaporcito, y posee sélo un pesado
bote salvavidas. Ast, fortunas enteras van a
parar al fondo del mar, 6 despiertan la codicia
de los marineros semipiratas que abundan en
Malvinas y en algunas costas chilenas, y que
suelen rondar la isla semanas enteras, como
aves de rapina en acecho de la casualidad que
ha de darles buena presa...;Con qué buque
hacer la vigilancia de las intrincadas costas?
;con el salvavidas 6 con algin chinchorro?...”

Sobre las islas aledafias:

(Pag. 174) “... Habiamos salido de éste (se
refiere al estrecho Le Maire), y navegébamos a
la vista de las islas de Ario Nuevo, bajas y
cubiertas de espesa yerba.

Estdn situadas al norte del centrode la de los
Estados, y ofrecen un magnifico asiento para
un faro, cuya luz se verta mucho antes de llegar
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a los parajes verdaderamente peligrosos que de
todos lados rodean a la isla principal...”

(Pag. 175) “... Dejamos atrdas la roquerta y no
tardamos en llegar a la altura del cabo Four-
neaux, un promontorio abrupto, de rocas altas
ydesnudas, azotado por enormes olas, rodeado
de tide-rips movibles, que alcanzan a tres mi-
llas, y de cuyas puntas bajan violentas y repen-
tinas rachas, que silban como terribles latiga-
20s.
Un instante después se presentaba a nuestra
vista la Punta Laserre y la casucha del faro,
oculto como un pirata en la concavidad que
forman los cabos Fourneaux y San Juan...”

Sobre el faro y San Juan de Salvamento:

En esta parte Roberto J. Payré insiste en lo
inadecuado del lugar elegido para el faro y da
un ejemplo que creemos que es real. Por lo
menos lo es el nombre del buque.

(pag. 177) San Juan de Salvamento

“~jPero, sefior, aqui hay dos faros, y las
cartas no seftalan mds que uno! —exclamaba
Halder, piloto de la barca Calcutta, naufraga-
da en altar mar a veintitantas millas de la Isla
de los Estados.

El, con algunos marineros, se habfa embar-
cado en un bote cuando se resolvié el abandono
del buque, mientras el capitan se refugiaba con
el restoen la chalupa. Después de largas horas
de esfuerzo sobrehumanos, los pobres ndufra-
gos habian logrado llegar a San Juan del
Salvamento, en cuya subprefectura se les asilo.
Y Halder, no repuesto aiin de sus fatigas, repe-
tta invariablemente, como protestando:

-jAqui hay dos faros! jaquf hay dos faros! y
en las cartas no se sefiala mds que uno...

;Qué habla sucedido? ;Existian, en efecto,
dos luces, 6 algun fenémeno habia hecho ver
doble al piloto de la Calcutta?

Esto era, en efecto, lo ocurrido; pero no se
trataba de un fenémeno, sino de una consecuen-
cia légica de la mala ubicacioén y peor disposi-
cion del faro.

El bote, al desprenderse del buque ndufrago,
habta navegado hacia el noroeste, hasta hallar-
se a la altura del cabo San Juan, extremo este
de la isla. Lo habta doblado allt, descubriendo
poco mds tarde y en medio de una noche obscu-
risima, la luz del faro de Punta Laserre; ptisose
entonces proa hacia la costa, pero la marea
creciente, que corre de este a oeste con una
velocidad de cuatro a cinco millas por hora,
arrastré a la ligera embarcacién tomandola de
costado, y sin dejarla avanzar hacia el sur, a
pesar del esfuerzo de los remeros ya fatigados.
Llevéla ast hasta la altura de Russian Fin, 6
falsa caleta de Cook, que se halla unas cuantas
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millas al oeste de San Juan de Salvamento, y
apenas pasado el cabo Fourneaux, los ndufra-
gos perdieron naturalmente de vista la luz, sin
observar, por falta de punto de referencia, que
eran arrastrados por la marea. Este largo tra-
yecto lo hicieron siempre proa a tierra, pero sin
dominar la corriente. Proa a tierra continua-
ban, cuando comenzé la marea bajante, que los
arrastré de nuevo, pero de oeste a este, sin que
lo notaran, y pasado otra vez el cabo Four-
neaux, volvieron a verel faro. En su concepto no
habian cambiado de rumbo, y era evidente la
existencia de dos faros en lugar de uno, la
obscuridad de la noche, que no permitia ver los
relieves de la costa, cooperdé poderosamente a
este error, que no hubteran sufrido de dfa.

Prueba concluyente de que el faro no estd
bien ubicado, tanto mds, cuanto que su sector
pasa apenas de noventa grados. Sin embargo,
esa luz es importantisima, pues todos los barcos
que se disponen a doblar el Cabo de Hornos,
buscan la Isla de los Estados para comprobary
arreglar sus cronémetros.

Hace tiempo se proyecté cambiarlo a la mds
avanzadade lasislasde Ario Nuevo, loque serfa
excelente por todos conceptos, pero nada se ha
hecho aiin en ese sentido, a pesar de que es
conocida la opinién de casi todos los navegantes
de esos mares.

La instalacién del faro de San Juan se hizo
muy apresuradamente, a causa de las circuns-
tancias, y no hay que extremar la critica hacia
quienes lo hicieron. Por el contrario, y aunque
ha variado la situacién, menester es, para ser
Justos, ponerse en el lugar de los expediciona-
rios de 1884, a quienes urgta posesionarse de
aquellastierras, ydejar constancia de que nues-
tro pals se preocupaba de sus interesesy progre-
sos, especialmente movidos por las dvidas mi-
radas que lesdirigian ciertas naciones europeas.

Pero una vez regularizada la situacién, el
faro de Punta Laserre no puede subsistir sino
como una luz local que indique la entrada del
puerto de San Juan, utilisimo para los barcos
en peligro que lleguen del este.”

Descripcién del lugar donde fondea el
aviso frente a la sub prefectura y
camino hacia el faro:

(Pag. 81) “... La gente del faro estaba toda
fuera, mirdndonos llegar. Un marinero se dis-
tingula perfectamente junto al canién de seriales
la bandera argentina flameaba en lo alto de su
asta, frente al faro, y en el mdstil que se alza
detrdas flameaba otra del cédigo de seriales,
anunciando a la subprefectura que el Villarino
entraba al puerto. Cuando embocamos el estre-
cho paso, el marinero del canién hizo funcionar



ISLA DE LOS ESTADOS

el tira—frictor, oy6se un estampido seguido de
muchos otros, despedidos por las vibrantes pa-
redes de piedra y el eco duré largo rato en
nuestros ofdos. El agudo silbido del transporte
contesté alegremente. Minutos después estdba-
mos frente a la subprefectura y el presidio
militar de la Isla de los Estados.

Un puriado de casas, pintadas de amarillo, y
colocadas aqul y allé en un pequeiio espacio
llano, a algunos metros de altura sobre el nivel
del mar, en medio de un bosque de hayas,
rodeado a su vez por altas colinas que reductan
el horizonte a unas cuantas cuadras, rocas
amontonadas tras de una estrecha cinta de
arena, agua amarillenta cayendo con entrecor-
tados saltos desde la costa a pico, grandes
matas de cachiyuyo, agitando levemente sus
hojas en la superficie del mar, un gran bote
salvavidas, blanco, meciéndose con largas ca-
dencias, cerca de un tosco muelle terminado por
una escalera que da acceso a las habitaciones.

Enfrente un alto paredén de rocas enclaus-
traba por completo aquel verdadero presidio,
limitado al sur por la punta que llaman all{ el
Cabito de Hornos, donde el agua no cesa de
hervir ni cuando hay calma completa en la
bahia.”

(P4g. 182) “No tardé6 en desprenderse un bote
del muelle, y en avanzar rapidamente hacia el
transporte. En el muelle y junto a la baranda
que corre sobre la costa, los soldados de infan-
terfa de marina, los marineros, los empleados,
los presidiarios mismos formaban alegres gru-
pos, interesadtsimos en nuestra llegada, tinico
acontecimiento de importancia en aquellas in-
descriptibles soledades. Confuso y jubiloso
murmullo llegaba hasta nosotros, atareadosen
los ultimos preparativos del desembarco.

Poco después desembarcamos, Demartini
para tomar posesién de su puesto, que debfa
entregarle el ayudante Nicanor Ferndndez, De
la Serna y seriora para irse al faro, el (Pag.
183) doctor Pinchetti con su inseparable esco-
peta, dispuesto a sus dobles funciones de caza-
dor y médico, yo para reconocer los lugares en
que tba a vivir, el comisario Martinez a pagar
la tropa, y el comandante Funes, el doctor
Luque, etc., para pasear un rato en tierra
firme. Murta nos visitarfa mds tarde, para
despedirse de nosotros.

Demartini se puso inmediatamente al traba-
Jo, y el doctor Luque y yo comenzamos a visitar
el presidio, la cuadra de los presos, la carpinte-
rta, la cuadra de marineros y soldados, la
farmacia, el depésito de viveres, terminando
nuestro paseo con una excursién al faro.

Pocas cuadras separan a éste de la subpre-
fectura, pero hay que ir subiendo y bajando
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continuamente, y algunas cuestas son rudas.
Ademds, el suelo de turba, cubierto de yerba y
musgos, cede bajo los pies, que se entierran
hasta el tobillo; la huella se llena de agua un
segundo después, tan hiimedo es el terreno; que
por otra parte, la presién atmosférica, que uno
se creeria en las cumbres andinas: oprime el
pecho, se jadea, y comienzan a observase los
sintomas de la puna.”

(Pag. 184) “Después de tomar aliento algu-
nos minutos, emprendimos de nuevo la mar-
cha, bajamos a una ondanada desde donde se
ve de un lado el mar abierto, del otro la bahla
San Juan, y comenzamos a subir la iltima
cuesta que nos ocultaba el faro.

Tomamos un sendero que flanco del perién, a
mds de cuarenta metros del nivel del mar, sobre
las paredes cortadas casi a pico, en cuya base de
piedras carcomidas por el continuo choque del
agua se estrella las olas espumosas que vienen
desde afuera persiguiéndose como infatigable
monstruos. Desde allf se ve el cabo tempestuoso
de Fourneaux, con sus traidores tide rips, y mds
lejos, como un cuarto de circulo inmenso, la
linea del horizonte, tirada a compds; el mar,
herido por el sol, lanzaba destellos enceguece-
dores, semejando de plomo derretido. Ni una
sola vela, ni un solo periacho de humo se veta en
lainmensidad del Océano, quietocomo un lago.
Era la soledad casi absoluta...”

Sobre el Faro:

(Pag. 185) “El camino al faro estaba en esa
parte empedrado’ con anchas losas planas,
trabajo hecho en la expedicién Lasserre, en
1884, y que sélo se conservaba bien en aquella
ultima parte, tnica que no se abandoné des-
pués de construida.”

“De pronto, al dar vuelta a una peria, nos
encontramos en el faro.”

(Nota: Las descripciones del faro no son
exactas dado que existe una confusién en cuan-
to al nimero de lados de la casa debido al techo.
Véanse los planos confeccionados sobre la base
de los trabajos realizados en el lugar durante
1996 y 1997).

1: En febrero de 1997 hemos podido encontrar
debajo de la vegetacién parte de este empe-
drado y la cantera de donde se extraia. En
realidad se trataba de lajas del acantilado
cercano. El camino de piedra estaba sobre
esa canteray las lajas fueron colocadas como
contrapiso del faro, camino de unién entre el
faro y la casa del jefe y a la pequenia quinta.
Al final del relato de R. J. Payr6 hay otro de
c¢6mo encontraron el lugar s6lo unos pocos
anos después.
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“E's éste una casucha octégona, dos de cuyos
lados, con frente al mar, estdn cubiertos de
gruesos cristales, tras de los cuales se colocan
las siete ldmparas belgas a petréleo que lo
tluminan. Dentro hay varias piezas a modo de
camarotes, unas con cuchetas para dormitorio
de los marineros, y otras con estantes para
depdsito de viveres, cabos, petréleo, etc. junto a
esta construccién y pasando un puentecito que
une los dos bordes de una zanja de desagiie, estd
la pobre casilla del jefe del faro, compuesta de
dos habitaciones solamente. Al lado la cocina,
bastante espaciosa y clara, y otras dependen-
cias. En una HRuertita como la palma de la
mano, De la Serna cultiva algunas hortalizas,
que van a picotear los pdjaros y a roer los
conejos vueltos hoy a la libertad, 6 las gallinas
que tienen su corral a un paso. Por el perién
vagan los capones destinados al asador y al
puchero, cuddruplemente tristes, por su estado
infeliz primero, por lo estrecho de su cdrcel en
seguida, por la escasez de hierba después, y por
ultimo —y esto no lo afirmo—, por la perspectiva
de su desgraciado fin a manos y cuchillo del
ranchero...”

(Pag. 186) “~ La posicién exacta del faro,
seguin los libros que alli pude examinar, es de
54°43'24”delatitud sury 63°47'3"de longitud
oeste de Greenwich. Su elevacion es de cincuen-
ta y cinco metros sobre el nivel del mar. La luz
de las ldmparas ‘L'Empereur’ se distingue a
una distancia de catorce millas.

En 1897 se avistaron ciento noventa y cuatro
buques, algunos de cinco palos, y casi todos
navegando con rumbo al sur, para doblar el
Cabo de Hornos.

En los dos primeros meses de 1898 se avista-
ron dieciséis fragatas y seis barcas.

El consumo de las lamparas durante el ario
1897, fué de 2874 litros de kerosene.

Desde el faro presencidbamos de nuevo el
espectdculodel martranquilo, reverberante aqui
y alldé como unida superficie de azogue, con un
brillo imposible de soportar con la mirada.
Largo rato permanecimos saturdéndonos de so-
ledad é inmensidad, cambiando breves pala-
bras, invadidos por involuntaria y pldcida me-
lancolta, hasta que parecié hora de volver.”

Sobre la vida en la sub prefectura cerca
del muelle y a 45 minutos de marcha al
faro:

(Pag. 189) - Tra la perduta gente.

“_Tan, tan; tan; tan, tocaba la campana que
fué del buque ndufrago ‘La Esmeralda’y que
hoy sirve para picar la hora en San Juan del
Salvamento. En primer lugar, deben saber los
lectores que en la Isla de los Estados los naufra-
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gios se cuentan por decenas, y en segundo, que
los dobles golpes y el sencillo que acababa de
dar la campana, anunciaban a los habitantes
de la subprefectura y presidio...”

(Pag. 196) “~Visitamos con él la cuadra de
los soldados, de bastante buen aspecto, fuertes
y llenos de salud. Llaméme la atencién la
Juventud de los sargentos, todos ellos distin-
guidos, y casi unos nirios; poco aprenderdn
allt, si no es a soportar las inclemencias del
clima, y no parece ser ese su puesto, sobre todo
considerando la clase de presidiarios que tie-
nen que vigilar.

Conoci también al contramaestre Morgan,
un yankee alto y delgado, de grandes bigotes
rubios, ojos vivoes, escrutadores y algo felinos,
nariz recta, larga y fina, gran conocedor de la
isla y Tierra del Fuego, en las que anda desde
hace quince arios 6 mds, y quien habta de
prestarme importantes servicios, constituyén-
dose en mi colaborador en la parte informativa
del trabajo emprendido, suministrandome cu-
riosos y minuciosisimos informes sobre multi-
tud de asuntosde interés. Con él fuimos a verlos
marineros a la hora del rancho. Los habta de
todas las nacionalidades y de todos los aspec-
tos, hasta indios pampeanos, que no son los
peores. Entre ellos notdbase un vasco muy jo-
ven, de veinte afios 6 menos, cuya cara ingenua
contrastaba con su desarrollo: parecta un gi-
gante bien proporcionado. Sus comparieros lo
llaman Burro y medio.

(Pag. 197) — ;De veras!... Aquf cuando no
llueve graniza, cuando no graniza nieva, y
cuando ni llueve, ni nieva, ni graniza, las ra-
chas amenazan derrumbarlo todo, y casi no
dejan asomar afuera las narices.

— jCorpo! —exclamé el doctor Pinchetti.

Y como para confirmar las palabras del
alférez, una violenta racha sacudié la casilla
cual si quisiera arrancarla de cuajo, otra la
hizo retemblar como en un terremoto, y en
seguida se oyé el furioso repique del granizo en
los techos de hierro galvanizado, entrecortadoa
intervalos por los silbidos del viento que se
espoleaba a si mismo.

—~ Empieza la danza. Asf es todos los dtas,
todos los meses, todos los arios... cuando no es
peor...

(Pag. 198) - Propongo entonces una pequena
excursién para mafnana.

- ;Adénde?

- Al fondo de la bahia. Tengo que cerciorar-
me del estado de un bote salvavidas que estd
abandonado allt; si es posible componerlo, lo
traeremos. Pero dudo que se pueda arreglar,
pues tiene inutilizadas las vdlvulas, y nos fal-
tan elementos para reponerlas. De todos modos,
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quiero examinarlo. Es muy triste que una em-
barcacién de tanto costo y que tan grandes
servicios puede prestar, esté tirada en una cos-
ta, acabando de destruirse. Saldré manana a
las seis.

(Pag. 199) - Al dia siguiente me desperté la
diana, Demartini se habia levantado ya, y pre-
sidia la lista, con un mal humor de todos los
diablos, porque muchos seriores presos se per-
mitfan quedarse en cama con los pretextos mds
especiosos, 6 sin pretexto alguno. Demds estd
decir que menudearon los plantones, y que el
flamante subprefecto se juré presidir la lista
todas las mananas, para cortar de raiz aquel
abuso que por desgracia no era el tnico, ni
mucho menos...”

Sobre el refugio para ndufragos dejado
por La Romanche y su uso por préfugos:

(Pag. 203) “~ En 1883 llegé la Romanche,
enviada por el Gobierno de Francia, que prac-
ticé estudios muy minuciosos desde puerto
Parry.

Los tripulantes de la Romanche construye-
ron en Pengiiin Rockery una casa de madera
con dos habitaciones, en las que habfa nueve
cuchetas dispuestas como en un buque.

La casa existfa atn en 1892, y cuando el
naufragio de los Guy Mannering habitaron en
ella nueve personas, entre ndufragos y marine-
ros de la subprefectura de San Juan acudidos
al salvamento, pero ya en 1895 habia desapare-
cido, probablemente destruida por los loberos
que, no pensando en manana, suelen arrasar
cuanto encuentran a su paso, quiza para echar-
lo de menos mds tarde.

No se limitaron los franceses a dejar ese
refugio, sino que también lo proveyeron de vive-
res suficientes para sostener a doce personas
durante todo un ano.

Ese depésito fué en parte consumido por un
desertor de nuestra armada, que ha dejado
recuerdos imborrables en la isla.”

Sobre una fuga de San Juan de
Salvamento:

(Pag. 204) - La historia de aquel hombre es
lo bastante curiosa para merecer algunos pd-
rrafos.

Tenia poco mds de veinte afios de edad, era
oriundo de la Filandia rusa, y segun parece
habia sido estudiante de derecho. Demostraba
conocimientos que hactan cretble esto ultimo,
aunque su condicion en la isla no podia ser mds
modesta.

El explicaba su venida a menos diciendo que
en su pafs habia pertenecido a una sociedad
politica secreta y que, perseguido por la policta,
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se habla visto obligado a huir y expatriarse,
perdiéndolo todo, hasta su carrera.

lwan lwanowsky —asi se llamaba- era de
una estatura de 1.85 metros, estaba dotado de
una musculatura herciilea y de una energia a
toda prueba.

Se incorporé a nuestra escuadra de una
manera casual, casi podria decirse sin pensar
en tal cosa. Cuando los buques de la expedicién
Laserre estaban fondeados en Santa Cruz,
Twanowsky llegé a dicho puerto, al que habla
ido a pie desde Punta Arenas, y pidié pasaje
para Buenos Aires. Se le concedié, haciéndolo
embarcar en la Parand.

Todo fué bien hasta que la expedicién llegé a
la Isla de los Estados, donde se le hizo trabajar
Junto con los marineros. wan no entendfa un
palabra de castellano, y probablemente por eso
incurrié en falta, pues por regla general era
muy cumplidor. El cabo le infligié un castigo
corporal, resistiése el ruso, pero reducido a la
fuerza, se le puso en el cepo de campania...

Apenas lodesataron buscé mediode evadirse
de San Juan de Salvamento, donde estaba, y
ast lo hizoaquella misma noche, llevandose dos
mantas y media bolsa de galleta, con la que
vivié quince dias, nadie sabe dénde.

Sin embargo, volvid, estuvo detenido en la
subprefectura, u al tercer dfa fugé de nuevo,
esta vez acompafniado por un preso llamado
Castellanos, que se presenté poco después di-
ciendo que era una rinia habia herido a su
compaiiero de evasion.

Dos meses mds tarde y en una batida que se
hizo por la isla, encontrése a Iwanowsky en la
falsa caleta de Cook, admirdndose todos de que
hubiera podido soportar durante tanto tiempo
una vida de privaciones que habrfa aniquilado
a cualquier otro. Tomésele preso, y desde enton-
ces comenz6 la costumbre de llamar Russian
Fin a la caleta en cuestion, nombre bajo el cual
se la conoce ahora.

Peroel finlandés no renuncié a la libertad, v
en 1885, halléndose a bordo del ciiter Bahia
Blanca, que trabajaba en el salvamento de la
barca ndufrago Ana Génova, resolvié escapar
por tercera vez. Embarcése en una lancha muy
pesada, y bogando él solo, consiguié llegar a la
costa, que se hallaba a dos millas, mds 6 menos.

Después no se supo nada de él, hasta que el 6
de octubre del mismo ano, el piloto Maciasy los
contramaestres Morgan y Pérez, hallaron su
caddver en la costa este del puerto Parry. Ha-
bria muerto cuatro dias antes.

Se le enterrd en el sitio en que se le habia
encontrado, fuera del alcance de la marea, y
a unos trescientos metros de la cascada que
existe en el interior de dicho puerto. All{ dor-
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mird arrullado por el rumor del agua que cae
y de las olas que se precipitan fragorosas
sobre la playa...”

Sobre el mar que se encuentra al salir
del puerto de San Juan de Salvamento,
cerca del cabo San Juan o hacia isla
Observatorio:

(Pag. 206) "~ He hablado varias veces de este
fenémeno tan frecuente en los alrededores de la
isla, perosin definirloaun. Bove lodescribe ast:

(Pag. 207) '~ No era posible gobernar nt usar
de la vela, ni remar; la pobre embarcacion se
alzaba, se bajaba, se retorcla sacudida por las
ondas que la azotaban de proa, de popa, de
flanco. Si hubiera tenido tiempo hubiese com-
parado la lancha con un pedazo de tabla arro-
Jado en un caldero de agua en ebullicion.

Pero jamds hallé tan exacto ¢l proverbio de
que “hay también un Dios para los locos...”

Cuando ya crefamos entrar en el centro del
remolino, nos encontramos fuera, un suspiro se
escapa de nuestro pecho y todos volvimos los
ojos al peligro de que hablamos escapado.

A nuestra espalda el mar no era mds que una
serie de cimas rectas y blanquezcas que se
perseguian, avanzaban unas sobre otras, re-
apareciendo mas veloces y terribles cada vez,
semejando millares y millares de rompientes, ¢
imitando el fragor del trueno que retumba en
los valles...”

Sobre las ratas introducidas por la
presencia del europeo:

(Pag. 208) "~ Con aquel tiempo no asomaban
el hocico ni los ratones, esos simpdticos anima-
litos que crecen a sus anchas en la isla hasta
alcanzar dimensiones descomunales, y que la
infestan desde uno al otro extremo. Son tan
abundantes y dafinos, que han hecho imposi-
ble la cria de conejos, cuyos hijuelos matan
hasta cuando tienen mds de tres meses, como
hacen con los pollos en los gallineros, donde no
dejan un huevo al menor descuido.”

Sobre la vida que desarrollaba Don
Roberto J. Payré en espera del aviso
que debia ir a buscarlo:

(Pag. 210) "~ Acabado el almuerzo, ya una
visita al faro cuyo camino se reconstrula con
grande empenio, ya una caminata por el muelle,
les cent pas- dnico sitio del exterior en que la
humedad no era temible, -ya alguna excursién
en bote, algun ejercicio de tiro, un poco de caza
6 de pesca... Luego a escribir hasta la hora de
comer, 6 a interrogar a aquella buena gente, 6 a
husmear por todos lados en busca de curiosida-
des... Las veladas pasaban en amenas conver-
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saciones, relatos de aventuras reales desarro-
lladas en aquellos parajes, comentarios de los
sucesos del dia.

/Qué mundo de cosas ocurria en el presidio!
iCon qué calor se discutia el condimento mads
apropiado para la avutarda, el sistema mejor
de conservar los mejillones, la cantidad de
aceite que podfa dar una foca, 6 el betdn mds
eficaz para calafatear las botas!..."”

Sobre el presidio de San Juan
de Salvamento:

Es interesante recordar que esto fue publi-
cado en Buenos Aires en el diario La Nacién y
sirvié para formar opinién sobre una carceel o
colonia penal en una isla. Fueron muchas las
alusionesde los legisladores de la época aloque
a continuacién se vuelca.

(Pag. 212) El presidio de San Juan

“La Isla de los Estados parece hecha expresa-
mente para presidio y para fortaleza.

Estd aislada, solitaria en medio de las olas
tumultuosas, sin que buque alguno de los que
pasan a su vista, vaya a recalar por capricho a
sus puertos, donde no podria refrescar sus vi-
tuallas.

Esal mismotiempo centinela avanzadode la
navegacién del Cabo de Hornos, y ofreceria
seguro asilo a los barcos que en ella se refugia-
sen... si tuviera cafiones que completaran su
defensa natural.

Nadie puede escapar de ella sin contar con
sus guardianes primero, con un buque de cierta
estabilidad que fuese en busca, después.

Huir del presidio para vagar por la isla
"imposible! a menos de comer ratas y mejillo-
nes, ¢ de tener medios de cazar las aves de los
lagos 6 de las costas, ¥ ser de una constitucién
a prueba de bomba para soportar a la intempe-
rie las inclemencias del clima.

Asl, pues, no es extrafio que San Juan del
Salvamento sea prestdiomilitar, loque si extra-
fia que no se le haya dado mayor amplitud,
llevando también presos civiles, y ensayando
una colonia penal, que -debidamente organiza-
da-, tendria que dar excelentes resultados. Los
colonos podrian gozar de cierta libertad, sin
otro encierro que las murallas de piedra de la
isla, y el inmenso Océano que la cirie. Un solo
barcode vapor bastarta para vigilareficazmen-
te sus costas, siempre que los presidiarios for-
maran un solo nicleo, y que no les fuera posible
ocultarse sin que se notara su falta.

Hoy por hoy, los pobladores forzosos de la Isla
de los Estados no llegan a cincuenta, y son todos
soldados 6 clases de los cuerpos de linea, excep-
cton hecha de un capitdn de guardias naciona-
les. Entre ellos hay dieciocho homicidas.”
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Sobre los presos y sus penas; trabajos
que realizan y comportamiento:

“Trinidad Cuello, fué condenado a diez arios
de presidio por insubordinacién. Cuenta que al
ser maltratado por un subteniente se resistio,
dando lugar a que se le castigdse con pena tan
severa.

Pedro Carrasco, soldadodel 2°de caballerta,
habiendosorprendidoinfragantidelitode adul-
terio a su mujer y un sargento, maté a éste: diez
artos.

Pedro Royal, cabo del 3°de infanteria, maté
a un cabo, halldndose ebrio: tiempo indetermi-
nado.

Marcelino Monteiro, marinero, condenado a
diez arlos de presidio, es lo que puede llamarse
una bestia humana. Dominado por un vicio
contra natura, maté a un compafiero que dor-
mia por considerarlo rival en la amistad incon-
fesable con otro hombre.

Aesta especte de degenerados pertenece tam-
bién Eduardo Aparicio, condenado a diez arios
por un asesinato alevoso, y que antes habia
ocastonado ya otra muerte. Tiene fama en el
presidio por su corrupcién realmente abyecta.

Juan C. Castex, condenado a presidio inde-
terminado, por homicidio, ¥ que gozaba de
grandes preeminencias hasta la llegada del
nuevo subprefecto de San Juan.

Isidro Ramirez, soldado del 3° de infante-
ria, hombre sano y robusto, muy blanco y
hasta casi simpdtico si no fuera por su mirada
aviesa y torva, es sin duda el criminal mds
perverso de todos aquellos presidiarios, entre
los que los hay de alma atravesada, como
vulgarmente se dice. Habla hecho una muerte
y estaba en la cdreel, cuando como se usaba
entonces con grave desprestigio del ejéreito,
fué sacado de ella para engancharlo. No tardé
en desertar de las filas, pero fué perseguido, se
le di6 alcance, y al capturarlo maté a uno de
sus companieros de cuerpo. Llevado ante el
consejo de guerra, éste, en vista de la reinci-
dencia con circunstancias agravantes segin la
ley militar, lo condend a presidio por tiempo
indeterminado. Confinado en la isla, la noche
del 3 de julio de 1897 tuvo un altercado con el
despensero cabo Carroza por una racién de
cana que éste no queria darle, aprovechandola
obscuridad, vy halldndose indefenso el cabo, lo
maté infiréndole once punialadas...

Anacleto Rojas, 10 afios, Angel Pastrana,
tiempo indeterminado, Nicolds Tejeda, quin-
ce anios, Félix Lavallena, José Gatica, Ansel-
mo Ortiz, Enrique Pasarello, Pedro Sierra y
José Sinsano, a presidio indeterminado y
Dionisio Torres a nueve aios, todos ellos por
homecidio.”
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(Pdg. 215) “Estos penados, sobre cuyas con-
ciencias pesa la sangre derramada, no son los
tinicos que sufren su condena en el presidio de
la isla. Otros, por causas mds leves, y en resu-
men perdonables por la sociedad, pues sus
delitos lo son unicamente respectode la institu-
cién militar, comparten con aquellos su desgra-
ciada suerte, y viven en comtiin, aunque sean
mucho mds dignos de interés y de ldstima.
Pobres soldados, que han querido protestar, no
seguir siendo mdquinas, sin acordarse de que
ya era peor para ellos volverse atrds.

Juan de Dios Gémez y Juan Yanez, del 12°
de infanterla, han sido condenados a diez
anos, por abandono del servicio, escalamiento
y desercién. Cuentan, y no estoy muy lejos de
creer que dicen la verdad, que entraron como
voluntarios a formar parte del batallén, pero
que cuando, cansados del servicio, pidieron la
baja, no se les dié, porque figuraban en los
libros del cuerpo como enganchados, aunque
no hubieran recibido ¢l importe de su engan-
che. Como se les anuncié que tendrian que
servir dos arios mds, desertaron, fueron apre-
hendidos,y... ahfestdnen San Juan del Salva-
mento. Pedro Peralta, Salustiano Sosa, Jacin-
to Moyano, Juan B. Peralta, Francisco Murta,
Melitén Pizarro, Moisés Medina, José Gonzd-
les, Agustin Alvear y Enrique Cdceres, sufren
diversas condenas por insubordinacion. El
motin del 3°de caballerfa, es el hecho que ha
dado mayor contigente al presidio: allf estd el
cabo Justino Sanchéz, por tiempo indetermi-
nado, el trompa Carmelo Rodriguez y los sol-
dados Jacinto Castro, Miguel Burgos y Martin
Rodriguez, por doce aflos, y los de igual clase
Gustavo Gavelli, Lorenzo Gil, Pantaleén Za-
rate, Emilio Borjas, Saturnino Lépez y Ramén
Menzequles, por diez anios...

Estos presos han tenido, en general, buena
conducta, y ésta mejora a medida que la disci-
plina se implanta con mds rigidez. Antes andu-
vo muy relajada, flojos los resortes, a su albe-
drfo los presidiarios. Ahora, y espectalmente
desde que Demartini se ha hecho cargo de la
suprefectura, reina el orden, y los nenes esos
entran en vereda, se dedican al trabajo, y dan
poco que hacer.

Pero aunque ¢l presidio estuviera bastante
desorganizado, menester es confesar que los
presos no han cometido tantas barrabasadas
como pudieran. En ocho afios, en efecto, sélo se
registra un asesinato, el perpetrado por Ram{-
rez, y dos heridas en pelea, en noche de orgia,
muy frecuentes en otro tiempo, pues cada vez
que llegaba un transporte, los presos se procu-
raban alcohol... Han pagado espirituosa que no
vale un peso en Buenos Aires...
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La vigilancia, no muy estricta, se burlaba
facilmente, y no era raro ver cuatro 6 cinco
ebrios poco después de haber entrado un buque
al puerto.

- Digame, Morgan -pregunté un dta-y cé6mo
hactan estos diablos para procurarse bebidas
sin que los sorprendieran?

(Pag. 217) - El contramaestre se sonri6, y
me dijo: -Hay mil modos, fuera del mds senci-
llo, que es hacerlas introducir por los mismos
guardianes...

- Pero los otros? cudles son los otros?

- Muy simples, y comunes a los marineros y
los presos de todas las naciones: una linea de
pescar que en vez de peces lleva a la costa una
botella atada al extremo desde el barco, una
caja de tabaco llena de cana, una vejiga con-
vertida en bota, y oculta luego entre la camisa
y la carne...

Entre los presos hay seis que tiene mujeres,
mds 6 menos legitimas, como si se tratara de
implantar allf una especie de colonia penal.
Ensaya dificil arraigar una poblacién en San
Juan, cuyos recursos no pueden ser mds esca-
sos, y cuyo clima no puede ser mds inclemente.

Los trabajos a que se dedican los presidiarios
tienen que ser necesariamente poco variados,
por la estrechez de su campo de accién: corte de
lefia en el bosque, construccién de caminos,
conservacion de los existentes, algo de carpinte-
ria, un poco de pesca, descarga de los viveres y
vestuarios a la llegada del transporte... En sus
horas de ocio algunos se dedican a fabricar
objetos de madera, pacientes ‘trabajos de pre-
s0s,’ que venden a los raros visitantes de los
transportes, pero dudo de que, con una buena
organizacion, tuvieran otros momentos de ocio
que los dedicados a la comida y al suerio.

(Pag. 218) — En breve tiempo ha hecho re-
construir completamente el camino al faro, que
se hallaba en un estado lamentable, sin repara-
cién desde que lo hizo la gente de la expedicién
Lasserre, y ha dado principio al camino a Cook,
obra de muy dificil realizacién por los turbales
que suben casi hasta la cresta de las altas lomas
que se levantan entre San Juan y el fértil istmo
a cuyos lados estdn los puertos de Cook y de
Vancouver. Un rompeolas de necesidad urgen-
te, pues el mar socava y carcome la barranca en
que estd instalada la subprefectura, iba a ser
comenzado cuando sali de la isla.

El trabajo trae necesariamente consigo el
orden y las buenas costumbres en las colectivi-
dades de esa especie, muy inclinadas a toda
clase de extravios y de vicios, por poco que
encuentren la ocasién de dar rienda suelta a los
instintos individuales. Se cuentan del presidio
€0$as que nos son para...
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(Pag. 220) - Todo se ha de hacer a medias y
por via de ensayo en nuestro pais: es de regla-
mento. Eso explica que la incipiente colonia
penal tenga seis mujeres y cincuenta penados
a cargo de un piquete de infanteria de marina
y un destacamento de marineros de la subpre-
fectura, que también envidiardn a ratos la
suerte de los presidiarios, como que suele olvi-
darse su existencia y quedarse en Buenos Aires
los relevos...”

Por momentos, los comentarios de
Roberto J. Payré parecen ser escritos a
medida: va viendo cé6mo nos resbalamos
o0 nos enterramos en la turba:

Pag. 277. XV1I Entre dos borrascas.

“Generalmente preferiamos las embarcacio-
nes a todo otro medio de locomocién -limitados
estos ultimos a la marcha a pie-, pues los
terrenos de la isla son tan cenagosos, que los
mds resistentes se fatigan muy pronto aunque
ya estén aclimatados.

Las primeras veces que fuf hasta Punta La-
serre, que estd, sin embargo, a un paso de la
subprefectura, el camino me parecié intermina-
ble, y tuve que por etapas, jadeante y sudoroso,
cada pequenia cuesta me reclamaba un verda-
dero esfuerzo, pocos dias después comencé a
habituarme, y pronto salvaba a paso de trote la
distancia antes enorme.”

Ya en la playa del fondo de San Juan de
Salvamento el periodista comenta:

Pag. 283. "~ La playa estaba resbaladiza,
como enjabonada por las algas que depositan
las mareas, pero andar por ella era facil en
comparacion de la cuesta que thamos a tener
que subir.

- Hay un camino que hicimos el 84 los mari-
neros de la expedicién Laserre -nos dijo Mor-
gan~- Iremos por él.

Pero la hierba crecta alta, enmararnada, en-
torpeciendo la marcha, y no se vefa la huella
menor de senda, vereda 6 camino. El suelo,
formado de turba y detritus vegetales, era mds
hiimedo y fofo que en San Juan, y los pies se
hundian, y el agua entraba a chorros por las
costuras de la bota, heldndonos los pies.

Pag. 284. - Pero, dénde estd el camino, Mor-
gan?

~ En éste.

- jCorpo!- exclamé el doctor Pinchetti.

Bajo la yerba espesa corren hilos de agua que
de pronto desaparecen, se infiltran, pierden su
caudal en el suelo esponjoso para reaparecer
después algo mds bajo, ya engrosados, ya dis-
minuidos, segun el capricho del declive. Trepd-
bamos trabajosamente enreddndonos en la
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maleza, desviando 6 quebrando las ramas de
los drboles, pinchdndonos en las espinas, bajo
la sombra himeda de las hayas, junto a las
magnolias de florecillas de batista blanca, 6 los
calafates de frutas negras y redondas como
cuentas de azabache, cuando a pocos metros
sobre el nivel del mar nos hallamos de pronto
ante un campo cubierto de cruces y de piedras,
en que la hierba crecta con vigor, no empobreci-
da por la vecindad de los drboles.

Era el cementerio de San Juan de Salva-
mento, pobre y melancélico camposanto, don-
de nadie va a llorar ni orar por los que fueron.
Sobre las toscas cruces leimos algunos nom-
bres, ya casi borrados por tantas borrascas.
Otras tumbas, aisladas, como desderiadas, no
tenian ni nombre ni cruz: sepulturasdeindios,
segregados de la sociedad hasta para el suerio
eterno...”

El corresponsal del diario El Pafs nos mues-
tra cémo habfa quedado el lugar sélo 3 afios
después. En 1899 la sub prefectura y el presi-
dio fueron mudados a Puerto “Cook™: El Pais
19/02/1901. Isla de los Estados / Puerto San
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Juan de Salvamento / Descripcién de la loca-
lidad. (De nuestro corresponsal).

*... En noviembre 17 del ario pasado, en la
tarde, se sintieron algunos truenos, muy débi-
les. Fue una rareza. Hacia anos que no se
sentlan, dicen los mds antiguos habitantes de
la isla.

Del faro se va al lugar que ocupé la subpre-
fectura y presidio por un camino de piedra y
pedregullo que al salir del faro va por la costa
norte, interndndose luego hacia el sudoeste;
camino accidentado, en zigzag.

Eneltérminodel camino, en una hondonada
rodeada de cedros elevados al norte y al oeste,
hay una casilla que fue de la subprefectura y
que hoy sirve para depésito de viveres que traen
los transportes. A pocos pasos de la casilla hay
una escalera de madera firme contra un muro,
de una altura como de ocho metros. Por ella se
baja a la playa de la bahta, donde hay un
muellecito que fue de la subprefectura. En esa
playa se puede recoger mariscos, como ser:
mejillones, lapas, caracoles, cangrejos de mar,
piojos de mar...".
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Capitulo 14
Julio Verne y el Faro del Fin del Mundo

El “Faro del Fin del Mundo”
de Julio Verne

Muchos sostienen que la novela de Julio
Verne “Le phare du bout du monde” (El faro del
fin del mundo) fue escrita muchos anos antes
de que se construyera el faro. Es mas, también
sostienen que Julio Verne nunca conocié6 el
lugar y que practicamente fue una especie de
vision, en la forma que describe la isla y lo que
sucedié en ella.

Pero después de haber leido la famosa nove-
la y en especial muchas de las crénicas de la
época, ademas de haber pasado y permanecido
en el lugar realizando trabajos de relevamien-
to, es evidente que al escribir la novela nuestro
querido Julio Verne conocfa muy bien lo que
habia sucedido histéricamente y por supuesto
que, como gran novelista, supo retocarlo para
hacer de simples hechos histéricos una novela
cargada de aventuras.

Incluso he escuchado de ciertas personali-
dades que en realidad se trataba de un faroen
el Estrecho de Magallanes, con la intencién de
crear un nuevo “Faro del Fin del Mundo” pero
de nacionalidad chilena, y otros mas ignoran-
tes sostienen que se trata del faro del Cabo de
Hornos, que si Julio Verne hubiese tenido la
intencién de ubicarlo alli tan sélo lo hubiera
aclarado como nombra al cabo en otras partes
de su libro, ademads este fue construido mu-
chos anos después. También son muchos los
que sostienen que el verdadero “Faro del Fin
del Mundo” es el que funciond en isla Observa-
torio desde octubre de 1902. Este fue conocido
siempre como el Faro del Fin del Mundo pero
sucede que recibi6 la herencia del nombre del
anterior faro, al igual que las funciones, con el
agregado de ser mucho mas util dada su ubi-
cacién, angulo de iluminacién sobre el hori-
zonte y alcance luminico (ver capitulo de isla
Observatorio).

Para los que siguen descreidos de que as{
fue tomaremos algunos pasajes del libro. En
primer lugar recordemos que la novela fue
publicada por primera vez en 1905, después
de lamuerte del gran novelista. Sucedié que el
hijo encontré en un cajén dos cuadernos escri-
tos a lapiz y repasados a tinta: uno era El
volcdn de oro, con escenas de la Antértida; y el
otro el Faro del Fin del Mundo. Justamente el

faro del fin del mundo tiene relacién con el
tema antdrtico porque el mismo era el lugar
de recalada para las exploraciones antérticas
que se estaban llevando a cabo a fines del 800
y comienzos del 900. Por otra parte el faro fue
construido en 1884 y luego trasladado en 1902,
Era la ultima luz ante lo desconocido. Ahora
vayamos al libro.

Entre los comentarios l6gicos para situar al
lector, Julio Verne escribe en su primer parrafo
que el crepusculo es largo “en aquellas altas
latitudes, a los cincuenta y cinco grados del
hemisferio austral” (latitud aproximada de la
isla de los Estados). En el mismo parrafo se
refiere a que en la inauguracion del faro estaba
el buque “Santa Fe" de la Republica Argentina.
En realidad estaba el buque “Parana” que era
lanaveinsigniade ladivision expedicionariaal
Atlantico sur y para todo argentino es sencillo
entender que serefiere a él dado que “Santa Fé”
es una ciudad, capital de la provincia de Santa
Fé, ubicada sobre el rio “Parana”. Ademaés estd
enfrente de la ciudad de Parana, capital de la
provincia de Entre Rios.

En el segundo péarrafo situa al faro
construido a tiro de fusil detrds de la bahia de
Elgor, en la que el Santa Fé se hallaba fondea-
do.” La caionera “Parana” estaba fondeadaen
esa bahia la cual hasta el dia de hoy no tiene
un nombre en particular. En el diario de a
bordo se referian a ella como la “encenada”
(sic.) y el lugar donde se construyé el farocomo
“la punta”; después fue llamada “Punta Las-
serre”. Un poco mds adelante escribi6: “... y el
stlencio volvié a reinar en la isla de los Esta-
dos, situada en el punto donde confluyen las
aguas del Atldntico v las del Pacifico.” En
forma directa nombra la isla y una de las
particularidades que la hizo tan famosa. En
realidad toda la zona es el lugar donde los dos
océanos confluyen, siendo la isla el unico esco-
llo que encuentran los elementos. Los cerros
de la isla atrapan las nubes que desde el
Pacifico traen los centros de baja presion con
los fuertes vientos de los sectores sur y oeste.
La corriente es fuerte y la marea es de varios
metros. Es asi como las olas (escarceos de
marea) y las corrientes cerca de la costa reali-
zaron estragos entre aquellos grandes veleros
que quedaban encalmados.
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En otro parrafo donde figura un didlogo
entre dos torreros del faro uno le dice al otro:
“... Que estos parajes son temibles, no hay duda!
Que tengan triste reputacién los mares del cabo
de Hornos, es justo! Que, precisamente, no haya
a estas horas cuenta de los siniestros ocurridos
en la isla de los Estados, y que los piratas no
puedan elegir un lugar mejor para hacer fortu-
na, lo admito también! Pero todo esto cambia-
rd, Felipe! Ahora la isla de los Estados tiene su
faro, y no podrd apagarlo el huracdn, ast sople
desde todos los rincones del horizonte! Los na-
vios lo verdn a tiempo para rectificar su rutal...
Se guiardn por su {uz, sin correr el riesgo de
estrellarse en las rocas del Cabo San Juan, de
la punta San Diego o de la punta Fallows, atin
en las noches mas oscuras!...”. Tanto Cabo San
Juan como el Cabo San Diego fueron dos luga-
res plagados de naufragios.

Es asi como siguen las “coincidencias”. Al
comandante del buque lo bautizé como “Lafa-
yate” cuando el real se llamaba “Lasserre”
(Coronel Augusto Lasserre). No puedo dar una
explicacion de los cambios introducidos en los
verdaderos nombres pero si llama la atencién
la aproximacién a todos los detalles. Incluso en
la velocidad del buque a motor y su capacidad
de navegar a vela como as{ también la funcién
de: “... custodia de las costas patagénicas y
fueguinas...”. Por supuesto que existen muchos
detalles que no son verdaderos y que poco
hacen al hecho histérico.

Existen muchos pasajes en el libro que ha-
cen pensar la gran mezcla de conceptos sobre la
zona que hizo Julio Verne, sea por haber leido
distintas publicaciones o haber escuchado a
navegantes o marinos argentinos. Escribe so-
bre las “... borrascas magalldnicas...” que debe
soportar la construccion y justamente la forma
del faro y los elementos de construccién que
relata no tienen nada que ver con la realidad.
Como ejemplo se puede tomar la“... escalera de
caracol, de peldanos de piedra empotrados en
la pared,..." y demds descripciones de la cons-
truccién. Tampoco son acertadas las descrip-
ciones del cabo San Juan y del puerto, perosi es
coincidente el concepto de buen puerto y que es
el uinico después de salir del estrecho de Maga-
llanes. Tanto es asi que fue un puerto muy
utilizado por los navegantes franceses de St.
Malo. Nada comenta de la sub prefectura, ni
del presidio, ni tampoco del piquete de marine-
ria que quedé en el lugar.

En el segundo capitulo describe muy bien la
isla con algunos datos histéricos, distancias y
dimensiones de la isla. Todo muy correcto y
exactocomo las 39 millasdelargodelaislaylas
11 millas en su parte méas ancha. Para después

nombrar entre la fauna marina a las morsas y
demds inexactitudes de todo tipo. Por un lado
logicas al ser un lugar tan poco conocido, para
culminar con una contradiceién diciendo que se
trataba de “... una roca enorme casi inhabita-
ble...”. Pero es en esos pasajes que la novela va
tomando forma con elementos que van a tener
su lugar dentro de la trama.

Un punto donde la gente hace hincapié es
que el novelista sitia los hechos que se suceden
durante el afio 1860 haciendo referencia que el
faro fue inaugurado el 9 de diciembre de 1859;
cuando en realidad sucedi6 el 25 de mayo de
1884. Cual fue el motivo es imposible saberlo.
Llama mas la atencién cuando hace referencia
ala propiedad de laisla dondedice textualmen-
te: “... forma parte del archipiélago magalldani-
co, entonces indiviso entre las dos republicas
del extremo del continente americano. (Mas
tarde, como consecuencia del reparto de las
regiones magalldnicas en 1881, la isla de los
Estados pasé a integrar la Republica Argenti-
na.)...". Demas esta decir que los que afirman
que la novela fue escrita cerca del 1870 no
pueden explicar c6mo sabia el escritor que en
1881 se firmaria el famoso tratado de limites
entre la Argentina y Chile.

En la parte que se refiere a los bandidos cita
lugares como “Punta Arenas” de donde se esca-
pan los jefes dado que habian cometido delitos
muy graves y deciden refugiarse en Tierra del
Fuego. Lo histérico es que Punta Arenas fue
unaimportante ciudad durante el 800 que tuvo
sus comienzos como “colonia penal” y donde
existieron cruentas fugas ysublevaciones, como
el “Motin de los Artilleros”, que vale la pena
leer. También en Punta Arenas estuvo la ma-
yor base de “raqueadores” de la regién. El
raque (del inglés wreck, que significa naufra-
gio), eran personas que al enterarse de un
accidente salian con sus embarcaciones a tra-
tar de salvar todo lo que se pudiera del buque
antes que el mar se encargara de hacerlo des-
aparecer. Es asi como hubo empresas de salva-
taje que ademas de salvar las vidas negociaban
con la compania de seguros sobre cargamentos
y en algunos casos el buque en si. Ahora bien,
hubo muchos otros que en sus pequeias gole-
tas o cuteres se dedicaban a robar a los naufra-
gos y llevarse todo lo posible del buque.

Existieron grupos que operaban desde las
islas Malvinas y usaron la isla de los Estados
como escondite. Don Luis Piedra Buena, se-
gundo propietario de la isla, se dedicé a nave-
gar por la regién cazando lobos marinos y
pingtiinos, ademas de poseer un almacén de
ramos generales en Punta Arenas y un estable-
cimiento en la isla Pavén en el rio Santa Cruz.
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Con sus buques, tanto el bergantin “Espora” o
¢l pequenio cuter “Luisito”, realizé muchos sal-
vatajes y alejé a estos grupos que asolaban alos
naufragos (ver el capitulo del diario de Luis
Piedra Buena).

Es evidente que mucha de esta informacién
debe haber llegado a oidos del gran novehista
porque hasta detalles insignificantes como el
naufragio de los *bandidos” en cabo Colnett y
las aguas tranquilas del puerto Parry, llaman
la atencién por lo exacto del comentario.

Desde ¢l cuarto capitulo en adelante conti.
ndan las referencias a la geografia de la isla
pero la trama de la novela con sus protagonis-
tas, torreros, piratas y ndufragos, con su forma
de pensar y actuar, toma ¢l primer lugar de la
e¢scena y las referencias no tienen mucha im-
portancia y hasta a veces son vagas y confusas,

Hacia el final de la novela el buque “Santa
Fé", con pabellén de la Repiblica Argentina,
regresa comandado por “Lafayate” y luego de
una persecucion por toda laisla logra capturar
a algunos de los bandidos, mientras su jefe se
suicida y otros mueren de hambre. En algo se¢
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Tapo de lo primerc edicién de ke novela
escrito por Julio Vorne "El Foro del Fin del
Mundo” (1905)

asemeja a lo ocurrido en 1902 con la famosa
fuga de presidiarios de la Isla de los Estados.
Pero es imposible saber si realmente conocid
los hechos o fue s6lo una verdadera coinciden-
cia. Es notable ver como el jefe de los bandidos
prefiere quitarse la vida antes de ser capturado
¥ transportado a Buenos Aires donde hubiese
sidojuzgado y condenado con una sévera pena.
Lo que sucedié con los fugados del presidio de
puerto Cook (ver Fuga de los Estados, de Juan
Carlos Becerra v fotos del juicio en la coleccién
fotogrifica)

En sf mismo todo indica que conociamuy bien
cdmo fue la inauguracion del faro y las caracte-
risticas de la isla. Sila construccién y los hechos
no s¢ ajustan a la realidad puede ser que la
informacién que tuvo no fuera completa (adn
hoy en dia no nos queda claro ¢l punto de la
“torre” de 25 metros que para algunos existio
durante un corto tiempo hasta que una tormen-
ta la derribd y para otros nunca existio, siendo
siempre como la foto tomada por la expedicion
de Gerlache en 1896) o necesitéde ciertos “ingre-
dientes™ para armar una mejor novela
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Capitulo 15
El Faro se muda

Faro de la Isla Observatorio

Este faro es el que actualmente estd en
funcionamiento y reemplazé en 1902 al faro de
San Juan de Salvamento. Para muchos este es
¢l verdadero Faro del Fin del Mundo; en reali-
dad heredé el nombre del ubicado en Punta

El faro estaba ubicado a 200 metros del
observatorio magnético que dirigia el Teniente
de Fragata Horacio Ballvé, instalado en febre-
ro de 1902, para cooperar con la expediciones
antarticas internacionales.

Fueron contratados para la construccién:
Lorenzo Ferro, capatdz mecénico; Francisco
Onetto, capataz albaiil; los herrerog mecéni-
cos Agustin Ferrecio, Eugenio Poey ¥ Antonio
Mariani; los carpinteros Leén Lopez, Arturo
Roldéan y Adolfo Pertemoine; los albafiles Pa-
blo Galanti, Estéfano Piceda, Rocco Sardi, Juan
Ferrando y José Albisola; el cocinero Fascaro
Oggiani. Torrero: Edlin,

Pensemos que era la unica luz para guiar a
los navegantes entre el Riode la Plata y el Cabo
de Hornos. El primer faro fue el instalado en la
isla Martin Garcia; el segundo fue el de Isla de
los Estados, luego reemplazado por el de isla
Observatorio y recién en 1904 se instalé el de
Cabo Virgenes para marcar la entrada al tran-
sitado Estrecho de Magallanes.

La reubicacién del faro fue finalmente im-
pulsada por la construccién del “Observatorio
Magnético” que tuvo su origen en el VII Con-
greso Internacional de Geografia (Berlin 1899)
cuando la Real Sociedad Geografica de Londres
pide al gobierno argentino su colaboracién con
la Comisién Internacional Organizadora de la
Expedicién Antartica. Se construyen el faro y
diversas instalaciones meteorolégicas, obser-
vatorio magnético, casas y depésitos. Es asf
como este lugar se convierte en el iltimo punto
donde las expediciones antdrticas recalaban
previo salto a lo desconocido. Allf comparaban
los instrumentos que la expedicién llevaba con
otros en tierra firme para realizar los ajustes
necesarios; sea tanto en los cronémetros mari-
nos (longitud) como con los equipos magnéti-
cos. En 1917 se levantaron todas las instalacio-
nes quedando solamente el faro.

En la isla recalaron las expediciones del Dr.
Charcot, de Otto Nordenskjold y la corbeta

“Uruguay” en misién de rescate de la expedi-
ci6n sueca, ademés de muchos otros explorado-
res. El lugar tenia corrales para los animales
que provefan carne -generalmente capones- y
también grandes caniles para aclimatar los
perros que iban hacia el antdrtico. Es que estos
perros traidos a bordo desde el hemisferio nor-
te sufrian mucho por el paso del Ecuador. Los
planteles eran rearmados con perros de las
islas Malvinas.

En la época de las grandes expediciones
antdrticas, para 1903 era hasta desconocido el
contorno del “Continente Blanco®, la Isla Ob-
servatorio fue algo asi como el Cabo Canave-
ral para los viajes de los astronautas a la
Luna. Con la diferencia que estos ultimos
sabfan a dénde iban, estaban comunicados y
no era por muchos dias si todo salia bien. En
¢l caso de los exploradores polares, salian por
lo menos por un afio.

Faro de Afio Nuevo

Durante un corto perfodo fue también lla-
mado de esta forma y eso se debié a que estaba
en una de las islas del grupo de las de Ano
Nuevo; nombre impuesto a cambio de su ante-
rior nombre que eran las islas Cook.

Los motivos ya los vimos en capitulos
anteriores pero vale la pena recuperar una
nota, donde hablando del faro y sub prefec-
tura de la Isla de los Estados se explici por
qué se recomienda este nuevoemplazaraien-
to. Boletin del Centro Naval, N* 115, de
junio de 1893.

*... Lainstalacion deun farode primer orden
en la punta N. de la isla, mds afuera del grupo
llamado de ‘Ao Nuevo', distante seis millas de
la costa, con un sector de iluminaciéon de 205°y
con un aleance, en tiempo claro de 20 millas...”

*... Las ventajas de esta posicibén son inmejo-
rables.

Por su situacién especial que le permita serel
punto mds a vanguardia de todo el sistema
peligroso de la isla, siéndole facil a cualquier
buque que venga en cualquier direcciébn comu-
nicar y aun acercarse hasta dos millas de dis-
tancia, si asf lo necesitase, sin peligrode ningu-
na cspecie.

Por dominar con su luz todos los cabos mds
salientes de la isla.
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Por no ser tan sensibles las brumas y permi-
tir al personal vigilar todo el horizonte y poder
prevenir o acudir a un siniestro,

El navegante que al anochecer se encontrara
cercano a la isla, en esas terribles y largas
noches de invierno, tendria un punto seguro
para arreglar sus cronémetros, y la confianza
en que la luz no sélo le permitiria corregir sus
rumbos, sino que lo acompanaria hasta cinco
millas afuera del cabo San Juan,porel Ey 3del
cabo San Antonio porel O..."

La mudanza recomendada entonces se llevé
acabo nueve anos después, en octubre de 1902,
siguiendo los diarios del faro, encontramos:

“El dia 30 de este mes, (septiembre), por
superior orden se apagé el farode San Juan por
haberse inaugurado el Faro de Arfio Nuevo.

1° de octubre: en la fecha se inauguré el
nuevo faro de Ao Nuevo y por probarlo con
anticipacién se prendi6 la luz media hora antes
del horario reglamentario.”

En el Boletin del Centro Naval N° 227, del
mes de octubre de 1902, en la seccién Crénica
encontramos:

“Faro de Anio Nuevo: Noticias rectbidas de
las islas de Aflo Nuevo nos hacen saber que el 1°
de octubre fue alumbrado el faro colocado en la
isla oceidental de Ano Nuevo, y ese mismo dfa
fue apagado el de San Juan de Salvamento, en
la isla de los Estados, como se habia anunciado
oportunamente.

Este faro es de sistema giratorio, con deste-
llos cada diez segundos, tiene su plano focal a
60 metros sobre el nivel del mar, vy su luz
alcanza a ser vista a masde 18 millasen tiempo
adecuado, lo que demuestra que serd de muchi-
stma utilidad a los navegantes, pues les econo-
mizard unas 180 a 190 millas de travesta por el
cabo de Hornos, pudiendo ahora cruzar sin
temor alguno por el estrecho de Lemaire.”

En el Derrotero Argentino. 2° Edicién. Co-
rregida hasta el 15 de mayo de 1916, podemos
encontrar en la descripcion de las Islas de Afio
Nuevo:

“Islas de Ario Nuevo: son cinco; la mayor y

mads oriental, denominada Observatorio, estd’

situada 15 112 millas al W. del cabo San Juan.

Faro: (lat. 54°39°'16"4 S. y long. 64 °0827"
5W). En la parte sudeste de la isla Observatorio
se eleva una torre de 21,70 metros de altura,
pintada a fajas horizontales blancas y grises.
De ella, y de una elevacién de 64 metros, se
exhibe una luz blanca a destellos cada 10 s.,
visiblea 21 millas. La casa de los guardianes se
encuentraal piede la torre y esté construida con
ladrillos rojos.

Estaciéon radiotelegrdfica. La estacion
radiogrdfica situada al SE del faro, tiene un
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alcance de 430 millas. Comunica directamente
con puerto Military responde al llamado L.1.G.
La altura de la torre de hierro es de 45 metros”.

Baliza.- Sobre la barranca y al 97 *del faro
existe una pirdmide metélica blanca, termina-
da en un globo y una asta vertical.

Fondeadero.- El fondeadero de la 1sla Ob-
servalorio se encuentra en su parte este; es
abrigado a los vientos del 3er y 4to cuadrantes,
pero con vientos de otras direcciones habra que
abandonarlo. Sélo en casos de mucha necesi-
dad se pasard la noche en él.

Para tomar el fondeadero, se navegardé mar-
cando el faro al 277°, el que quedard enfilado
con la baliza, hasta llegar al braceaje deseado,
dentro del pequerio manchén de arena que hay.
Fuera de éste, el fondo es de piedra.

Debe tenerse atencién con las dos piedras que
hay en el fondeadero.”

Una visita a principios del 900

En el Boletin del Instituto Geografico Ar-
gentino (1903 Tomo XXI) podemos leer una
breve descripecién que realizé el Doctor Ro-
berto Dabbene al visitar laislade Ano Nuevo
en febrero de 1902,

“15 febrero. A bordo del Azopardo de la
armada nacional v de estacién en la isla de los
Estados, nos dirigimos a la isla de Aflo Nuevo
distante una hora de Puerto Cook al Norte.

Esta isla y la otra mas pequenia situada a
poca distancia son de forma redondeada y se
componen de una especie de altiplanicie limita-
da por una costa rocosa y escarpadisima.

El suelo estd cubierto por grandes turbales,
comoen la isla de los Estados, pero a diferencia
de ésta iltima, carecen de vegetacién arbérea.
No se encuentran sino pobres arbustos de me-
dianas alturas los cuales crecen en algunas
depresiones que los protegen del viento, que
sopla casi constantemente.

En la mayor de las dos islas estd instalado el
observatorio magnético argentino, sabiamente
dirigido porel comandante de la Armada Nacio-
nal Sr. Ballvé, y un farode gran potencia, ¢l cual
acaba de construirse y que reemplazard al que se
establecié en el ario 1882 (sic.) en la Bahia S.
Juan del Salvamento, en la isla de los Estados.

Al pie de la barranca que forma la costa se
encuentran varias roquerfas de lobos marinos
de un pelo (Otaria jubata Forst.) los cuales son
numerosisimos en toda esa regién. En una de
estas roquerias, que visitamos, situada sobre la
parte sur de la isla, habfan reunidos unos
quinientos de esos animales, algunos de gran
tamano. Aun antes de verlos, ya el viento nos
llevaba el coro de sus mugidos, el cual domina-
ba el rumor de la rompiente sobre la costa. Es
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curiosa la facilidad con que estos animales,
especialmente los pequerios, trepan por los pe-
Aascos a grandes alturas sobre la costa y se
mantienen adheridos con sus aletas a la super-
ficte inclinada, lisa y resbaladiza de las rocas.

Generalmente, las hembras son en mayor
ntimero, y cuidan los chicuelos, agrupados en
algunas infructuosidades. Su fino oldo les hace
percibir cualquier ruido extrano al del Océanoy
las hembras se inquietan entonces y se presipi-
tan al agua, sin alegjarse y lanzan continuos
mugtdos llamando la eria. Sélo algunos viejos
machos se quedaron tranquilos al vernos llegar
¥y no parecian dispuestos a dejar su lugar de
descanso sobre las piedras. Estdn dotados de
mucha vitalidad, y es menester que la herida sea
mortal para que no se escapen. Un machoadulto
logroé, con tres balas de Winchester en la cabeza,
alcanzarcasiel mar desde una distancia de unos
30 m subiendo y bajando grandes periascos que
salpicaba con sangre al sacudir su enorme cabe-
za. El pobre animal inspiraba ldstima, y no fué
sin satisfaccion por mi parte que le vi al fin caer
completamente muerto de un iltimo tiro.

Las aves marinas abundan al rededor de la
tsla, especialmente los grandes petreles negros
conoctdos con el nombre de Quebrantahuesos
(Ossifraga gigantea Gm.) A semejanza de los
vultiiridos este buitre de los mares acostumbra
a alimentarse con los caddveres que encuentra.
Se le ve volar continuamente en los alrededores
de la costa a la espera de que la marea le lleve
el caddver de algin lobo.

Se harta entonces de esa carne yva descom-
puesta, hasta no poder mds levantar el vuelo. Y
si en ese momento algun peligro le amenaza,
acude al mismo modo repugnante del Céndor
para librar el estémago del exeso de peso. Cuan-
do no encuentra ningun otro alimento para
saciar su voracidad, ataca entonces a los peque-
flos pingliines y a las gabiotas, las persigue y les
abre el craneo con su pico robusto. Es probable-
mente debido a ésta costumbre que los antiguos
navegantes respanoles dieron a esta ave el nom-
bre de quebrantahuesos.

Dotado de un vuelo potente como el del Alba-
tros recorre espacios inmensos; se le encuentra
en todos los mares australes y alcanza hasta las
tierras antdrticas.”

Libro de guardia del Faro de Aiio Nuevo

El mismo libro de guardia del faro de San
Juan de Salvamento es llevado a isla Observa-
torioy se lo continué en dicho lugar. Asiescomo
al apagarse la luz del faro de San Juan de
Salvamento el 1° de octubre de 1902, fue pren-
dida la del faro de isla Observatorio. Continua-
cién del diario del faro, afio 1902:

ns

Octubre: Buques a la vista: 8 fragatas, 3
barcas, 1 vapor.

Dia 1:“En la fecha se inaugurd el nuevo faro
de Anio Nuevo y por probarlo con anticipacién,
se prendid la luz media hora antes del horario
reglamentario”.

Dia 10: sali6 hacia el sur el Azopardo, entré
nuevamente el 17 y parti6 hacia el sur el 19.

Dia 27: transporte “1° de Mayo", salié del
puerto el 28.

Noviembre: Buques a la vista: 10 fragatas,
3 barcas.

Dia 7: parti6 hacia Buenos Aires el “Azopar-
do”, salié el mecdnico Bossi, baja (cocinero),
alta (Grana, cabo 1°).

Dia 16: parti6 de puerto Cook hacia el sur el
“Guardia Nacional".

Dia 21: una ballenera de la sub prefectura
hacia Cook.

Dia 30: llega a la isla de Ano Nuevo el
“Ushuaia”, a las 2 hs. p.m.

Diciembre: Buques a la vista: 4 barcas, 9
fragatas. Crucero “Patria” hacia el sur.

Ano 1903

Enero: Buques a la vista: 4 barcas.

Dia 5: llegé el crucero “Patria”.

Martes 13 de enero: un bote naufrago.

Dia 16, miércoles: “Ushuaia”, direccion Isla.

Viernes 16: crucero “9 de Julio”, direccién
Isla.

Viernes 30: transporte “Santa Cruz”, le dejé
446 kilos de kerosene, se fue en direccién a laisla.

Febrero: Buques a la vista: 2 barcas y una
fragata.

Vapores: domingo 1, llega a Ao Nuevo, el
“Azopardo”.

Lunes 2: zarpa hacia Ushuaia.

Sabado 7: “Azopardo” hacia el sur.

Domingo 8: “Azopardo” hacia Gallegos

Jueves 12: “Azopardo” en direccién a le isla.

Miércoles 25: “Guardia Nacional” hacia Cook.

Marzo: 4 fragatas.

Abril: 4 fragatas.

Domingo 19: transporte “1° de Mayo” en la
isla de Afo Nuevo.

Mayo: 7 fragatas y el vapor “Santa Cruz".

Junio: 11 fragatas, 2 barcas y vapor.

Julio: 6 fragatas y 1 barco.

Agosto: 7 fragatas.

Septiembre: 5 barcas y 8 fragatas.

Octubre: 9 fragatas y 3 barcas.

Dia 4: “entregado al observatorio 9 cajones
de kerosene”.

Noviembre: 11 fragatas y 2 barcas.

Diciembre: 8 fragatas y 3 barcas.

Ao 1904

Enero: Buques a la vista: 10 fragatas, una
barca.



1te

Dia 14: “recibido con el transporte “Guardia
Nacional® 33 cajones de kerosene, a razén de 30
kilos por cajon = k 990",

Febrero: Buques a la vista: 5 fragatas, 3
barcas, 6 buques.

Marzo: Buques a la vista: 4 fragatas, 1
buque, transporte “1° de Mayo™.

Abril: Buques ala vista: 3 fragatas, 1 barca,
3 buques.

Dia 6: transporte nacional “Santa Cruz”.

Mayo: Buques a la vista: 3 fragatas, 3 bu-
ques.

Junio: Buques a la vista: 5 fragatas, 3
buques, 1 vapor.

Julio: Buques a la vista: 8 fragatas, 6 bar-
cas,
Observaciones: - “Con fecha 30 de junio pasé
eltransporte‘1°de Mayo'en demanda de puerto
Cook y el 1°de julio fondeé en este, dejando 39
cajones de kerosene.

“Con fecha 10 de julio fondeé el transporte
‘Santa Cruz’, conduciendo articulos de limpie-
za; efectud paga del mes de mayo el Sr. Conta-
doren tablasy en manos propias, al personal de
este faro.”

Agosto: Buquesala vista: 1lugrede 4 palos,
8 fragatas, transporte “Guardia Nacional”, 1
barca.

Observaciones: “Con fecha 13 de agosto fon-
deé el transporte ‘Piedrabuena’. Se hizo la ma-
tanza de lobos para la alimentacién de los
perros.”

“La gente ocupada en traer carbén de la
playa para el consumo de la cocina y estufas”.

Unasemana después, 21 de agosto, informa:
“Siguen dos marineros trayendo carbén de la
playa y dos haciendo limpieza general del esta-
blecimiento.”

Septiembre: Buques a la vista: 7 fragatas,
una de ellas de nacionalidad francesa, 4 bar-
cas, 2 buques.

Observaciones: “El 4 se rompié un tubo.”

Dia 5: "La gente ocupada en el blanqueo de
los cuartos.”

Dia 12: “Limpieza del aparato y demds acce-
sorios de la linterna de iluminacién”.

Dia 20: “Se avisté un paillebot en demanda
de puerto Cook, al menos era la direccion que
llevaba cuando se pudo ver por haber despejado
un poco la noche que reinaba”.

“La gente ocupada en el blangueo...” (Nota:
no alcanza a leerse)

“Con fecha 29 a 8 hs. 10 m. a.m. dio fondo el
transporte ‘Piedrabuena’, zarpandoa 1h 15 m
p.m. a la caza de lobos para los perros, regre-
sandoa las 5 p.m. dejando la carne y zarpando
en seguida con destino a Ushuaia, regresando
nuevamente por ¢l mal tiempo, en demanda de
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puerto Cook habiendo salido el 1 de octubre por
la manana de dicho puerto para su destino.”

Octubre: Buques a la vista: 6 fragatas, 1
vapor, 1 paillebot, 1 lugre.

Observaciones: continua la observacién ante-
rior, el mismo dfa 1: “A las 9 a.m. entrden puerto
Cook un vapor, se ignora la nacionalidad.”

“El dia 4 de octubre se procedié a la limpie-
za del piloto del aparato como asimismo del
mercurio.”

“El dfa 9 se avisté un paillebot a... de San
Juan de Salvamento.”

Dia 10: - “Se avisté nuevamente el paillebot
al NE con rumbo a San Juan de Salvamento.”

“La gente ocupada en pintar la torre.”

“La gente y torreros ocupados en pintar el
torredn, rascar y blanquear el comedor.”

“Con fecha 11 del corriente entregada al
observatorio una lata de kerosene.”

*Con fecha 18 del corriente recibida del ob-
servatorio, en calidad de préstamo, 25 kg de
papas.”

“Con fecha 23 del presente se avisté el vapor
que con fecha 5 entré en puerto Cook, haciendo
rumbo al NE. Se ignora la permanencia de
tantos dias en dicho puerto por carecer esta
reparticién de embarcacién.”

“Con fecha 27 entregada al Observatoriouna
lata de kerosene.”

Noviembre: Buques a la vista: 3 fragatas.

Observaciones: - “Con fecha 2, a 3h fondeéel
transporte “Piedrabuena” dejando 35 capones,
15 para el faro y 20 para el observatorio, ade-
mds maderas, zarpandoa 7h p.m. para puerto
Cook. Dejando también tres meses de viveres:
octubre, noviembre y diciembre”.

“Con fecha 4 entregada al Observatorio una
lata de kerosene.”

“La gente ocupada en la limpieza general y
trayendocarbén dela playa para el consumode
la reparticién.”

“Con fecha 21 entregada al Observatoriouna
lata de kerosene.”

“La gente ocupada trayendo carbén para el
consumo,”

“Con fecha 26 fondeé el transporte ‘Guardia
Nacional’ dejando seis meses de viveres (enero
a fines de junio de 1905) y 39 cajones de kerose-
ne, efectuando el Sr. Contador el pago de tres
meses al personal de este faro, julio, agosto y
septiembre, a 7h p.m. zarpé con destino a Us-
huaia.”

“Entregada una lata de kerosene al Observa-
torio el dia 27.

“Con fecha 29 entregadas dos latas de kero-
sene al Observatorio.”

Diciembre: Buques a la vista: 4 fragatas, 1
crucero, 3 barcas, 1 lugre.
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Libro de guardia del Faro de San Juan de

Salvamento, y una nota de color: el cambio de
siglo en el Fin del Mundo
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Firma y sello del jefe de forreros,
Augusto de la Serna.

Octubre de 1902. El Faro de San Juan de
Salvamento apaga su luz, y al anochecer se
enciende el Faro de Isla Afio Nuevo, luego
conocida como Isla Observatorio por el
Observatorio Magnético.
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Observaciones: “Con fecha 3 a 5 hs. 50 m.
a.m., fondeé la fragata ‘Sarmiento’, bajando a
tierra los cadetes, zarpando a 9 hs. a.m. en
demanda de puerto Cook.”

“En la madrugada del dia 8 fondeé el trans-
porte ‘Piedrabuena’, procedente de Ushuaia,
con 30 capones en pié para el consumo del
Observatorio y faro, (15 c¢lu), zarparon con
destino a Rio Grande a 4 h p.m. Embarcé en el
‘Piedrabuena’ el Sr. Jefe del Observatorio: Te-
niente de Navio D. Horacio Ballvé.”

“Con fecha 21 fondeé el transporte ‘Predrabue-
na’ trayendo 20 capones en pié para el faro y
Observatorio.” )

Dia 26: “Entregada una lata de kerosene al
Observatorio.”

Observatorio Magnético

La Argentina subseribié, junto a otras nacio-
nes de Europa, su colaboracién a las expedicio-
nes antdrticas en un acuerdo firmado en 1899.
Por ¢l cual se comprometia a prestar apoyo a
las mismas en forma directa instalando y man-
teniendo dos observatorios magnéticos. Uno de
ellos en la Isla de los Estados que en la practica
recayé en la isla Observatorio.

En el nimero 203 del Boletin del Centro
Naval, del mes de octubre de 1900, encontra-
mos un articule que anuncia:

“Acaba de resolverse en acuerdo general de
mimistros la cooperacion de nuestro pals a la
Expedicién Antdrtice Internacional, organiza-
da bajo los auspicios de los gobiernos del Impe-
rio Alemdn y de la Gran Bretafia disponiendo
la creacién en la Isla de los Estados de un
Observatorio magnético y meteoroldgico de pri-
mer orden, que debe funcionar regularmente y
de acuerdo con el programa internacional que
se adopte, desde ¢l 1°de octubre de 1901 hasta
el mes de abril de 1903.

El Ministerio de Marina ha sido encargado
de la ejecucion de todo cuanto se relaciona con
la instalacién, compra de instrumentos y fun-
cionamiento del futuro observatorio.

Dentro del cuadro de oficiales de nuestra
escuadra se organizard todo el personal que
tomard parte en dicha comision cientifica, que,
ademds de atender al funcionamiento del ob-
servatorio de los Estados, tendrd a su cargo la
ejecucion de otros trabajos interesantes, vincu-
lados con el magnetismo terrestre, el magnetis-
mo naval y los compases.

Para la mejor realizacién del proyecto que
fue aceptado por la Superioridad, relativo al
levantamiento de la carta magnética del litoral
de nuestro pais y por varias otras consideracio-
nes, se ha resuelto también establecer una esta-
cién magnética en La Plata, que funcionard

"ne

durante un largo perfodo simultdneamente con
el Observatorio de la isla de los Estados, pu-
diendo asi efectuarse un estudiocompletode los
fenémenos del magnetismo terrestrey facilitdn-
dose la mds exacta reduccién de los valores
absolutos determinados del litoral y en el inte-
rior del pals... Corno resultado inmediato de los
trabajos que van a efectuarse, podemos anotar
los siguientes que constituyen el programa, en
sus lineas generales, que desarrollara la Comi-
s16n Argentina.

1¢Instalacién del observatorio en la isla de
los Estados y determinacién de sus coordena-
das geogrdficas.

2° Establecimiento en La Plata de una esta-
cién magnética, que una vez terminada la Ex-
pedicién Internacional, se convertird en obser-
vatorio de 1° clase, existiendo la idea de
mantenerlo definitivamente en funcionamien-
to. Serd el primer observatorio de su especie,
establecido en América del Sur, con cardcter
permanente.

3° Estudio completo, por mar y tierra, de la
anomalia magnética del cabo Polonio.

4° Estudios sobre magnetismo naval y compa-
ses, debiendo utilizar los datos completos que se
obtengan y las observaciones propias que se efec-
tien, en la redaccién del Reglamento del Servicio
de Compases, para uso de la Escuadra y

5° Levantamiento de la carta magnética de
todo el litoral, primero, que probablemente se
completard después con la del interior del pals.

Es, sin duda, un amplio y hermoso progra-
ma, cuya realizacién completa presenta, bajo
todo concepto, ventajas directas para ¢l pals y
particularmente para la marina, que lo¢jecuta-
rd en el término de dos afos...”

En septiembre de 1900, el sefior Horacio
Ballvé, quien después fue durante varios afios
el director del Observatorio, habia presentado
al Ministro de Marina, un informe en el que
poniaen relieve laimportancia que para el pais
tendria participar de esta trascendental Expe-
dicién Cientifica a la Antartida: “En los congre-
sos de Geografia y de Magnetismo y Meteorolo-
gla, que acaban de tener lugar en Paris, se ha
tratado esta empresa internacional con el enor-
me interés que corresponde a su magnitud cien-
tifica ¥ no es aventurado asegurar que en las
opiniones vertidas, como en las resoluciones
allf sancionadas, nuestro pais ha sido citado
con frecuencia, dando origen a la expresién de
votos fervientes para que se resuelva a inscribir
su nombre entre los cooperadores de la mencio-
nada expedicion”.

Mas adelante agrega: “El costo total de la
instalacién completa del observatorioen la isla
de los Estados, incluidos los alojamientos para
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Manvel Diaz, que ingresé a la Armada Nacional en 1902, fue torrero en el faro de isla Observatorio; el que
reemplazé al de San Juan de Salvamento. Escribié varias cartas y algunos recuerdos sobre su vida en el lugar
donde uno de los mas draméticos es el que reproducimos con foto y su pequeiio escrito al respecto.

También cuenta sobre el naufragio de la fragata “Ynndores”, el 18 de junio de 1907 y la bisqueda de auxilio
por parte de los sobrevivientes. También sobre la barca “Prussia” el 8 de junio de 1907.

En una de sus notas cuenta que en 1911 trajo de Punta Arenas 7 parejas de conejos grises y negros que
solté en la isla de Afio Nuevo. Ya para 1913 escribe: “estaba minado de conejos”. Los que encontramos en
Semana Santa de este afio (1997) deben haber sido sus descendientes.

En ofra parte relata que durante sus horos libres caminaba por la playa en bajamar, cazando nutrias, lobos
marinos y elefantes para sacarle los colmillos y hacer “boquillas de fumar” que luego vendia o “cambiaba por
Toscanos y Wuski cuando cada 2 o 3 meses llegaba el Transporte Piedra Buena, el entonces Barquito de Estacién en
Ushuaia.”

Es muy interesante su relato de la barca “Prusia” y como inician el rescate de los ndufragos. Usan primero una
chata que deben reparar ya que no fenian embarcaciones en la isla, y van hasta “puerto Cuco (N. del autor: puede ser
Pto. Cook), Existia un tal llamado Zucarelli que una compaiiia lobera lo dejara olvidado y encargado de maquinarias,
casa y capones: con 2 embarcaciones 1 Ballenera 1 Alije de 2...”. Luego relata el salvataje de las 35 néufragos y
como esperan el fransporte Ushuaia que en realidad también habia naufragado siendo contratado un barco en Punta
Arenas para llevar viveres a la isla. Asi es como arriba “un Barquito que se llamaba Oreste de Capitén... llegé el 29 de
julio encontrandose casi con 40 néufragos de todas las nacionalidades...”. Después recibe medallas de oro del
Presidente Roosvelt y ofra del Centro Naval “y otra por Centro de Beneficencia mas 5 aiios de subscripcion al diario La
Prensa, y yo como me trasladé a Ushuaia, y no sabiendo mi paradero no me pudieron enviarlo...”.

Creo que estos pequeiios fragmentos de sus carfas nos dan una idea de lo que fue la vida de esos forreros
(guarda faros, como a veces se les dice) esperando el transporte y matando el tiempo tallando colmillos de lobos de
mar, mientras en la ciudad no tan cercana de Ushuaia, esperaba su fomilia.
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Construcciones del
Observatorio
Magnético de Isla
de Afo Nuevo.

La corbeta "Uruguay"
en su heroica misién
de rescate de la
expedicion de Otto
Nordenskjold. Tam-
bién recalé en Isla

MR Observatorio como

todas las expediciones
polares que tenian a
la isla como el Gltimo
lugar conocido.

La tripulacién del Dr.
Charcot embarcando
en Isla Observatorio

para zarpar hacia la
Antartida.
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Aclimatacién de
perros polares en la
Isla Observatorio.
En la foto, integran-
tes de la expedicion
del Dr. Charcot.
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el personal, no se elevarfa a mdsde 30.0008 m/
n... Respecto al personal, podria fdcilmente ser
organizadodentrode la marina, de modo que el
mantenimiento del observatorio y de la esta-
cién, no siendo gravoso para el erario, fuera de
beneficios reales para nuestra institucién, pues
los oficiales que se designaran para estos traba-
Jos, resultarian al terminarlos perfectamente
preparados en los dos ramos a que aplicarfan
durante un afioy medio sus conocimientos y sus
actividades.

El funcionamiento regular del observatorio
exigiria un personal de dos oficiales y dos ayu-
dantes.”

Uno de sus primeros visitantes, en expedi-
ciones antdrticas, fue el Alférez Sobral con el
Dr. Otto Nordenskjold. Cuando pasaron por ¢l
recién estaba instalado y ayudaron a realizar
calibraciones al instrumental.

El viaje fue a bordo del ballenero “Antartic”
entre los afos 1901 y 1903. El buque fue atra-
pado por los hielos y se perdié. Esa circunstan-
cia hizo que se alistara rapidamente a la Corbe-
ta “Uruguay” y se realizara el rescate de los
expedicionarios que se habfan separado en tres
grupos. El alférez de navio José M. Sobral
escribi6 un libro: “Dos afios entre los hielos”
1901-1903 y de él extraemos su comentario
acerca el Observatorio Magnético.

“...El 4 deenero(1902), se avisté la isla de los
Estados y manana seguramente fondearemos
en la de Ao Nuevo, donde varios distinguidos
oficiales de la armada argentina, a las 6rdenes
del Teniente Ballvé, han instaladoy atienden la
estacién magnética meteoroldgica que tantos
servicios prestard al navegante (...)

Dia 6: A las 3 p.m. han mejorado las condi-
ciones del mar, el Antartic se aproximé a media
milla de la pequena caleta de la isla Observato-
rio, (lldmase ast una de las del grupo de Ano
Nuevo, porque en ella se ha instalado el obser-
vatorio magnético-meteoroligicoy el nuevo faro)
y bajamos a tierra poco después todos los miem-
bros de la comisién. El objeto de este desembar-
co va lo he dicho antes, era la comparacién de
algunos instrumentos.

Se convino también que ademds de las obser-
vaciones comprendidas en el programa inter-
nacional, se harian otras simultdneas entre
nuestra estacion (la que hablamos de establecer
en las regiones antdrticas) y la de Afto Nuevo

(...) En carta fechada en Snow-hill el 14 de
febrero de 1902, publicada en esa época en la
capital y con referencia al observatorio del que
me vengo ocupando yo decfa: ‘este estableci-
miento merece un capitulo aparte, que en otra
oportunidad con mucho gusto le dedicaré..."y
mds adelante agregaba *... Es admirable como
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en tan poco tiempo estd casi concluida una
instalacion de esta naturaleza, no con cardcter
transitorio solamente para la observacién in-
ternacional, sino para toda la vida."

Con este libro llegarta pues la oportunidad
para que yo cumpliera con aquel compromiso
que expontdneamente me impuse, y con tanto
mayor placer lo harfa cuanto que me halaga
que mi opinién de entonces, cuando aun no
funcionaba el observatorio, estd ratificada hoy
por los hechos y por el mejor conocimiento que
de ¢l tengo.

Pero en folletos que he leido en esta capital,
he visto que el Teniente Ballvé ha hecho una
completa descripeion de él y que por ella, ese
Establecimientoes perfectamente conocido; des-
de luego es innecesario que yo lo repita.

Baste saber que ese observatorio por su insta-
lacién e instrumental cientifico es muy impor-
tante y que serd muy poderoso el contingente
que aportard a la ciencia (...)

Admiro estas islas que hoy me parecen mas
bellas, no sé si serd porque voy a dejarlas o
porqueen ellas se levantard el faro que indicard
la ruta segura al navegante, que durante la
tempestad se encuentra perdido a merced de las
embravecidas olas del mar...”

Efectivamente ese afo, pero el 1° de octubre,
se inauguré el nuevo faro al que ya nos hemos
referido.

Una visita a fines del 900

Como complemento de lo expuesto y para
acercarnos a nuestros dias copiamos un breve
comentario sobre la isla Observatorio del De-
rrotero actual. El fondeadero est4 en la bahia
Miguel y cuenta con la playa de la Olla para
desembarcar donde se encuentra una casilla
para tubos de gas. Esta bahia esta formada
por punta Maciel, al NE y punta Lugo al SW.
Dice que es abrigado de los vientos del 3° y 4°
cuadrante (los del oeste), pero con vientos de
otras direcciones habra que abandonarlo. Sal-
vo en caso de mucha necesidad se pasara la
noche en él.

Da como recomendacién: “Hay que pres-
tar atenciéon a las piedras que hay en el
fondeadero.”

* Al norte de la isla se han observado fuertes
escarceos hasta 20 millas de la costa, en horas
correspondiente a la marea creciente y con vien-
tos del WSW, de fuerza 5, contrarios a la marea.
Una hora antes o después de los cambios de
marea, se encontrardn en las proximidades de
la isla escarceos producidos por el choque de las
corrientes contra las puntas.”

Demas est4 decir que son todas observacio-
nes muy ciertas y que hay que tener en cuenta
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siempre. En nuestra ultima recalada (abril de
1997) y si bien el tiempo era calmo, los escar-
ceos de marea pintaban al mar con olas rom-
piendo a ambos lados de la isla. En un velero
como el nuestro (14,50 metros) las sacudidas
pueden ser muy violentas y hasta peligrosas.

Fondeamos en la pequefia bahia y asegura-
mos al velero a una roca en tierra. El parte
meteorolégico que nos habia pasado Prefectura
Ushuaia por radio (L3P) era bastante adverso:
“A partir de la noche del martes (hoy) vientos
muy fuertes del N y NW borneando al SWde 70
km pasando al sector S. Para el miércoles
temporal con fuerza 75/ 88 km Continuando el
dia juevesydisminuyendo porla noche. Viernes
continta disminuyendo borneando al E SE ",
Acabdbamos de salir de un temporal que duré
casi 4 dias para escuchar el aviso de otro que
tenia una duracién similar. La decisién fue
inmediata: no perder tiempo y hacer todo lo
maximo posible,

Descendimos a la playa donde esta la casilla
para los tubos de gas que en tiempo pasado
alimentaban la luz del faro. Es una playa de
piedra con una pequefia rompiente plagada de
algas. En el velero habian quedado de guardia
Jorge y Anfbal con quienes después nos turna-
riamos. Como el desmejoramiento del clima
era evidente =negros nubarrones avanzaban
despacio del norte- nos impusimos una visita
de no mas de tres horas.

De la escalera metalica para subir el barran-
co de unos 25 metros no quedaba casi nada.
Habia ciertas partes y decidimos subir por
donde estaban pasados la caneria de gas que
llega hasta el faro. El ascenso no fue facil dado
que por partes nos arrastramos cuerpo a tierra
por debajo de arbustos achaparrados. Una vez
arriba comprobamos que tanto los galpones
como el sendero y demas detalles que figuran
en la carta de navegacion en la actualidad
solamente quedan restos, casi arqueoldgicos,
de los mismos.

Sélo el montacargas parecia que habia sido
reparado no muchos afios atrds. Siguiendo los
postes que mantenfan los cafios de gas nos
fuimos internando hacia el interior de la isla.
El espectdculo era totalmente diferente al que
estdbamos acostumbrados. Lo tnico parecido
eran las partes de suelo con turba y cenagoso,
el resto era como haber cambiado de regién. No
se veia ni un solo drbol, solamente algunos
arbustos achaparrados (mata negra) que cre-
cian en forma muy tupida y por sectores, Pastos
altos similares a los de las Islas Malvinas
completaban el espectdculo. Las partes de sue-
lo mas secas estaban ocupadas por cuevas de
conejos y ya cerca del faro pasamos por una
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pinguinera deshabitada ya que en esta época
habfan comenzado con su ciclo pelagico.

Llama la atencién c6mo a escasas 5millasde
distancia de la Isla de los Estados que est4 casi
toda cubierta de bosques, no haya un solo drbol
en toda la isla. Evidentemente al ser tan plana
y baja el viento la arrasa y las precipitaciones
deben ser minimas a comparacién de su vecina.

Pero volviendo al observatorio magnético
hoy no queda nada en pie. Sélo se pueden
encontrar algunas maderasde loque fueron las
construcciones que dejaron al desmantelarlo y
que el viento se encargé de derribar. Las otras
casas y laboratorios fueron desarmados y lleva-
dos al continente, al igual que las casas de San
Juan de Salvamento que desde Santa Cruz
llegaron al lugar para luego ser trasladadas a
Puerto Cook y en 1902 a Ushuaia.

Hoy por hoy lo inico que queda en pie es un
hermoso faro, tipico de fines del 800, construi-
do en ladrillo y gruesas planchas de hierro. La
casa con varias dependencias espaciosas es de
material y cuenta con sétano donde estaba la
caldera y la carbonera. De la casa se podia
pasar al faro por un pasillo a dos aguas con
paredes de ladrillo y piso de material. Los
ladrillos son de una firma de Puerto Montt,
aparentemente comprados en Punta Arenas y
llama la atencién que son de la misma marcade
los ladrillos utilizados en la construccién de
material que existe en Puerto Cook: la mal
llamada casilla de Eyroa.

En el interior del faro vimos viveres, un
ejemplar del diario La Nacién de noviembre de
1995, y demas elementos dejados por alguien
que pasé el lugar y por si otra persona lo pudiera
necesitar. También comprobamos que van des-
apareciendo ladrillos de la construccion; eviden-
temente se han convertido en souvenirs.

Subir por la escalera caracol hastalalampa-
ra, como lo habran hecho todos los dias los
torreros, fue emocionante. Con qué ansiedad
deben haber estado vigilando el horizonte para
ver si el transporte se acercaba trayendo comi-
da fresca, diarios, correspondencia y cualquier
novedad del restodel mundo. Sindarme cuenta
me quedé mirando buscando en el horizonte
alguna silueta de buque. Hacia el sur vefamos
la totalidad de la Isla de los Estados. Asi com-
prendimos bien qué trampa mortal debe haber
sido la luz en San Juan de Salvamento.

Continuamos revisando el lugar a medida
que las nubes que venian del norte nos cubrie-
ron. De cualquier forma el viento estaba casi
calmo. En las inmediaciones del faro no pudi-
mos encontrar nada en pie, ni el mastil con un
pabellén de chapa con una placa del ARA “Ya-
mana”, ni ninguna de las construcciones que
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marca la carta. Tampoco vimos el pilar de
observaciéon y de la Baliza Olla, que teérica-
mente se usa para recalar, en linea con el faro,
estaba en el suelo; evidentemente no se usa
mas. Las piedras y restingas estan todas donde
la carta las indica, por suerte.

Volvimos al “Callas” y bajaron Anibal y
Jorge. Calcularon que en una hora estaban de
vuelta. A la media hora ya se habia largado a
lloviznar pero en la amarra estdbamos muy
bien. Preparamos un almuerzo ligero para po-
der zarpar no bien llegasen de tierra. El cielo
estaba cada vez mads negro y ya comenzaba a
levantarse algo de brisa. A las 15.30 ya todo el
mundo estaba a bordo.

Luego de la maniobra de amarre y fondeo
zarpamos hacia puerto Cook. Se quedaron al
timén Daniel y “Osito” bien enfundados en
los trajes de agua dado que ya llovia copiosa-
mente. Lamentablemente el comando inter-
no no funcionaba, ni tampoco el piloto auto-
mético, por un problema hidrdulico. Desde la
timonera controldbamos la derrota que en
vez de ser en linea recta, al ser el vientode un
largo, “Osito” iba tirando bordes. En un mo-
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mento Gabriel me pregunté si estaba bien
hacia donde ibamos porque para él nos diri-
giamos a cualquier parte pero no a Cook.
Controlado el rumbo notamos que, con tanta
charla en el cockpit, se iban directo a San
Juan de Salvamento. Un par de veces debi-
mos corregir la derrota, unos 30 grados en
cada oportunidad. Aunque el compas no fun-
cione no hay excusa de no tomar una referen-
cia en tierra y seguirla. De cualquier forma
no era nada grave.

A las 17.50 llegamos a puerto Cook y nos
tomamos del boyén. En realidad nos pregunta-
bamos con Jorge si es que esa era la mejor
solucién; tal vez hubiera sido mejor amarrar-
nos por popa a tierra y un fondeo por proa, no
lo sabemos pero si fue la solucién mas réapida.

(Jorge Luis Trabuchi “Captain y Owner” del
velero “Callas” organizé un periplo con su vele-
ro por la isla de los Estados en marzo - abril de
1997. Fueron sus tripulantes: Gabriel Absi,
camardégrafo; Anibal Moya, Of. de Prefectura;
Daniel Kunstchic, piloto; Dario Urruty; Adrian
Jiménez Hutton y el autor del presente trabajo,
en calidad de cocinero).

Faro de Isla
Observatorio (1997).
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Capitulo 16
Presidio de Puerto Cook

Puerto Cook

Puerto Cook se encuentra a s6lo 6 millas de
San Juan de Salvamento (54° 46' S, 64° 03' W).
Estando del lado norte de la isla tiene la parti-
cularidad que tan sélo 500 metros separan la
playa ala delabahia de Vancouver del lado sur
de laisla. Esta es una de las razones por la cual
fue muy frecuentada por pescadores y marinos.

Elistmo no presenta casi arboles y no es muy
elevado con una pendiente muy suave hacia
ambos lados; aunque los pastos tipicos de sue-
los hiimedos hacen un poco pesada la marcha.
De cualquier forma todavia hoy se puede seguir
la “senda” (parte libre) por donde antiguamen-
te pasaban los botes de un lado al otrode la isla.
Este era un buen sistema dado que si un tem-
poral no permitia navegar del lado sur se lo
podia hacer por el norte pasando los botes.

Luis Vernet, gobernador de las islas Malvi-
nas y concesionario de la isla de los Estados la
llamaba “Puerto Loreto” y antes de que la
expedicion de Foster la bautizara con el nom-
bre del famoso navegante y explorador inglés
“James Cook”, aparecié en algunos mapas como
“North Hatchett”.

Presidio Militar y sub prefectura

El lugar fue hallado més salubre que el de
San Juan de Salvamento y es asi como en 1899
(enero y febrero) el presidio junto a la sub
prefectura fueron trasladados, quedando en
San Juan de Salvamento tinicamente el faro.
Se dio como fecha de inicio de actividad oficial
como presidio y la sub prefectura, que tuvo un
cambio de nombre,: “... desde el 14 de marzo de
1899 en que se trasladé allt de puerto San Juan
de Salvamento, donde estaba establecido desde
1884. Esa reparticién nacional, por decreto de
este ario del ministerio de marina, pertenece a él
bajo la denominacién de Estacionario del Faro
y Presidio Militar. El Estacionario tiene un jefe,
que lo es de toda la isla, ...".

Pero en 1902 y nuevamente por razones
humanitarias el presidio militar es trasladado
a bahia Golondrina, a unos pocos kilémetros al
oeste de la ciudad de Ushuaia (lado opuesto de
donde funcionaba la carcel de Tierra del Fue-
go), donde funcioné hasta 1911 cuando fue
fusionado con la Cércel de Reincidentes. En ese
entonces el Presidio Militar de puerto Cook

contaba con 119 condenados que estaban cus-
todiados por 30 hombres del “1° de Infanteria”,
con asiento en Rio Gallegos, y 16 hombres
personal subalterno de la Armada.

Zra el segundo traslado en cuatro anos.
Segiin la memoria del Ministerio de Marina de
1903: “El traslado se decidié por razones de
seguridad, de disciplina y hasta de humani-
dad. En efecto, la salud del personal y de los
penados se resentta del clima rigurosode la isla
de los Estados, que es sumamente hiimedo y de
temperatura media muy baja. Por otra parte, la
falta de trabajo manual, salvo el corte de lefia
para la provisién del invierno, y el aislamiento
casi absoluto en que vividn presidiarios y guar-
dianes, no eran adecuados para el estableci-
miento de ningiin sistema carcelario moderno.

En Ushuaia el presidio estara suficiente-
mente alejado de la poblacién y sus instalacio-
nes permitiran ejercer una estrecha vigilancia
sobre los penados, al mismo tiempo que podra
emplearse a éstos en trabajos utiles para el
adelanto de aquellas regiones. Encontrdandose
en el mismo punto la gobernacién del territorio
de Tierra del Fuergo y la carcel civil de reinci-
dentes, se dispondr4 alli de mayores elementos
paramantener la disciplina de los penados, ala
vez que se dota a Ushuaia de un nuevo estable-
cimiento publico, lo que no es de despreciar en
aquellos remotos parajes.”

Aunque no es tema de este trabajo, es total-
mente cierto y el efecto se pudo notar. No sé si
en la recuperaci6n social de los penados pero si
en el desarrollo de la ciudad de Ushuaia.

Fuga de los penados desde la Isla de los
Estados

Durante el traslado de los presos a Ushuaia
es que se produce la tan famosa “fuga” que
ocupé la atencion de la poblacién argentina y
chilena por varios meses. Ambas armadas se
dedicaron a patrullar en busqueda de los préfu-
gos que con una ballenera lograron cruzar el
estrecho Le Maire, llegando a Bahia Thetis, y
deambularon por la isla Grande de Tierra del
Fuego por meses. La otra ballenera y el bote
que tomaron estaban en mal estado y no pudie-
ron cruzar el estrecho queddndose en la isla.

El 30 de noviembre de 1902 el jefe del presi-
di6 llev6 a los primeros 36 presos con una
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custodia compuesta de 2 cabos y 13 soldados.
La idea era que ayudaran a preparar el nuevo
lugar. El traslado se hizo en el transporte
“Ushuaia” que estaba de estacién en Ushuaia.
En puerto Cook quedaron 86 penados y 21
militares, entre oficiales, marineros (6), solda-
dos (8), el médico y suboficiales. Tenian asigna-
dalatareade desarmarlas casasy prepararlas
para el segundo viaje. Aprovecharon esta cir-
cunstancia para planear la fuga. El 6 de di-
ciembre en la madrugada mataron 2 guardias
y hirieron a otros dos con cuchillos y lanzas
para cazar lobos marinos. Tomaron las armas,
ropa adecuada y viveres, escapando 51 hom-

bres en las 3 embarcaciones. Los cabecillas de
la sublevacién fueron Félix Cabrera y Luis
Maldonado. Los 32 presos que no se plegaron a
la sublevacién huyeron al interior de la isla
para reaparecer después que los otros partie-
ran; temian por sus vidas,

En enero de 1903 encontraron a dos préfu-
gos (Félix Cabrera y Angel Lobos) en Buen
Suceso; también el 27 de enero fueron apre-
sados cuatro evadidos en Bahia Aguirre (Juan
Ponce fue muerto al desobedecer una orden).
La goleta chilena “Industria” apresé a otros
cuatro, también en Bahia Aguirre. En Riodel
Fuego, el 10 de febrero, fueron encontrados
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1902 - Puerto Cook.

Casa del jefe. Las construcciones estaban
alineadas frente al mar sobre pilotes.
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los restantes cuatro préfugos que se habfan
escapado en la ballenera que Llegé a Bahfa
Thetis.

Las otras dos embarcaciones fueron quema-
das en Cabo Colnett (Tsla de los Estados) y a
raiz de que uno de los penados se entregd
(Damidn Palacios, el 27 de febrero) al coman-
dante del aviso “Azopardo” comenzaron las
batidas en laisla para recapturar a loe fugados.
Sc habian dividido en grupos, slgunos estaban
por San Juan de Salvamento pero la mayoria se
habia quedado cerca a la espera de que apare-
ciera algiin buque lobero y poder irse en él. Las
batidas comenzaron y para fincs do abril ¢l
reaultado era de 39 recapturados, 7 muertos y
5préfugos(3 on [sladelos Estados y 2 en Tierra
del Fuego).

Cuando fueron recapturados se los envié a
Rio Gallegos, de donde dependia la justicia
local ¥ luego a Buenos Aires, donde fueron
sometidos al consejo de guerra que comenzé cl
30 de octubre cn Bucnos Aires (ver fotos).

Los evadidos alegaron que lo hicieron por los
malos tratos recibidos como el uso de grilletes;
las palizas diariay; la humedad y el frfo que
debian soportar sin que sc les dicrn frazadax o
¢l ubrigo suficiente; la mala comida que consis-
tia en carnc de lobo marino o de perro y ratas
(cuandopodian cazarlas) a noserque se anima-
ran a comer carne en putrefaccion que extaba
tirada por lox alrededores al ser deshechos de
comidas anteriores, aducicndo que lox alimen-
tos bucnow cran para los militares y las galli-
nas; y castigos como dejarlos desnudos al aire
libre por horas.

Es asi como 24 fueron abaueltos, 12 tuvieron
recargo de presidio y 3 (Cenzano, Peralta y
Roldén) recibicron la pena de muerte por ase-
ninar a Maldonado y Villanucva; csta ultima
fue conmutada por la de presidio por tiempo
indeterminado. En enero de 1904 regresaron a
Tierra del Fuepro n cumplir las penas que les
fueron impuestas.

Rclatos de la época sobre la fuga

A modo de ejemplo veamos qué apareci6 en
La Nacién del 31/12/1902 sobre lo ocurrido en
la Isla de los Estados:

La Nacién 31/12/1902. Prewidio de los Esta-
dox / La evasion del 6 de diciembre / Informes
particulares / Telegramas al ministerio.

“.. Segiin informes que nos transmiten de
Gallegos, el teniente del navio Valladares, con
2 vabos, 13 soldados y 36 penados, se ocupa en
Ushuaia de construir galpones para depésitos y
trazarlos cimientos de las cuadras para vivien-
da del personal del presidio de la isla de los
Estados, cuando se produjo en este punto el
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motin de la madrugada del 6 de diciembre. (E]
primer grupo trasladado levantaba los nuevos
cdificios micntras que ¢l que quedé on Ta isla
debfa desarmar las casas para trasladarlas a
Ushuaia.)

Dicho jefe de marina se habla (rasladado a
la capital de TYerra Del Fuego en el Ushuaia,
llevando algunos maleriales, los 36 penados y
la custodia de 15 hombres del 1° de infanteria,
todoyx los cuales se alojaron provisoriamente en
carpas, lo propio que un pilotin entendido en
carpinteria, un oficial carpintero y un mayor-
domo de viveres facilitados por el comandants
del Buque.

En la isla de los Estados hablan quedado: el
alférez de navio Matheu, el teniente E. Altami-
rano (jefe del destacamento del batallén 1°), 1
sargento, 2 cabos, 8 soldados, | contramaestre,
8 marineros, médico, maestre de viveres y 83
penados, teniendo encargado los oficiales de
seguir preparando el material de conxtruccion
que debla llevar a Ushuaia el transporte en su
segundo vigge.

La sublevacion de los penados se produjo,
como queda dicho, en la madrugada del 6,
comenzandoporel alaguey desarmede centine-
las, a la vez que se apoderaban de todos los
[usiles y municidn del piquete.

Los cabecillas se opusieron a actox de violencia
yderramamientode sangre, amenazando fusilar
al que desobedeciera sus 6rdenex o xe embriugara.

Para cvilar el saqueo de los depésitos o des-
trozos intencionados, apostarnn centinelas con
instruccionex severas, lo propio que para impe-
dir la entrada al alojamiento de los oficiales,
con quienes trataron lo concernienle a exirac-
cidn de viveres, ropas y demds efectos que les
eran necesarios para la fuga.

Ex de advertir que 32 penados huyeron al
monte, no queriendo hacer cauxa comun con los
amotinados. Estos ultimos, antes de abando-
nar la isla, destruyeron lox libros, sentencias y
registros.

Los soldados Diaz y Martinez, muerto el
primero y herido el otro, estaban durmiendo
francos de servicio; el cabo Alejo, herido de seis
punaladas, hacte de sargento de guardia; el
marinero Lagos, muerto, desempenaba funcio-
nes de cabo de vigilancia.

Las primeras armas de que hicieron uso los
penados consistian en cuchillos v lanzas para
matar lobos,

Los amotinados huyeron en dos ballenerasy
un bote nalvavidas, provistos de velas; una de
lan balleneras y el bote, no extaban en buen
estado; los cabecillas, con armas, municiones y
casi todos los viveres, seembarcaron en la mejor
ballenera.
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Desde la manana del 6 hasta el dia 10,
tuvieron buen tiempo, reinando vientos del sur
y este, favorables para la travesta a Tierra Del
Fueyo.

Cuando por segunda vez arribaba a la isla
de los Estados el transporte Ushuaia, los 32
presos que quedaron en ella huyeron al monte,
temiendo que pudieran haberlo apresado lox
suhlevados.

Heaquila lixta de los vvadidos: Con condena
por tiempo indeterminado: Pedro Sterra, Rufi-
no Olivera, Eleuterio Almada, Anselmo Orllz,
Juan Grimaldo, Meliton Pizarro, José Cenza-
no, José Martinez, Florencio Urquilla, Arturo
Villanueva, Rernabé Blanco, Teodoro Sanchez,
Nicanor Murillo, Teoftlo Martinez, Jacinto To-
rres, Gregorio Sosa, Juan Ponce, Nicolds Eli-
zondo, Ramon Merlo, Enrique Rondeau, V.
Caxtillo, Teodoro Gigena, Evaristo Sosa, Félix
Cabrera a 6 anos, Luis Maldonado a 4 anos,
Exteban Abalo a 8, Primitivo Cérdoba a 1,
Eladio Arévaloa 12, Nicolds Tejeda a 15, Juan
B. Peralta a 8. Francisco Gomez a 5 y medio,
Emilio Gonzdlez a 8, Manuel Acosla a 135,
Damidin Palacios a 5, José Balbuena a 12,
Paulino Ponce a 8, Ramaon Medina a 4, Manuel
Carrizo a 10, Martin Arenas a 8, Hermégenes
Chaveroa 4, Angel Lobos a 4, Saturnino Mejias
a 8, José Rolddn a 1, Gabriel Molina a 10,
Lorenzo-Judrez a4, Claudio Sanagua a 5, Felix
M. Cantero a 13, Cornélio Alvarez a 4, Juan
Taborda a 4, Ceferino Chavarria a 4.

Los penados que quedaron en la isla son:
Anfiloquio Pérez condenado a 10 afios, Eduar-
do Aparicio a 10, Amador Arancibia a 4, Ana-
cleto Rojas a 10, Justino Sanchez por liempo
indeterminado, Cornelio Rodriguez a 12, Lo-
renzo Gil a 10, Pantalein Zdarate a 10, Saturni-
no l.opez a 10, Ramoén Monseguez a 10, Aguslin
Gonzilez a 4, Ramon Rodriguez a 12, Jacinto
Castro a 12, Guslavo Gavelli a 10, Rodolfo
Sanchez a 4, Pablo L. Funez por tiempo indeler-
minado, Angel Paxtrana lomismo, David Avbar
a 12, Luis Charlons a 4, Toribio Pervyra a 4,
Luis Tiscornia a 8, Esteban B. Pereyra por
liempo indeterminado, Eusebio Silvaa 13, Juan
Leiva a 7, José Collante a 4 y medio, Antonio
Pablo a 3, Benito P. de Peralla a 4, José Paez a
4 y medio, Federico Stutler por tiempo indeter-
minado, Isidoro Encima a 12 y medio, Manuel
Martinez a 4.

Otra correspondencia que hemos recibido de
Galiegos, informa lo siguiente:

Con motivo de haber resuelto el gobierno que
el prexidio militar de la isla de los Estados fuese
trasiadadoa la capital de Tierra del Fucgo, y de
haberse yva iniciado los trabajos en tal sentido,
la guardia que servia de custodia a los penados

1

ha debido descomponerse en dos [racciones:
una para vigilar la parte de presos que ha sido
{ransportade a Ushuata y la otra para seguirlo
haciendo con los que quedaban en la ixla.

Esta tiltima custodia la componian un sar-
gento, un cabo, y ocho soldados, de los que dos
se hallaban enfermos y les servian de refuerzo
cuatro marineros sin armas que se alternaban
con lox soldados en wl servicio de centinelas.

El niimero de penados gue esta fuerza debia
de cuidar era de 83, con los cuales estaba
obligada a compartir el inico local que queda-
ba en pié en la isla, pues los demas habian sido
ya desarmados.

A lax 3.30 de la manana del 6 de diciembre,
51 penados, complotados de anlemano, aprove-
charon la circunstancia que les ofrecia el sueiio
de la mayor parte de la guardia, y levantandose
stmultaneamente atropellaron por una parte al
centinela que guardaba la unica puerta de la
comdan vivienda y por la otra a las armas, lo
que, realizado con éxito, los puso en posexion de
diez fusiles y 570 tiros que sumaban el total del
armamento ¥ municiones pertenectentes a la
guardia.

et ) Baese Arms T Sa O m—rs on SOL y - .

r - s A Gm S8 s fe & s e Gl LR 1

Pl S T

u-.-—.‘-._..lq. - e

T Pasen [ nicrren

Cognac J(ennessy

Calidades: %y V. O.
Cnocs tmvdicorn mm HERMANGS Ruaros Ao

Portoda del suplemento del Diario "La Nacién”
os;:aocd;almm!e dedicodo o lo fuga de Islo de los
Estados.



SLA DE LOS ES1ADOS




ISLA DE LOS ESTADOS 13

Traslado y juicio a los fugados del
Presidio Militar de Puerto Cook

A lo izquierda los
abogados defensores
de los fugados. Al
frente los cabecillas.

Jurade militar.
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Al ruido del movimiento se desperto ésta, y
ddndose cuenta de lo que ocurrta, fue su primer
impulso rescatar las armas y municiones que
estaban en poder de los penados. La lucha fie
desigual: el soldado Bonifacio Dfaz y el marine-
ro José Lagos cayeron heridos de muerte y lo
fueron de gravedad el cabo Eduardo S. Alejo y
el soldado Cirilo Martinez; los siete hombres y
tres marineros restantes fueron facilmente re-
ducidos por los amotinados.

Estos empezaron luego sus medidas de eva-
sién.

Al segundo jefe de laisla y al comandante del
destacamentd, que dormian en piezas separa-
das del lugar de los sucesos, e ignoraban lo
ocurrido, les colocaron centinelas de vigilancia
mientras los demds eriminales alistaban los
tres botes de que estaba dotado el presidio,
proveyéndolos de viveres, ropa, etc. en los que
por fin se embarcaron, dejando en la isla sin
armnas ni recursos a la tropa, que hasta momen-
tos antes habia sido su custodia.

El comandante Mombello, jefe del 1°de in-
fanterta, dispuso inmediatamente el envio de
55 hombres, los que se repartieron en cualro
partes: una a la isla, otra a Ushuata, otra a Rio
Grande, donde se supone puedan haber arriba-
do los prifugos, y la dltima que permanecerd a
bordo del transporte Ushuaia para recorrer en
ella la costa del Atlantico en persecucién de los
criminales evadidos...”

(Para ampliar ¢l tema recomiendo leer los
dos libros del Dr, Alfredo Becerra, que lotratan
en profundidad y de donde se tomaron algunos
datos aqui expuestos.)

Construcciones de puerto Cook

Las construcciones que podemos ver ¢n las
fotos fucron traidas de Sun Juan de Salvamen-
to y a su vez fueron parte de las construcciones
que habfa en Santa Cruz en calcta Misioneros
en lo que fuera cl presidio del lugar. Estas
construcciones a su vez fueron llevadas a
Ushuaia y levantadas cn bahia Golondrina
(ver fotos). El lugar fue cenocido dltimamente
como: “la granja de los corcanos”™. Alli estaba el
cementerio del antiguo Presidio Militar y algu-
nos galpones que usaba la Armada Argentina.
Se presume que por lo menos una de las cons-
trucciones era de la Isla de los Estados, dado
que tenia aberturas similures.

En pucrto Cook sdélo quedan una serie de
estacas ¢n la playa de piedra y parte de lo que
fuc el muelle. Las construcciones estaban asen-
tadas parte sobre la playa de piedra con postes
de madera bicn enterrados y la parte posterior
cstabu sobre la tierra también apoyada en
tacos de madera dado que el suelo es “turboso”
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como sucle decirse en la zona. Del diario La
Nacién del 25/12/1902 en la nota de Carlos
Rafael Gallardo sobre los “Establecimientos
Penales de la Tierra del Fuego™ podemos leer
una deseripeién del lugar y de las construccio-
nes: “.. El aspecto general es encantador, y
cuando se baja a tierra sirviéndose del bien
construido muelle que partiendo de los maleco-
nes se interna en el mar, se experimenta el deseo
de batir palmas a los que con su saber, su
energia, su inteligencia, su trabujo, a los que
por medio de una accién dirigente digna de
er.comio, han sabido llevar a cabo la obra de
sunear, hasta donde es humanamente posible,
el lugar en que viven mds de un centenar de
hombres, penados o guardianes.”

“Y al visitar en detalle esa obra se viene en
conocimiento que se ha sacado de sobre ¢l piso
firme no menos de cinco metros de turba, que el
terreno se ha rellenado con pedregullo, que se
han construido tres o cuatro empalizadaes de
palos a pique para delener el pedregullo que
forma el gran malecén de frente al mar y que
todas esas obras representan mucho mds traba-
Jode lo que exigi6 la construccion de las habita-
ciones y dependencias que paso a describir.”

“Comenzando nuestra visita por la derecha,
encontramos en primer lugar el varadero para
los botes y a conlinuacion, en una casilla de 16
metros de largo por 6 de ancho, la panaderia,...
(continda describiendo las construcciones v
aparece un dato interesante) “... A continua-
cion se hallan seis calubozos de piedra, con cielo
raso vy piso de madera, sistema celular, El
conjunto forma un quiosco de ptedra...”

Entre las construcciones corria un chorrillo
que aunque presenta aguas amarronadas y de
un PH muy 4cido potables. Este chorrillo por
parte es ancho y todavia hoy se pueden ver los
restos do un puente y de una especie de embal-
se donde se canalizaba el agua. Este canal
todavia es posible encontrarlo hoy cerca de la
construccion de material ydebajode laprimera
capa de piedras de la playa. Esta confeccionado
do tablas y Ltiene unos 30 cm. de ancho.

Pero continuando con ¢l mismo relato de
Carlos Rafuael Gallardo vemos que no tomaban
el agua del chorrillo: “... Cada casa tiene dos
depésitos de hierro de 1800 litros cada uno, en
que se junta el agua de lluvia, para beber, pues
la de lox chorrillos es intomable a causa del
gusto y color que les da la turba...”

Existe un breve relato de Roberto Dabbence
que vale la pena reproducir. Doctor en Ciencias
Naturales viajéen calidad de “Naturalista Via-
jerodel Musco Nacional de Buenos Aires”™ entre
cnero y febrero de 1902, Publicado en 1903 en
¢l Boletin del Instituto Geografico Argentino
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(Tomo XXI):

“La oscuridad empezaba a envolver las coslas
de la isla y el mar tomaba un tinte mds sombrio,
cuando enfilamos la estrecha garganta medio es-
condida por un islote, y flanqueada de escarpadas
montanas, que forma la entrada a Puerto Cook.

Unas pequenas luces brillaban a lo lejos en
la oscuridad del fondo de esa especie de calle-
Jon: era el presidio militar de la isla., Poco
despuésestdbamos anciadosal costadodel ‘Azo-
parda’.

Puerto Cook es uno de los mejores fondeade-
ros de la isla, situado como estd en el fondo de
uno de los fiords que cortan profundamente la
cosla, el cual forma una bahia de unos 800 m de
didmetro, rodeado por todos los lados de altas
montanas. El presidio se compone de un cuerpo
de edificio de unos cuantos galpones de zinc y
madera alineados sobre una estrecha explana-
da que se extiende a lo largo del muelle. En ellos
se alojan los penados. Otros pequeios edificios
sirven de habitacion al gobernador y a los
oficiales y soldados que forman el piquete de
guarnicion.

A causa de la grande humedad, el piso de
todas estas construeciones estd levantado del
suelo sobre estacas a una altura de mds 6 menos
40 cm.

Frente al muelle que sirve de desembarcade-
ro hay un palo de buque clavado en el suelo, el
cual sirve de asta para izar la bandera y tiene
ademds una campana con la inscripeién 'Esme-
ralda’. Estos objetos pertenecieron al buque de
ese nombre el cual se perdic subre las costas de
la isla.

A la tzquierda hay un pequerio cementerioy
mds alld algunos ranchitos habitados por las
mujeres de algunos penados, las cuales acom-
pariaron a sus esposos y con elioscomparten allf
su irististma suerle.

Aclualmente hay unos doscientos de éstos
que se emplean en los trabajos del puerto, de las
casas, en las provisiones de madera, etc., bajola
vigilancia de un pequeno piquete de soldados;
lo qué no excluye gocen de una relativa libertad,
pues cuando no hay ningiin trabajo urgenie
pueden ir por cualquier parte de la isla. Es
dificil la evasion y el suelo humedo y turboso no
ofrece ningun recurso para que se ausenten por
mucho tiempo. Por otra parte, el estrecho de Le
Maire que separa la isla de la costa de Tierra
del Fuego es demasiado peligroso para intentar
atravesarlo con pequeias embarcaciones..."

Cementerio

En cuanto al puente ¢s probable que se trate
de un camino que conducia al cementerio por-
que no es de utilidad para cruzar el istmo en
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direccion a Vancouver. Aunque inaugurado en
enero de “1900”, como dice la placa de piedra
bicn tallada, tiene un buen nimero de cruces
que seguin las érénicas pertenceen, entre otros,
a dos naufragios. Lo cierto es que el aspecto cs
realmente tétrico dado que las tumbas cavadas
en el turbal hizo que el movimiento dc este
haya desplazado cruces, rejas y lapidas presen-
tundo en este momento un especticulo maca-
bro. Unas tumbas hundidas otras levantadas
con sus cruces inclinadas y corridas de la sime-
tria con que fueron colocadas, da la sensacion
de que sus ocupantes no descansaran en paz,
como si quisieran salir de tan incomoda pri-
sién. Segiin los datos disponibles, muchas de
estas cruces corresponden a los ndufragos de la
barca “Lina” de Hamburgo sinicstrada en mar-
zo de 1900 en Cabo Cornell. El mayor Juan
Grandon los encontré el 15 de marzo y trasladé
los caddveres a pucrto Cook.

En una nota del diario El Paix del 13/08/
1901 se hace referencia al cementerio:
Cuando se penetra en la bahia se ve una calle
enlosada que uno se figura que sea asi como la
calle Florida de Cook; mds, al desembarcar,
resulte que es una calle que conduce al cemen-
terio del Estacionario, adornada con drboles
que alli se han trasplantado y en cuyo recinto
se ven las sepulturas, convenientemente arre-
gladas cada una con una cruz, teniendo una
inseripeién dedicada al que allf descansa. Se
ve una que indica los restos de los tripulantes
de la barca “Lina”, de Hamburgo, que el 15 de
marzodel aio pasadoencontriel mayor Gran-
don en Cabo Conett, al centro de la parte N de
la isla. Las otras sepulturas indican a los
siguientes fallecidos: Alfonso Seguel, de Pata-
gones; Teéfilo Martinez y Marcos Bordet, en-
trerrianos, los tres soldados del piquete; Fer-
min Bazan, marinero y los penados Simén
Rodriguez, paruguayo, Pedro Royal, belga,
Vicente Avila, santafesino, Cruz Amarales y
Manuel Puebla, mendocinos, Emilio Rojas,
entrerriano. A los que hay que agregar lres
penados mds, de los que solo recuerdo los
nombres de Martin Rodriguez y Pedro Carras-
co..." (14 tumbas contra 22 que se pueden
encontrar en la actualidad). Luego continda
con una descripeion de los trabajos que reali-
zaban los penados: “... En un paraje de tierra
que se prepara hay un pequeno jardin-huerta,
que estd a cargo de un penado; pues alli todos
tienen ocupacibn segun sus conocimientos: los
hay cocineros, panaderos, zapateros, sastres,
peluqueros, enfermeros, carpinteros, que los
hay muy buenos de ribera, herreros, entre los
que figura un mecdnico, ayudantes del des-
pensero y de farmacia. Los demds, en horas
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estriclamente reglamentarias, se ocupan de
cortar drboles o maderas que arrojan las ma-
reas, paralefta, st no pueden emplearseen otra
cosa, otras en ¢l pedregullo para los terraple-
nes y relleno de otros parajes que se desmon-
tan, para quitar la humedad a los terrenos que
circundan las construcciones, y en los que
actualmente se construye otro departamento
para penados, pues hasta el 17 de abril vltimo
el nidmero de éstos se elevaba a 104.”

Ya entrando un poco en la leyenda existen
versiones que un tesoro sc¢ halla enterrado
junto a alguno de cllos. También se dice que la
tumba con la reja corresponde al capitin y su
esposa. Lo cierto es que ninguna posee leyenda
alguna. El resto de las tumbas corresponden a
marineros, soldados del piquete v, 16gicamen-
te, a presidiarios.

Entre ellas estan las del naufragio del navio
“Swanilda” (28-03-1910). Capitan Alberto J.
Paine. Viajaba con su esposa de luna de miel.
Encall6 en las rocas de la isla “Afio Nuevo”.
Ambos fallecieron y fueron sepultados en este
cementerio.

En cuanto a la construccién de material hay
muchos que sostienen que sc trata del destacu-
mento policial que funcioné ea ¢l lugar (como
ya vimos también podria tratarse de restos del
“quiosco de material” levantado para las 6
celdas). Recordemos quc la policia al ser auto-
ridad civil sicmpre estuvo en toda zona donde
se asentaban civiles para procurar guardar el
orden, Es asi como estuvieron cn bahfa Slogget,
donde estaban los buscadores de oro, e incluso
cn las Orcadas. Al no ser militares no se trata
de una fucrza de ocupacién armada sino custo-
dias del orden civil. Por otra parte la policia del
territorio debié ocuparse de tarcas como la de
migraciones, aduana y custodia de la frontera,
las que desde hace poco ejerce la Gendarmeria
Nacional en la Provincia.

La “casilla de Eyroa” y la presencia de
Don Luis Piedra Buena

Lo cierto es que, muy a pesar de las placas
recordatorias que hay en dicha casilla de mate-
rial, no se trata de la famosa “casilla de Eyroa”
que cstaba sobre la bahia de Vancouver aun-
que se podia acceder desde puerto Cook.

Fueron muchos los niufragos que recala-
ron en el lugar, dejando su testimonio, mien-
tras se dirigian a San Juan de Salvamento
donde los navegantes sabian que existia una
sub prefectura.

Pero veamos como encontré el lugar un visi-
tante a fines del 800: nos referimos nuevamen-
tc al periodista RobertoJ. Payré. En una excur-
sion habian llegado desde el puerto de San
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Juan de Salvamento en una cmbarcacién de
dicha sub prefectura. Lo acompafaba un médi-
co que luego tuvo mucho que ver con el traslado
del presidio militar y de la sub prefectura.

Piag. 313. “~;Y la famosa casilla de Eyroa?
-pregunté al alférez Lezica.~ jDénde esté?

-Alld, a la derecha, sobre Vancouver. Desde
aqui no se alcanza a ver.

- ;Estd muy lejos?

- No. A unos cuantos centenares de metros.
No sé a punto fijo...

Todos anduvimos a la par durante un rato:
pero el doctor Pinchett: y vo, embarazados con
nuestra cargae, complicada para mi con la ma-
guina fotagrdfica gue me golpeaba empecina-
damente las espaldas, como avisdndome de que
sus ultimos negativos no tban a servir nos
rezagamos muy pronto, echando pestes contra
el turbal en que se hundftan los pies, y contra la
presion atmosférica que hacta trabajar sin des-
canso los pulmones..." (ahora lo llamariamos
falta de entrenamiento).

Pag. 314. “.. Encontramos algunas vigas
empolradas paralelamente en la turba, como
carriles, y que sin duda han servido para trans-
portar embarcaciones de un puerto a otro..."

Pig. 315. "Habriamos andado unos trescien-
tos metrox para llegar hasta alli. Desde nues-
tros asientos veiamos alld abajo, a la derecha,
una casilla de hierrogalvanizado, delante de la
cual, y de una hoguera recién encendida con
leita humeda, se levantaban espirales de humo
denso, que subfa lentamente a mezclarsecon las
nubes. Algunos de nuestros marineros iban y
venian haciendo los preparativos de la instala-
ci6n bajo las ordenes del alférez Lezica. Habia
que reunirse a ellos, so pena de pasar por poco
activos, st no por algo peor.

Nos levantamos, dando un suspiro, y comen-
zamos a bajar, hicimos las de Blondin y pasa-
mos las de Cain, atravesando sobre un tronco
ensebado el arroyo de aguas amarillas que
corre junto a la casa, pero después de eso luvo
término feliz nuestra odisea.

Entramos en la caxa, que se compone de dos
departamentos, a saber: una pieza cuadrada y
una cocinita adyacente. Estd construida con
chapas de hierro galvanizado, y forrada por
dentro de madera, menos el techo, una puerta
da luz al interior, otra mds pequeina se abre
sobre la cocina. Su mueblaje se limita a unas
cuantas camas portdtiles, casi completamente
desvencijadas, un banco largo de madera, va-
rios tablones, en el techo los remos de dos
embarcaciones, y junto a las paredes, y esparci-
das por ¢l piso, negras bolsas de sal, himedas
como si hubieran estado a la intemperie. En la
pared del fondo, frente a la puerta, un tablero
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contenia, en castellano, francés é inglés, la
siguiente hospitalaria inscripcion:
Aviso
Se ruega a los senores naufragos u
olros que usen esta casa, la cuiden y
gasten sélo los viveres necesarios para
su sustenlo.

Buenos Aires, 1° enero de 1896, Antes la
inseripeion estaba perfectamente justificada por
la existencia de viveres, y hablaba muy alto en
pro de los senlimientos humanitarios de los
duenos de la casilla, que ast la ponfan con sus
enseres y bastimentos, a disposictén de ndufra-
gos y visitanies, pero en aquellos dias no habia
provisiones gue malgastar, y el letrero era sim-
ple recuerdo de tiempos mejores.

En las casilla de Eyroa hay de todo: platos,
tazas, camas, conservas, cuanto se necesita...

Salvo las camas, en muy mal estado, la sal,
v una provision de balus de winchester, poco
comestibles a decir verdad, nada de aquello
habia, ni tazas, ni platos, ni mucho menos
conservas. Los loberos y olros merodeadores
que han pasado por alli dejando las huellas de
Alila, han gquilado a los propietarios las ganas
de renovar provisiones y vajilla, como lo de-
muestra otra inscripeion grabada en el zine con
un clave 6 un cuchillo y que comienza diciendo:
Q0! Esta casa fué saqueada y robada...” No
copto la acusacién integra, pues bien pudo el
que la hizo equivocarse al serialar a los presun-
tos autores del saqueo.

- ;Le extrania a usted, doctor? Pues lo extraor-
dinarto es que no se hayan levado lambién la
casa, 6 se havan calentado con ella, como han
hecho los loberos con la que deji la Romanche...

Sin embargo, cosas asi han de respetarse,
porque son respetables, y cada individuo que
visita la casilla y se apropia lo que contiene,
deberta ponerse en lugar de los ndufragos que
pueden un dia llegar a ella buscandao socorros,
yencontrar frustada su dltima esperanza...

Cerca de alli, fuera del alcance de las olas de
Vancouver, estaban, con la guilla al cire, los
dos botes de lu pesqueria. Porque debo advertir
gue de una pesqueria se trata, y que la cantidad
de sal de que anles he hablado no estd allf
intitilmente: es para la conservaciin de los
cueros de foca que se cosechan al sur de isla, u
gue s6lo pueden beneficiar legalmente los here-
deros del comandante Piedrabuena, represen-
tados por el comandante Eyroa.”

(de La Australia Argentina, de Roberto J.
Payré)

Una visién reciente
Jarias veces hemos visitado la isla y en par-
ticular Puerto Cook dados los trabajos que alli
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hemos realizado. En una de las oportunidades
excribi cn mi libreta de apuntes o sigoiente:

“El acercamiento a la misteriosa Isla de los
Estados, aunque se tenga la oportunidad de
realizarlo muchas veces, siempre depara elter-
nativas diferentes. A veces se presenta limpia y
didfuna, con toda la majestuosidad que le brin-
da sus escabrosas montanas; otras veces las
nubes la cubren totalmente dejando ver, cada
tanto, algiin pico que delata su proximidad. La
segunda vez que tbamos hacia Cook, con inten-
ctones de explorar un poco y filmar sus alrede-
dores, nous acercdbumos bajo un sol radiante
mirando decepcionados como la isla se encon-
traba bajo un denso manto de nubes gue la
cubria totalmente. No crefamos poder tener
tanta mala suerte, pero asi era.

Perocomoporartede magiayante una suave
brisa del EN, las nubes comenzaron a desapa-
recer desprendidas por jirones, como st fuesen
velos que se los {levaba el viento, permitiendo
ver distintas partes de su geografia. El gigan-
tesco lelon comenzd a abrirse, de la misma
forma que suele cerrarse y taparla por completo
de manera tal que se puede llegar a dudar de su
proximidad o incluso de su existencia.

Asl es como pudimos aprectarla casi en su
totalidad, con su altiva agresividad. Pero no
estuvo visible por mucho tiempo, un denso cam-
po de nubes avanzé lentamente desde el sury a
medida que entrabamos en el puerto nos envol-
vi6 una bruma cargada de agua.

No bien se pasa la entrada lus aguas calman
notablemente, sélo una pequena olita origina-
da por el viento pegaba contra la banda. Iacia
el fondo de la bahta se vislumbran las balizas
de enfilacién y una pequenia construccion que
pertenecla ol presidio militar que existic en
dicho lugar.

Hacia popa quedaba la entradu, que a medida
que nos interndbamos en la bahta se iba haciendo
mds chica. Comasi fuese una boca gugante que nos
tba tragando. A medida que avanzdbamos lenia-
mente el horizonte fue desapareciendn, dada lu
curva del saco, dando la sensacion que la boca se
cerraba y para muchos, por el cementerio que ha
quedado, fue para siempre.

Clavadas en la arena de la playa vimos las
estacas de lo que fuera el anliguo muelle y la
linea de edificacion. Frente a la pequena cons-
truccion de predrasy ladrillos un palo cumplien-
do la funcién de mdstil tenfa a su pie unu
bandera Argentina que las chicas se encargaron
de dejar flameando. En abril de 1997 habia dos
placas colocadas por la Fundacion Lus Piedra
Buena recordando la farnosa casilla de Evroa.

Cerca de allf, un poco hacta el este, encon-
tramos un pequeno santuarto con la imagen de
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“Stella Maris”, protectora de los marinos, que
[ue colocada por el Rastreador A.R.A.
“Bouchardo” el 25 de mayo de 1946. Desde alli
y a unos 200 m hacia el sur, una gran cruz de
madera, algo inclinada, sefiala el antiguo ce-
menterio, Unalapida de piedra indica la fecha
“Enero 19007,

Pasar de la playa al terreno que la circun-
da no es tarea facil. Sucede que toda la zona
esla cubierta por turbales en crecimiento,
esto hace que la diferencia de altura entre la
playa v ¢l resto de la costa sen en partes
hasta de dos metros con la consiguiente
dificultad de trepar por turba. Caminar por
el lugar implica cantidad de resbalones v
caidas en grietas llenas de agua de hasta un
metroy medio de profundidad. Ademiix de la
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gran humedad reinante, pequenos arroyos
subterrianeos llegan desde las boscosas coli-
nas que rodean el istmo, el cual separa Cook
de Vancouver.

Volviendo al cementerio, si usted lo va a
visitar no se comporte como un turista en
busca de souvenirs y, por respeto a los que
estan enterrados alliy por otros visitantes que
puedan llegar, no saque las cruces de su lugar
¢ informe sobre cudlquier novedad al Museo
Maritimo de Ushuaia o al Museo del Fin del
Mundo. Aunque parezca mentira, s¢ ha podi-
do comprobar robo de cruces y trabajos de
excavacion en las tumbas como asi tambien
diferentes extraccioncs realizadas con el fin
de Nevarse un recuerdo y de esa maneara
destruir lo que es de todos.

1997 - Aspecto actual de Puerto Cook. Unica consiruccién de material.
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Capitulo 17
Caza de pingiiinos, lobos marinos y cetaceos

La caza de lobos marinos, pingiiinos
Y pesca

Deade la época de la colonia la regién de
Tierra del Fuego fue un lugar muy visitado por
buques loberos de todas las banderas. Al ha-
blar de buques loberos hacemos referencia a
aquellos que se dedicaban a la “pesca” de balle-
nas y completaban la carga con cuerocs de lobos
marinos, su aceite y también el de los pingiii-
nos. En realidad, para cllos se trataba de explo-
tar una fuente de recursos naturales conside-
rada inagotable.

Un episodio ocurrido en 1792 y que nos llega
un poco por casualidad nos da una cabal idca
del estado de abandono de Jos territorios (y sus
costas) del sur del continente. Por el diario de
navegacion de Elizalde nos enteramos que el
12 de enero de 1792, estando en Puerto Desea-
do, entra una corbeta inglesa y su capitdn,
Thomas Middleton, le comenta a Elizalde que
hace un aio que se hallan en la zona cazando
lobos. De inmediato Elizalde le explica que
tendria que haber pedido permiso a los espario-
les. Como toda respuesta recibe del capitan
inglés una excusa basada cn que todo ¢l tiempo
de su estadia s6lo llegaron al puerto un espaiiol
y dos indios.

El jefe de la expedicién le aclara entonces
que a 10 leguas de distancia de establecimien-
tos espaiioles no podia navegar ni pescar y que
por eso, tendria que irse a otrolado. El inglés le
pidi6 permiso para ir a la Isla de los Estados a
lo que Elizalde asintié aclardndole que “por el
art. 6° tan solamente podian desembarcar en
costas desiertas al sur de nuestros estableci-
mientos tonel fin de la pesca, sin poder formar
establecimientos formal, si solo barracas, u
olras obras temporales para dicho objelo”.

Con csto queda en evidencia la poca impor-
tancia que se le daba a la Isla dc los Estados y
cuando se refiere a los “cstablecimientos tonel
fin de pesca” es donde se procesa lo pescado o
cazado.

Yaen el periodoindependiente, 1a preocupa-
cién por los territorios del sur comenz6 a partir
de 1821 durante el gobierno de Martin Rodri-
guez que dictd, entre otros, un reglamento
sobre pesca.

El 31 de enera de ese anio ¢l general Matias
de Irigoyen, presenta una denuncia sobre los

excesos cometidos por los pesqueros extranje-
rcs en las costas patagénicas: “Ellos concurren
arualmente desde primeros de agosto hasta
finies de enero, sin tener la menor consideracion
al periodode veda para la reproduccion, no sélo
matan para hacer sus cargamentos, stno que
destruyen a su partida para arruinar a los que
adn quedan en faenas, y de este modo evitar la
concurrencia en los mercados de venta. Los
darios que resultan al pafs de esta conducta los
prevé la razén mds comdn y a no tomarse
medidas sobre este proceder las bestias mar:-
nas y anfibias vendrdn a concluirse”.

A mediados de 1821, Gabricl de la Oyucla,
comandante politico y militar de Patagones,
establecié el derecho de cinco pesos por toncla-
da y dictaba un reglamento de policia para la
pesca: prohibia que se le diera muerte a las
hembras y los lobos que ain necesitasen criar-
se y obligaba a cada bugquc a obtener un permi-
80 previo para poder realizar la pesca, como as{
también abonar los correspondientes derechos.
Necesitaba para poder hacer cumplir esta re-
glamentacién un aumento en el nimero de
tropas y un buque de guerra para asegurar el
cobro de derechos “.../os cuales deben ascender
porun cdlculode aproximacion a siete mil pesos
en el afio”. Sin embargo, el cobro de derechos se
les hacfa imposible: algunos no querian pagar
“ningunos derechos por no haber sido costum-
bre”, otros declaraban que pagarian los derc-
chos “a cafionazos”,

Ricardo Caillet-Bois, (en su libro Una tierra
argentina. Las islas Malvinas. Ensayo basado
en una nuevae y desconocida documentacién),
dice que las especies mas buscadas por los
pesqueros en la zona eran la ballena, el elefan-
te marino y el lobo marino (de dos pelos) ¥
continia: “Se calcula que cada afio mds de
sesenla navios inglesesy norteamericanos aban-
donaban los puertos de sus respectivos palses
para dirigirse a los mares magalldnicos, en
donde algunos de ellos permanecian dos o tres
arios aproximadamente. Lesson, que reunié al-
gunos datos sobre esta productiva actividad,
sefiala que los navios empleadosen esla clase de
navegaciones eran, por lo general, sélidamente
construidos y no bajaban de las trescientas
toneladas. Tripulados por una veintena de hom-
bres, llevaban como elementos indispensables,
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ademds de seis yoles para la pesca de la ballena
¥ una pequefia embarcacién de unas cuarenta
toneladas que eran destinadas para las islas
donde se llevaba a cabo la pesca.

Una vez en el punto elegido se despachaban
las embarcaciones menores en procura de las
focas, las cuales, luego de ser muertas, cran
cortadas en trozos de las que se obtenia, poco
después, el codiciado aceite. Era comin que,
para realizar esta dltima operacion, los balle-
neros desembarcasen en las playas desiertas y
se instalasen en forma precaria...”

Luego cxplica los desvclos de Don Luis
Vernet, dueiio de la explotaciin de las Islas
Malvinas c Isla de lox Estados y ademas Go-
bernador Politico Militar de las islas, para
poder hacer cumplir las reglamentaciones y
los pedidos nunca escuchados por gobierno
nacional de que le envien un buque aunque
sea chico pero artillado. Las qucjas se suceden
hasta quc en 1830 debc volver a Buenos Aires
luego de apresar tres buques norteamerica-
nos y en 1833 sc pierden lax islas Malvinas
(ver Ancxo 7).

Quien inicié este trabajo cn forma indepen-
diente, en nuestro pais es Piedra Bucna. Como
ya se vio cn un capitulo anterior, se dedicé,
para su sustento y el de su familia a la tarea de
lobero, en su diario describe un periodo entre
eneroy marzode 1875 durantecl cual pudieron
cazar aproximadamente 500 cueros.

Los cazadores diezmaron las colonias de
focas de las costas. Las cspecies parecian yacn
vias de extincién. Por eso, ¢l 5 de octubre de
1880, se sanciona la ley N* 1.055 que prohibia
la caza de lobos marinos bajo apercibimientode
embargo y venta por cuenta del Estado de las
embarcaciones y obrajes terrestresdedicados a
estas faenas.

A csta ley siguieron otras medidas tendien-
tes a protoger csta riqueza. Porlaley 9.475 del
5 de agosto de 1914 sc autorizé al Poder Ejecu-
tivo a hacer ciertas concesiones, pero el gobier-
no siempre fue remiso a concederlas.

En 1923, por decreto del 15 de julio, temien-
do la desaparicién de los lobos de dos pelos, se
declaré reserva nacional a esta especie y u las
focas que tuvieran su hibitat en la Isla de los
Estados y Escondida. Se desautorizaba igual-
mente a hacer faenas y cualquier otra opera-
cion a cmbarcaciones que llevaran a bordo
despojos de estas cspecies.

Caza y facnamiento de lobos marinos

El 10de marzode 1936 lalslade los Estados,
islotes adyacentes y el grupo de islas de Afo
Nucvo fucron reservadas en su totalidad para
actividades de la Armada.
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En septiembre del miamo afo el coronel del
ejército Ernesto Siinchez Reinafé inicia un ex-
pediente ante ¢l Ministerio de Agricultura xo-
licitando autorizacion para efectuar la caza de
lobos marinos de un pclo, en la isla dc los
Estados: "No ignora, dice ¢n el escrito de pre-
sentacion, que dichas ixlas estén reservadas
por el Ministerio de Marina, pero, aclara, al
formular el pedido lo hace con la anuencia del
serior ministro a quien dirige la solicitud.”

Luego de extenderse cn varias consideracio-
nes en abonodce su presentacion, termina enun-
ciando su propésito de llegar a la explotacién
continua de la caza durante todo el aiio, lo que
represcntaria, dice, una ventaja mas para el
pais, puex quc se fomentaria, con ello la pobla-
cion de la costa sur con gente de trabajo y sus
familiax, cn forma estable.

“El expediente que originé la presentacién del
coronel Sanchez Reinafé, ex informado por la
division piscicullura, que analiza las disposicio-
nes del decreto de 13 de junio de 1923, que
declara rescrvas nacionales, a los efectos de la
caza y de la pesca, lax islas Escondida y de los
Estados. Analiza, asimismo, la presentacion del
recurrente desde el punto de vista de vista de
impedir la extincién del lobo de dos pelos, cons-
derando que, prdcticamente el decreto de 13 de
Juninde 1923, dicho de otra manera, es inocuoen
cuanto a lox fines que se propuso lograr ™

Finaliza su informe manifestando que “po-
drta accederse a lo solicitado por el recurrente,
peroen tal caso, aclara, corresponderta modifi-
carel decretode 13 dejuniode 1923 a la vez que
someter al permisionario al cumplimiento de
ciertos requixsitos que indica mds adelante, Pero
la direccién de ganaderia, al elevar el expedien-
te al Ministerio del ramo, estima no deben
sucederse permisos como el que se considera
mientras extén en vigor las disposiciones del
recordado decrelo del 13 de junio de 1923 y que
no debe procederse a la derogacién de dicho
decreto, para resolver el pedido del coronel
Sdnchez Reinafé, porque ello constituiria una
situacion de privilegio. Pero admite que, en
caxo que se resolviera xu derogacion, ella se
haga en forma tal que favoreciera en general a
cualquier persona o entidad que quiera dedi-
carse a esas actividades, sujeldndose, ademds,
a las clausulas que imponga el Estado.”

Como ¢n los casos anteriores, tambi¢én en
esta oportunidad fuc consultada la Comisi6n
de Organizacién de la Marina Mercante, por
este informe sabemos que: “.. En el pdrrafo
sexto de la presentacién se afirma que la explo-
tacién del aceite y de los cueros de lobos de un
pelo constituird una industria completamente
nueva en el pafs.
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Tal afirmacion es completamente errénea,
pues no solamente hace alrededor de 20 aios
que se obtienen regularmente los cueros de
dichos animales en distintos puntos de nuestra
costa sur, sino que se han faenado leones mari-
nos en la misma isla donde se cazaron (...)

Laexplotacion industrial del lobo de un pelo
se reduce hasta el presente, en nuestro pats, al
cuero y a la grasa de la que se obtiene aceile,
produciendo un promedio de 7 kilox por ani-
mal. Este aceite tiene aplicacién en curtiembre
para aumentar la flexibilidad del cuero desti-
nado a suela; vy en pequeiia escala para la
fabricacion dejabon.

En Buenos Aires la industria de curtiembre
utiliza los cueros para fabricar suela que tiene
aplicacion en la manufactura de zapalos, zapa-
tillas, etc., por su mayor flexibilidad ¥ menor
tendencia a las rajaduras de la de vacuno. A
fines del ano 1935 fue vendida a los Estados
Unidos de América una partida de 20.000) cue.
ros, a $ 0,35 el kilo bruto, para ser industriali-
zados en forma que se ignora...”

En el informe que el vicealmirante Abel
Renaud, presidentedela Comision, presentaal
Poder Ejecutivo, el 14 de diciembre de 1936,
recomienda: “Debe prohibirse en absoluto, toda
clase de permisos para que personas ajenaxa la
defensa nacional residan en la isla de los Esta-
dos durante largos periodos de tiempo”,

Sin embargo el informe llegaba tarde, el
P.E,, porintermedio del Departamento de Agri-
cultura, dicté con fecha 12 de noviembroe de
1936 ¢l decrcto que lleva el nimero 94.234
autorizando al solicitante la caza y facna de
lobos, de un pelo exclusivamente, en la isla de
los Estados, al propio ticmpo que lo obliga a
observar varias disposiciones especiales que el
decreto consigna en scis articulos dispositivos.

Cémo se cfectuaba la caza de lobos
segnin relatos del 800

Sc trata de relatos algo novelados pero que
reflejan gran parte de la realidad dado que
habiendo presenciado los que se hacian hasta
1990 cn Uruguay, cspecticulo no es paranada
agradable, aunque distaba mucho de lo que
aqui se relata.

El procedimiento era muy sanguinario y
salvaje, asi lo demuestran las descripciones
que a continuacion transcribiremos textual-
mente. La primera de Fray Mocho, en su libro
“Croquis Fueguinos” y la segunda de Roberto
Payré en La Australia Argentina.

“De repente llegé Rodrigucz: lox lobos esla-
ban afuera y parecia que era una tropilla de
solteros, pues no habfa crias y habian dejadoun
sélo centinela en el desfiladero por donde hicie-
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ron su axcensién a la playa. Hablan dado mu-
chas vueltas antes de salir, pues parecic que
desconfiaban, pero ya estaban dormidos.

Réquerimos los garrotex y yo, con el corazén
palpitante, sall detrds de Smith.

fbamoc agazapdndonos: Matias, que iba
adelante, nos hizo seftas de delenernos y alzan-
do su palo lo dejé caer sobre un lobo que dormi-
tando a la entrada de una especic de desperia:
dero, pordonde habian trepado sus congéneres,
no le habia sentido llegar.

- ;A mal centinela, buena muerte!... -mur-
muré Smith.

Y continuamox la marcha penosa, arras-
tréndonos como culebras.

Cuando subimox a la cima habia disemina-
dos sobre las rocas planas unox trescientos
lobax los que, grunendo o roncando, se oreaban
tranquilamente, resaltando su pelaje moro so-
bre lax piedrax negras y brillantes.

A una voz, atropellamox todox y la cumbre y
el xuave de la ladera costanera se hicieron una
verdadera confuxion: cada uno cuidaba de si y
trataba de llenar su tarea sin mirar @ sus
companeros.

Fue una cosa horrible.

Los lobos rodaban aqui hacia ¢l mar mu-
giente a que los llevaba su instinto, muriendo
sin alcanzarloy obstruyendo las pequenastaja-
duras y los declives, mieniras que lu sangre
corria en hilog sobre la playa, destilando del
dspero bredal; alld saltaban dexde un picacho
escarpado o de un reborde atrevido y cafan
alzando una nube de agua que nos salpicaba o
se precipitaban en tropel por los surcos débil-
mente burilados por las olas sobre la piedra
viva, arrastrando guijarros y pedruscoy, cuyo
ruido extruendoso se confundian con los gritos
de los anfibios moribundos o asustados, con el
crujidodel pedién azotado, con el rugir del mar,
con el silbido estridente del sudoesle que se
quebraba en lax pefas o sobre las olas, levan-
tdndolas, y con nuestra respiracion anhelante,
puex bajo la tenxion de los nervios y la fatiga
consiguiente a la ruda tarea emocionante, pare-
cfa que ¢l aire faltara a nuestros pulmones. Un
cuarto de hora a lo sumo duraria la barbara
escena y sobre las piedras quedaban tendidos
cincuenta y ocho anfibiox, que para nosolros
representaban una fortuna y que eran el resul-
tado de nuextro esfuerzo.”

Payré, por su parte, relata la siguiente
cscena:

*Dexembarcadon, por fin, los loberos se aga-
zapan circularmente alrededor de las focas
para cortariesla retirada: para cllo ticnen que
dexlizarse rdpida y sigilosamente, con movi-
miento combinado y simultaneo, de munera
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que cuandolos lobos se aperciban de su presen-
cia, ya sea tarde para escapar... Comienza
entonces el ataque con un tiroleo convergente
de los rifles de repeticién -winchester por lo
general- que espanta a {os animales y mata a
muchos; el resto trata de ganar el agua, pero se
les ha cerrado el paso, contintase haciéndose
fuego sobre ellos, y al fin, bramando lastimo-
samente, se retiran hacia las cuevas, silus hay
en las roquerfas, o hacia los pefiascos mds
altos, arrastréndose bastante de priza, ayuda-
dos por las aletas.

La verdadera matanza, el exterminio va a
empezar. Mienlras uno o dos, los mejores tira-
dores, quedan con el winchester para matar
algin macho brave que ponga a alguno en
peligro, o para evitar la fuga de los mdés dgiles,
los olros loberos hechan mano de los palos y
avanzan sobre las focas. Cada garrotazo bien
asentado en el hocico, causa un viclima. El
pudal la uitima déndole la puntilla. El suelo
queda pronto regado de caddveres. Apenax st
dos o tres logran escapar, precipiténdose al
aguae desde alguna roca o pico. En menos de
media hora, 2000300 lobos yacen ensangrenia-
dos, muertos a los pies de los cuzadores.

Inmediatamente se¢ procede a desollarios,
rarea que los loberos hacen con pasmosa rapi-
dez, dejando para (o iltimo los lobos de un pelo
que han caldo mezclados con los otros, y que
tiran a un lado como cosa de poco valor. No
importa que lox animales respiren adn; lox
afilados cuchillos desprenden la piel, después
de abrirla de arriba abajo, porel lomoy conser-
vando la grasa a ella adherida, vy la arrancan
de aguella carne caliente palpitante, viva.

Los primeros 40 0 5(0) cueros son embarcados
en el bote, que los lleva a la goleta, donde xe
desangran y salan, poniéndolos en barriles,
mientras que la faena continua en la roqueria
sin mas descanso que el tiempo necesario para
tomer un trago de aguardiente o un jarro de
café, salvo cuando algun temporal impide el
trabajo.”

Caza y faenamiento del pingiiino

En enero de 1935 ¢l jefe de la division pisai-
cultura, clevé al director general de ganaderia
un anteproyecto de decreto reglamentando la
caza de pingiinos: “Informaciones obtenidas
de enlre la gente que se dedica al comercio de
cueros y pieles, de las gue resulla, dice que el
interés por el negocio e tndustrializacién del
cuero de pingiiino aumenta dia por dia y que a
la fecha de su nota se industrializaria cuai-
quiercantidad que llegara a plaza, creedel caso
es de fundamental importancia dictar una re-
glamentacion que establezca la explotacion ra-
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cional de la especie de que se trata a la vez que
asegure al estado una participacién en los bene-
ficios de la explotacion mediante un derecho de
m$n 0,25 por cada pingtiino cazado”.

El antcproyecto sigue su curso administra-
tivo por distintas reparticiones hasta que en
agosto de 1935, el Presidente de la Nacion lo
envia al Ministerio de Marina, dondc ¢s reci-
bido por la Comisién de Organizacién de la
Marina Mercante, donde su presidente, el
vicealmirante Abcel Renard, después de con-
xultar a varios organixmos, cntre ellos a la
Sociedad Omitolégica del Plata, desaconscja
terminantemente el otorgamiento de conce-
siones para la matanzade pinguainos, cincluso
picnsa que deben retirarse dc inmediato las
existentes y que conviene propiciar lu xancién
de una ley que prohiba la caza de las aves
productoras de guano.

Ensuinforme, dondec analizaunoporunolos
articulox del anteproyecto, hay algunox datos
interesantes:

“En el primer pdrrafode foja 1, nota del Jefe
de la dwision piscicultura de la Direccion de
Canaderia, de fecha 28 de cnero de 1935 que
fundala necesidad de dictarel decreto, sellega
ala conclusion de que:... exinte gran interés por
esas actividadex y que de ellas debe oblenerse
un fuerte beneficio, y en el tercer parrafo,...que
el interés por el negocio ¢ industrializacion del
cuero de pingiino aumenta dia por dla y que
en la actualidad, 12 de c¢nero de 1935, se
industrializaria cualquiercantidad que llega-
ra a plaza.

En el mismo primer pdrrafo consta que el
Ministerio de Agricultura olorgo varios permi-
s0s para la caza del pingliino en la costa patags-
nica. Relacionando la informacion citada con el
texto del memordndum de fojas 20, que tiene
fecha julio/ 935, s¢ comprueba que exos varias
concesionarios actuales ha influido de un modo
tan lamentable en el mercado del cuero del
pdjaro niflo, que sers meses cabales, han produ-
cido una baja del 50 % en el valor del producto:
de $ 1.00 en enero de 1935 a § 0,50 en julio
siguiente; hecho que demuestra ademds el grave
error que pudo insptrar la aseveracion de que el
interés por ¢l negocio e industrializacion del
cuero de pingtiino aumenta dia por dfa, foja 1.

A fojas 16, vuelta se lee.. la imposicion de §
0,25 por cuero de pinguino cazado y faenado es
lo bastantex pues, con esto, la acnividad en
cuestion exige de cada permisionario un gasio
aproximado de $ 0,50, por cuero enviado a
plaza. Vale decir que, con $ 0,25 de impuexto, ¢!
costo de produccion es gual al de venta. Redu-
cida dicha imposicion a 80,10 en el proyecto de
decreto, cada cuero producird una ganancia de
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$ 0,15 al que lo remitiera: los 200.000 cueros
producirian pues una utiidad de $ 30.000.
Como a foja 1 se dice que el Ministerio ha
otorgado varios permisos sin precisar ¢l name-
ro, suponiendo que varios signifigue tres, en
esle caso, y aceptando que una vez dado el
decreto propiciado, cada interesado cazara el
mismo ndmero que sus competidores, aquella
utilidad de $ 30.000 tendria que dividirse entre
15 productores: tres que se supone serlos actia-
les varios, v 12 que esperan la sancién del
reglamento proyectado para ponerse en condi-
ciones de iniciar las faenas de inmediata foja
14.

Cada entidad ocupada en este negocio gana-
ria § 2.000 anuales...

Es natural pensar que los 12 individuos de
foja 14 deben postular por la obtencién de una
ganancia superior a la mencionada. La expli-
cacion estd en la absoluta carencia de medios
que, en forma cronica, aqueja a las subprefectu-
ras del litoral marttimo para hacer un servicio
de vigilancia costanera, asi sea rudimentario.
Tal deficiencia asegura a cualquier individuo
la mds perfecta tranquilidad para cazar cuanto
ser viviente de algin precio se aventure en el
lugar de la concesion, a pesar de las inofensivas
expresiones de ‘s6lo se permitird’y ‘no se permi-
tird’ que, como es de prdctica abundan en el
provectado decreto, y, a pesar de la presencia
del técnico en biologla, del articulo 12, que serd
mal alimentado, peor alojado; que no tendrd
mds medio de movilidad que el que le ceda ¢l
concesionario, cuando y como le convenga; v
cuya técnica no es precisamente de las que
capacitan para habérselas con aventureros del
mar.

Ha de surgir también la idea de la vigilancia
que podria ejercer la Armada accidentalmente,
por medio de sus unidades. En primer término,
Jjamds sabe un comandante de buque si existen
concesiones; mucho menos cuales son sus con-
diciones, y, st alguna vez ha ocurrido que me-
diante tenaz diligencia personal obtenga esas
informaciones, tiene la desilusion de enterarse
del contenido de docurnentos muy mal hechos,
sin precision en los limites, o en los cuales eslos
resullan encerrar extensiones enormes; confu-
samente redaclados, conteniendo numerosas
palabras intitiles, como ocurrié al que firma
este informe cuando fue comisionado para exa-
minar la supuesta sede de las autoridades de la
2da. Region Naval,

El iltimo de los defectos serialados se advier-
te leyendo el articulo 4° de este proyecto de
deereto. Dice ast: ‘La caza se suspenderd desde
el 1°de noviembre hasta el 1°de marzo, pudien-
doiniciarse desde que los pingiitnos llegan a las
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roquerias antes de la primera fecha y conti-
nuarla hasta que abandonen las mismas, des-
pués de la segunda’. Desde el momento que el
decreto autoriza a cazar, ;qué objeto tienen las
palabras que siguen a la coma en lo transcrip-
to? Su efeclo es el de inducir a encontrar una
razén a su presencia en ¢l articulo, desvian la
atencion de lo unico que interesa: la fecha en
que se puede empezar a cazar y la que fija la
cesacion de esa actividad.

Volviendo a las perspectivas de la supuesta
induslria es necesario admitir que st la activi-
dad devarios concesionarios ha hecho perder al
producto el 50 % de su valor en sers meses, la
incorporacién de 12 mads traerd su desvaloriza-
ci6n total en otro semestre. Su porvenir resulta
entonces poco halagiienio.

Podria arguirse que la ganancia serd au-
mentada por la venta de subproductos. Utili-
zandosiempre las informactones del expediente
nos enteramos -foja 21-, de que ‘ni el abono, ni
el aceite tienen hasta hoy aplicacion provechosa
conocida nt veniaja alguna sobre productos
similares de otro origen’. Es de suponer que, af
decir abono, se entiende la substancia obtenida
mediante la transformacion del cuerpo del ave
por un proceso fIsico quimico.

A las consideraciones anteriores se agrega la
de la razon de ser la afluencia de aventureros
que quieren cazarpdjaros nirios. Elloestd expli-
cado en una nota que el respetado ornitologo
Dr. Roberto Dabbene publica en el prioximo
ndmero de la revista ‘El Ilornero’, es con el
objeto de satisfacer un capricho de la moda
femenina imperante, fabricando zapatos y car-
teras de cuero de pdjaro nino.

La inconstancia caractertstica de aquellas
modas nos ha permitido apreciar la forma
elegante de los pies de nuestras damas, sucesi-
vamente calzados con picles de animales mas
diversos: serpientes, lagarto, avestruz, sapo,
ete. Pero en su gran mayorie tales caprichos
eran inofensivos para las especiesa las cuales se
atribuia la procedencia del cuero, ya que se
trataba de simples piezas de oveja habilmente
estampadas.

La volubilidad indiscutible del fenémeno
que induce hoy a matar pdjaros ninos, hard
cesar pronto la demanda de sus cueros; entre
tanlo se habrd fomentado la destruccién de
varios centenares de miles de aves de esa especie
para permitir el funcionamiento de una seudo
industria, precaria, efimera, estéril. Veamos
cudles pueden ser las consecuencias de ella
enterdndonos de la opinién del mismo hombre
de ciencia mencionado mds arriba, expresada
en otro trabajo, fechado en marzo del anio co-
rriente y destinado también a ser publicado en
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En lo foto vemos un elefonte marino yo
dos. Esta foto no esté tomada en lo Isla de
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rodo para retirarie lo piel con lo grasa cortada en cuodra-
Estodos, pero es muy ilustrativa sobre lo forme de trabojar

en una factoria de “camponia”. Muy diferente seric en una base ballenera donde el onimal
era tratodo como si fuese una ballena.

‘El Hornero': 'En extos dias he tenido noliciax de
que se habian otorgado permisos para fines
comerciales, para la matanza de 300.000 pin-
guinos por ano, de la especie peculiar a nuestra
costa atldntica.”

Exta matanza serfa excesiva y terminaria en
breve con estos simpdticos animales, por cierto
nodaninos, como ya ha sucedido con el pinguin
real, en nuestras costas; lo mismo que para los
lobos de dos pelos y el elefante de mar...”

I.a Comisién consult6é también a la Sociedad
Ornitologica del Plata, con cuyas informacio-
nes llegaron a las siguientes conclusiones: “Lox
pingtiinos se acercan a las roquerias en canti-
dades importantes para pasar el mes que dura
el pertodode la muda, el cual es inmediatamen-
te anterior al apareamiento. De modo que su
caceria, con fines de utilizacion del cuern tiene
que realizarse después de aquélla.

Como el pingiiino es mondgamo, v como su
eslada en tierra continua después de la muda
para la puesia de la incubacion, es admisible
pensar que sus sexos estén equilibhrados en nu-
mero; la matanza de 200.000 pdjarox nifos
destruve entonces 100.000 parejas, que deblan
Lener, dentro de los tres meses, 200.000 descen-

dientes. La autorizacion para cazar 200.000
aves de esta especie implica la destruccion de
400.000 pingiiinos anualmente.

Laverdadera fuente de beneficios que se debe
a las aves marinas, es la de la explotacion del
Rguano.

Los yacimientox de guano deben ser explota-
dox racionalmente para no destruirlos ir eme-
diablemente. Naturalmente que olorgadas las
concestones para extraerlo, sin vigilancia per-
manente, es resolver su agotamiento; pero aun-
que se lex explotara convententemente, la ma-.
tanza de los pGjaroxque contribuyen a regenerar
dichos yacimientos tendria ¢l mismo resulta-
do.”

Caza y Pesca Maritima

En 1935, la Compania Argentina de Pesca,
fundada en 1904, se dirige nl Ministerio de
Marina con motivo del proyectode Loy de Caza
v Pesca Maritima, despachado en 1930.

Objetaba la disposicion sobre personal de los
buquex niacionales, el personal debia ser nrgen-
tino, en la siguiente proporcién: 10 % desde la
promulgacién; 20 % a partir de los cinco afos;
50 % alos 10 anios ¥ 75 % desde lox 25 unos. La
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Los pinguinos fambién fueron un recurso natural tanto por el aceite como por la carne
y @n especial los huevos. En la foto vemos una tipice cocerio; comin en todo el
hemisferio sur. También podemos ver un ejemplo de recoleccién de huevos, en este
caso como activided dominguera en las islas Malvinas.
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compaififa aducia que tan sélo Noruega tiene
hombres preparados para afrontar las dificul-
tades que se presentan. Para confirmar sus
aseveraciones presenta un informe del tenien-
te de navio don José Schwarz, quien estuvo seis
meses a bordo del bugue-factoria “Lansing”,
como agente oficial del Ministerio de Marina,
de este informe pucden sacarse datos de inte-
rés sobre cl trabajo: “... Hard unos diez aios
aproximadamente fui designado por el Minis-
terio de Marina para hacer una campana a
bordo del buque factoria ‘Lancing' pertenecien-
te a la companta Globus, dedicado a la caza y
faenamiento de ballenas. Fue durante milarga
permanencia (seis meses en alta mar, sin tocar
puerto), a bordo de este buque, que he podido
apreciar las distintas actividades desplegadas
por el personal del mismo y de los buques
auxiliares, comprobando que para esta clase de
trabajos, son necesarios hombres de mar bien
probados, aclimatados para los rigores de estas
latitudes y adecuados para el sistema de vida y
altmentos gue deben soportar.

La faena es dura tanto en el buque factorta
como en los balleneros, la tarea multiple y
muchas veces sin horario. El personal el dedi-
cado tanto a la faena del descuartizamiento del
cetdceo como para limpiar los tanques que en
viaje de ida contienen carbon y destinados a ser
llenados con el aceile producto final del proceso;
no se hacen generalmente distingos y solamente
los capataces gozan de ciertas prerrogativas.

Cuando la caza es abundante se forman tres
turnos de trabajo, uno diurno compuesto por el
personal comin de cubierta que trabaja de 6a 20
horas, otro de 20 a 24 horas compuesto por el
personal auxiliar y el tercero de 0 a 4 horas
compuesto por el personal de foguistas y mdqui-
nas francos de guardia. En general el faena-
miento de la ballena se hace al costado del bugue
factoria, debiendo el personal trabajar sobre la
misma o desde chinchorros o chalanas de peque-
iias dimensiones, significando esto mojaduras
que con ¢l frio intenso propio de esa regidn; un
trabajo por demds duro y desagradable.

La alimentacion de la tripulacién es unifor-
me de oficial @ tropa y en general de muy mala
calidad. La falta de alimentacién adecuada
produce comoen ¢l caso del ‘Lancing’, el beribe-
rt en parte de su personal.

La falta de higiene, la incomodided y sobre
todo el clima, producen frecuentes casos de
tuberculosis, a pesar de que el personal es,
previo a su contratacion, revisado por dos mé-
dicos, el de abordo responsable ante el Coman-
do y el de la compania de seguros.

Los sueldos son sumamente exiguos, tenien-
docada hombre de la tripulacion un porcentoje
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variable segiin su puesto, sobre la cantidad de!
producto obtenido.

Aparentementelaexplotacion del obrerocon-
tratado a bordo de estos buques es el mdximo,
sin que estos presenten mayormenle queja porel
exceso de trabajo, mala comida y mal trato,
pero hay que tener en cuenla los sigutentes
factores:

17 En el pais de origen, la vida es diffcil en
tierra; el pueblo se dedica a la explotacién de las
riquezas del mar, y en la cual, por otra parte, la
competencia es grande.

2° Las comparifas se forman por contribu-
cion de grandes cantidades de pequentos accio-
nistas que en general resullan ser al mismo
tiempo, tripulantes de esos buques. Tienen as{
la ventaja de obtener trabajo seguro y al mismo
tiempo controlar la marcha del negocio. Asl se
explica que en estos buques no hay protestas por
mala comida, pues todo lo que se ahorre va en
ganancta de los accionistas; no hay protestas
por exceso de trabajo, pues mayor cantidad de
aceite obtenido, produce, primero, mayor por-
centaje de paga y segundo, mayor rendimiento
de las acciones...”

También la Comisién de Organizaciéon de la
Marina Mercante presenté un informe, por él
nos enteramos que: “E! producto de cada cetd-
ceo se reduce asugrasay al abonoque se obtiene
de su carne. Las barbas de ballena, anligua-
mente objeto de comercio lucrativo, han sido
totalmente sustituidas por productos sintéticos
mds baratos y de iguales o mejores condiciones
para su objeto.

Aquella grasa sirve de base para la fabrica-
ci6n dc margarina, sustituta de la manteca en
ciertas comarcas de Europa, y de jabones.

Entre nosotros la margarina no ha tenido
aceptacién pues no puede competir con la man-
teca abundante y barata de que se disponc. La
fabricacion dejabones cuenta con muchas otras
sustancias grasas mds econémicas de las que
sc obtience la ballena. Por consiguiente, la in-
dustria del aprovechamiento de este producto
no tiene razon de existir en nuestro pais, v
efectivamente no existe.

Por otra parte, no utilizamos fertilizadores
de la tierra que hagan ventajosa su introduc-
cién en cantidades importantes y, si log necesi-
taramos, tendriamos muchas otras fuentes de
produccién mas econémicas, como resultan en
primer término los abonos semejantes produci-
dos por los frigorificos.

En consecucncia, la totalidad de los produc-
tos utilizables obtenidos del cuerpo de la balle-
na es exportada.

“La caza de la ballena no nos interesa entonces
como base de alguna otra industria nacional.”
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Las fotos de la caza de lobos marinos corresponden a una publicacion del Ministerio de Marina de
1937. Son fotos tomadas en Isla de los Estodos en Cabo Connett
Luego se procedia a cuerearlos y derretir la grasa
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Las conclusién que sacé la Comisién es la
siguiente: “En el momento presente los marine-
ros argentinos son completamente intittles para
formar tripulacion de bugues dedicados a la
caza y faenamiento de ballena”.

En conversaciones personales con el Capi-
tan del buque “Harpon”, Don Carlos Nobile,
nos relaté cémo en esos anos llegaba, desde el
puerto de Montevideo, con los escasos medios
de navegacion hasta las islas Georgias y espe-
raba a que la niebla sc disipara o mejorara el
tiempo para entrar a puerto. En muchas oca-
siones salian a buscarlo y mostrarle la entra-
da aunque fuese €l todo un experto. Sucede
que al ser montanosa y la navegacién por
estima, dado ¢l mal tiempo que caracteriza cl
lugar, no era tarea f4cil realizar la aproxima-
cién al puerto.

Con respecto a los hombres que alli trabaja-
ban me expreso: “Realmente eran de otra raza,
no les importaba el clima, podian trabajar en
alta mar lolalmente ebrios, cosa que solia suce-
der solo para las fiestas de Navidad, dado que
ese dia regresaban todas las unidades a puerto
y festejaban durante la noche entera y lo mas
sorprendente era que al dia siguiente salian a
navegar; y sin siquiera dormir”.

Don Carlos Nobile con su buque era ¢l que
llevaba suministros, sea de procedencia ar-
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gentina o curopea, También realizaba el
traslado de hombres y algunos productos ya
elaborados. En cuanto a este punto nos cx-
plica cémo se realizaba la fiscalizacién en
aquella época. Nos dice que era muy efecti-
va: “Cada empresa podfa faenar hasta oble-
ner una producciin de una cantidad X' tone-
les. ;Cémo lo controlaban? Sencillo, silo
dejaban la cantidad de toneles autorizados
para faenary cada tanto pasaba el fiscaliza-
dor inglés. Es que la factorla se hacla en
tierra. Con los buques factorfa todo cambio.
i Quién puede fiscalizar cudnto industriali-
zan?” Realmente una teoria prdctica y sen-
cilla, como la de todo verdadero hombre de
mar, no de los de sillén.

Es as{ como nos relaté la cuza de elefantes
marinos que a tiro de fusil capturaban. Pero
requeria toda una técnica que era aproximar al
animal a un punto donde con la ayuda de la
marea pudiese ser remolcado por un bote hasta
el lugar de facna. Otros tiempos, cuando no se
sabia ¢l efecto que se estaba causando.

Pero es evidente que el punto que mas afecto
a la empresa para dejar de portar la bandera
Argentina fue ¢l de la mano de obra local a ser
utilizada en los trabajos. ;jAlguno se habra
preguntado de déndc sacar vikingos o es que
sélo querian acomodar algunos “fioquis™
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SLA DE LCS ESTADCS

Capitulo 18
Naufragios

Naufragios en los alrededores de la isla
de los Estados

Un tema que a todo el mundo apasiona es el
de los naufragos. El Golfo de Mé&ico y ¢l Mar
Caribe guardaen las profundidades cientos de
buques cargados con todo tipo de carga ¥ on caxi
todos cllos oro y plata provenientes de las
colonias espanolas, scan de América o de Asia.
Los motivos fucron los traicioneros arrccifes,
las tormoentas tropicales, las guorras entre
naciones y los piratas y corsarios. Es asi como
lugarex estratégicos como “Cayo hueso” (Key
West) la especialidad era el saqueo del buque
con la obligucion de rescatar a los ndufragos.
Altos mangrullos, en los grundes depésitos de
objetos rescatados, tenfan vigias dfa y noche, y
cuundo vefan un buque irse contra los arrecifes
hacian sonar la campana y el operativo comen-
zaba. Ex asi como en la actualidad estd el
cargamento del “Atocha” y por las calles se
pueden comprar monedas de oro y plata de
todus las épocas.

En la regnén austral, nada més lojox de todo
esto. Las fuertes tormentas de los sectores sur-
sudocste y nor-noroeste con vientos huracana-
dos y la confluencia dc¢ dos océanos con olas
majestuosas hundi6 a cientos de navios, espe-
cialmente en el siglo XIX. Pero no fueron sélo
las tormentas, que cualquier marino de vela
sabe que la mejor manera de pasarla es con
poco pano o cormnéndola hacia mar abierto, sino
las sdbitas calmas y las fuertes corriontes que
en la cra anterior a lamdquina i vapor eran un
peligro casi mayor. Si a eso se le suma la poca
visibilidad dada la falta de luz solar durante cl
invierno y la nicbla caracteristica de lox dias
calmos con la deficiente cartografia, nos da un
panorama m4as que siniestro.

Pero como si todo lo expucsto fuera poco
debemos agregar la baja temperatura del am-
biente, al igual que la del agua y la total
ausencia de ayudas a la navegacion (Ldmese
faros, balizas o referencias) y que el lugar
estaba deshabitado de curopeos v, lo que es
peor, los indios de la zona (los yamana) tenfan
fama de antropofagos. Recordemos que recién
en 1884 se instalé ¢l primer faro cn la region
austral (el Faro del Fin del Mundo).

En épocax donde la navegacién era astrono-
mica (observacion de los astros, yu sea el sol o

las extrellas), navegar por una regi6n donde
280 dias al afio estd nublado era mas al tanteo
y estima que con datos precisos. Por otra parte
la dnica forma de ajustar el cronémetro marino
para corregir la longitud cra con un punto fijo
y conocido, como laluz de un faro (la hora oficial
todavia no exist{a) o la ubicacion de una isla o
una montafia; cs asi como navegar por la regién
era un gran desafio, casi podriamos decir que
cra como volar hacia otro planeta por instinto.

Lugares como ¢l cabo de Hornos y la isla de
los Extados eran siniestros. Se los buscaba
constantementc para estar seguros de no lle-
vérsclos por delante y para pasarlos lo mds
ripidamente posible para dejarlos atrds. Por
otra parte lu isla de los Estados es el dnico
escollo que encuentran los elementos cn su
desenfrenada carrera del sud oeste hacia el
norte pero paraddjicamente la mayor cantidad
de hundimicntos se da del lado norte, y digo la
mayor para no decir que ¢l 90 por ciento de los
ocurridos en la isla son del lado norte, tedrica-
mente del lado protegido de las temibles tor-
mentas. Eso ¢z por las calmas, las fuertes
corricntes que oscilan de 4 a 8 nudos segun ¢l
lugar, y que al aproximarse a la isla chocaban
con piedras, restingas, islotes y olras islas
muyores como las de “Afio Nuevo™ que cstan al
norte de la ixla.

Otro factor muy importante es que de tanto
hablar de los vientos huracanados del sud oeste
que azota ¢l Cabo de Hornos casi nadie comenta
los fuert{simos vientos del norte y noroeste que
azotan todo el Atldntico sur en la regién patago-
nicay fueguina. Axi es comobuscandocl pasodel
Cabo de Hornos muchos buques naufragaban
en Peninsula Mitre y en la Isla de los Estados.

Para muchos estudiosos cl problema se re-
duce a que hacia fines del siglo pasado las
companias armadoras querian deshacerse de¢
sus grandes buques a vela y reemplazarlos por
vapores. Primcro debemos recordar que para
ciertas carpas, como carbon, guano, nitrato,
lana y ccereales los vapores eran anti ccondmi-
cox dada la gran cantidad de carbin que nece-
sitaban para hacer un cruce oceénico. Por otra
parte hubo més naufragios porque también
coincide con una mayor navegacién de la costa
este ala oeste de Estados Unidos (fichre del oro
y la conquixta del ceste) y hacia Australia.
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Los vapores utilizaron el estrecho de Maga-
llancs pero recién en las ditimas dos décadas
del 800 y hasta la apertura del Canal de Pana-
mé que marct el fin de la navegacion austral.

Debe de ser cierto que muchos buques fue-
ron envindos a naufragar por cicrtas ordenes
secretas que tenfan sus capitanes pero de mu-
chox de esos naufragios los buques no estaban
asegurados. Por qué: muy ficil, si venian en
lastre o ¢on carga de guano no valia la pena
asegurar barcos totalmente amortizados. Prue-
ba de cllo es que varios de los buques que se
dicen fucron hechos nuufragar para cobrar el
sefuro, no poscian ningun seguro. Esa fue la
respucsta del Lloyds de Londres tanto shora
como en aquclla época dende buque, lastre ¥
naufragos quedaban a la buena de Dios debien-
do lnx autoridades locales costear ol flete sca
del remolcador (caso del remoleador “Amadeo”
de Punta Arenas) como de los naufragos que
querian regresar a su pais dc origen.

Una pregunta que nos llega al Museo Mari-
timo con frecuencia s si sabemox los nombres
de las familias de la regién que se axentaron
por algin naufragio, como se da en casi todas
las partex del mundo. Ea Ushuaia, y podrizmos
decir que en toda Tierra de) Fuego, no conoce-
mos ningun caso. El Unico que sabemos que se
quedé fue un ndufrago del “Duchess of Albany”™
(1893) que vivio con los indios hasta que final-
mente desaparecio.

Intentos para que la zona fuera mas segura

Variax acciones se realizaron para brindar
una mayor scguridad cn la region. Como vi-
mos, aunque no muy bien ubicado, el Faro del
Fin del Mundo en la isla de los Estados fue uno
do los elementos, Enscguida aparecié on los
avisos a 10s navegantes y tuvo una gran reper-
cugitn mundial.

En ¢l primer mapa de Tierra del Fuego
realizado por Julio Popper despudx de su cxpe-
dicién de 1886 figura el faro y ademds una
advertencia que indica que los indios al sur de
bahia San Sebastian no son hostiles. Exta era
una gran preocupacién y los misionceros Angli-
canos asentados en Wulaia, Ushunia y las islas
Malvinas dotaban a los indios que evangeliza-
ban, de un cartelito indicando que no eran
“canibales”. Muchos de estos nativos fueron los
responsables de salvar muchas vidas, en espe-
ciul en los alrededores del Cabo de Hornos.

La Misién Anglicana fuc la primora en dar
asistencia a lox ndufragos. Estaban asentados
en la peninsula de Ushuaia desde 1870 v su
fama fue tan grande quo durante mucho tiem-
po despucs de asentarse las sub prefecturasde
San Juan de Salvamento y la de Ushuaia y
luego Buen Suceso y Bahia Thetis, que las
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noticias que virculaban por el mundo le asigna-
ban a los anglicanos todos los salvatajes v
ayudas brindadas por las sub prefecturas.
Esta situacién motivé una carta enviada a
las Embajadax y Consulados asentadox en
Buenos Aires ¥ lucgo se publico en los diferen-
tes paixes un “Aviso a los Navegantes” indican-
do dénde podian encontrar ayuda.(Expediente
N°T-2602/891 firmado por el Tte. General Da.
Julio Argentino Roca que en cse entonces era
Ministro de Interior - 1° de mayo de 1891, Exte
expediente tuvo origen en los reclamos de Don
Mario Cornero, Gobernador del Territorio.)

Relatos de Naufragios

Nuevamente a modo ilustrativo volvemos a
1a obra de Roberto J. Payro:

La Australia Argentina, primera edicién:
Pag. 223. “Bove habla de varios naufragios
anteriores ala fundacion de la subprefectura:el
del ‘Jesy', barco de 2.000 toneladas, ¢l Ano
Nuevo, el del Vergeri, del Pactolus, del Capri-
corn...

Desde 1884 cuéntanse dieciséis, rodeados de
circunstancias mds 6 menos dramdticas, que
narraré brevemente aqul, siguiendo el orden de
las fechas en que han ocurrido, y sin detenerme
a veslirlos con descripeiones y adornos innece-
sarios

I el 20 de enero de 1885 naufrags la barca
italiana Ana de Génova, de 800 toneladax de
registro, Que tripulada por catorce hombres 1ba
de Génova a Valparaiso con cargamento gene-
ral.

Sorprendidle una calma estando muy nebu-
losa la atmésfera, y la corriente dio con ella en
la costa, entre los puertos de Cook y Ao Nuevo.
Afortunadamente salvaron todos los tripulan-
tes, que fucron socorridos en San Juan,

II. Poco después, el 4 de marzo ¥ con un
tiempo semejante, pucs habia cerrazon, viento
en calma y mar de leva, la corriente arrastré a
la barea inglesa River Lagan, de 852 tonela-
das de registro y 1.250 de cargamento general,
{levindola sobre una de las islas de Ao Nuevo,
donde naufragé. Iba de Glasgow a Valparaiso.
Sus diecisiete tripulantes se salvaron.

111, Pasé alguin tiempo sin que se tuviera
noticia de otros naufragios, hasta que el 18 de
octubre de 1886 ocurrid el de la fragata inglesa
Mountaineer.

Este buque, de 1886 toneladas de registro,
cargedo con 2100 de carbon de piedra, iba de
Hull a Wilmington, Caltfornia... Llevaba vein-
tiocho tripulantes.

E! 9 de octubre doblé el cabo San Juan ¢en
direccion al Pacifico, y solo el 16, hallandose
frente al Cabo de Hornos. se noto fuego a bordo.



152

El capitdn mandésin pérdida de tiempotoda la
gente a la bodega para reunir todo el carbin
hacta el centro de! buque. La almasfera era
irrespirable, y hubo que sucar a dos de los
marineros, casi asfixiados. Renunciése, enton-
ces, a la tarea.

Encaminando sus esfuerzos en otra direc-
cion, el capitin ordené que se cerraran hermé-
ticamente las escotillas, para tratar de sofocar
el incendio. El fuego continué aumentando. Se
armaron mangueras, se inlenté inundar las
bodegas, pero todo fué inttil. El humo denso
que escapaba por todas las rendijas, era mayor
¥ mas negro'cada vez...

Aquel dia la Mountaineer se puso al habla
con otra fragata inglesa, la City of Athens, cuyo
capildn invité al del primero a seguir mds al
oeste 6 a abandonar el bugue. La City of Athens
recibiria a su bordo a toda la tripulacion. Pero
el capitdn de la Mountaineer prefirié seguir
rumbo a la Isla de loy Estados, y recalar en
alguno de sus puertos para lrutar de salvar el
barco.

El 17, hallandose a los 57 grados 47 minutos
de lalitud sury 69 grados 40 minutos de longi-
tud oeste de Greenwich, comenzaron a produ-
cirse explosiones de los gases acumuledosen la
bodega, y se hizo urgente ¢l abandono del bu-
que.

Habfa tres barcos a la vista, @ una distancia
de cuatro 6 cinco millas: se les hizo seriales, pero
no las contestaron vy siguteron su derrota...

El 18, a las diez de la manana, se avists la
Isla de los Estados a una distancia como de 25
millas, v se hizo rumbo hacia Back IHarbour,
que queda exactamente al sur de San Juan del
Salvamento.

Pag. 225. Pero desgraciadamente sobrevino
una neblina tan densa, que hizo casi imposible
situar el buque, mientras el peligro aumentaba
a cada instante, las explosiones se sucedian
mads terribles cada vez, y por las escotillas de
popa y proa, que se habian levantado, saltan
torbellinos de humo y llamas... Imposible per-
manecer un minuto mdsa bordo... Eran las tres
de la tarde.

Se arriaron los botes, embarcdse en buen
orden toda la tripulacién, y bogando con brio
llegaron a las cinco y media a Back Harbour,
donde desembarcaron rendidox de fatiga.

El capitdn no salvé nada, nt sus papeles, ni
una suma de dinero que tenta en la cdmara,
con la que desde un principio fué imposible
comunicar.

Los ndufragos sélo hablan consegurdo llevar
viveres para dos dias, y no conoclan la existen-
cia de la subprefectura de San Juan. Pera el
capitdn habla visto luz en Punta Laserre, supu-
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so que habria allf un faro, y resolvié en conse-
cuencia enviar al dia siguinefe una comiston
compuesta del segundo pilotoy siete marineros,
para que cruzaran el itsmo que separa a ambos
puertos. Urgta obtener provisiones, pues de otro
maodo los 28 ndufragos estaban condenados a
morir de hambre en plazo breve.

Los comisionados tomaron hacia el nordeste,
llegando horas después frente a la subprefectu-
ra, separados de ella por el ancho de la bahia.
Hicieron seflales con humo, disparando algu-
nos tiros, y a las tres de la tarde la gente de la
subprefectura atraveséen un bote para prestar-
les auxilio,

Quedaron los marineros en San Juan, y el
segundo piloto de la Mountaineer, con un hom-
bre que le diG el subprefecto para gue lo acom-
paiara, fué en busca de sus companeros, que se
pusieron inmediatamenie en marcha, menos
cualro que, por enfermos, hubo que ir por ellos
en bote al dla siguiente,

La Mountaineer, incendiada, paso, llevada
por la corriente, por delante de San Juan como
un inmenso brulole, y fué a embicar ¢n la costa
este del cabo San Antonio, donde mdés tarde se
encontraron sus restos...

IV. En la isle nordeste del Ario Nuevo, con
tiempo de calma, naufragé el 26 de mayo de
1887 la barca inglesa Garnock, de 760 tonela-
das de registroy 1015 de carga general, que tba
de Londresa Victoria, en laisla Vancouver. Sus
diecisiete tripulantes lograron salvar.

V. El 23 de junio de 1887, naufragé la fraga-
ta inglesa Dunskerg en el cabo San Antonio.

VI. El 5de julio: barca inglesa Colorado, en
caboSan Vicente (Tierra del Fuego). Era de 800
toneladas de registroy llevaba 1100 de carbén,
de Cardiff a San Francisco.

No s¢ conocen detalles de estos dox ultimos
naufragios, pues las tripulaciones fueron sal-
vadax por el vapor Mercurio, el 20 de agosto del
mismo afio. (Nota: al final de la scecion damos
los detalles brindados por ¢l “Maritime Infor-
mation Centre de Londres, en 1992),

Vil. El 11deabril de 1888, aesode mediodia,
avixaron del faro a la subprefectura, que un en
bote con dieciséis hombres se dirigia al puerto.

Al acercarse al faro quisieron atracar, lo que
les fué impoxible, por lo erizado de la costa, en
que la rompiente es enorme en lodo ltempo y
haria pedazos cualquierembarcacién. Losinfe-
lices tripuiantex del bote pedian agua a gritos.

Como el desembarco es impracticable alll, se
les hizo seia de que entraran al puerto, lo que
hicieron, apelando a un ltimo restode fuerzas.
En efecto, cuando llegaron junto al muelle, fué
preciso desembarcar en brazos a muchos que ya
no podian moverse, tan extenuados estaban.
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Eran ndufragos, tripulantes de la barca in-
Rlesa Glenmore, que tres dias antes se habfa
perdido en Tierra del Fuego, cerca del cabo San
Vicente, a tres millas y media, mds o menos.
Iban en el bote el capitdn, los dos pilotos, y lox
{res marineros de la barca. Como tinico recurso
queddbales cinco latas de dos kilos de carne
conservada, y ni una sola gota de agua. En cada
uno de los dlas anteriorex hablan comido entre
todos, una sola de esas latas, tratando de que les
duraran lo mds posible. (Nota: al final de la
seccion los datos aportados por el “Maritime
Information Centre”).

Llegaban tan extenuados y habfan padecido
tanto con la humedad y el frio, que no podian
hablar, ni menos caminar. Para colmo de des-
dicha, el bote se habia abierto un rumbo, que
compusieron como mejor les fué posible, peor el
agua entraba, y como no tentan baldes, veianse
obligados a achicarla con los sombreros v las
botas.

La Glenmare habla idocon ricles de acero, de
Maryport a Montevideo, de donde xalié en las-
tre para Talcahuano, el 24 de marzo.

Cerca de Tierra del Fuego cambidé repentina-
mente el viento, que la arrojo xobre la costa; el
mar, muy agilado, la hizo pedazos en seguida.

Viil. Otra victima de la calma y de la
corriente: La barca inglesa Cérdoba, de 530
toneladas de registro, con 786 de carbén, y 12
tripulantes, naufragé el 27 de julio de 1888
entre cabo San Diego y Bahia Thetix (Tierra
del Fuego). Los dos pilotos y cinco marineros
fueron en un bole hasta San Juan. El capitén,
con cuatro hombres y otro bote, se queda en
caboSan Diegoalaesperade algin barco que
los salvara. (Nota: mas informacién del Ma-
ritime Information Centrc al final de esta
seceidn.)

IX. El 28de juliode 1890, entre cuatroy cinco
de le manana, ocurrié otro naufragio a una
milla al oeste de cabo Fourncaux.

El buque perdido era una barca inglesa de
558 toneludas de registro y caxco de hierro, la
Seatollar, que tba de Glasgow a Valparaixo,
con cargamento general.

La Seatollar se vié obligada a recalar en las
Malvinas, para reparar algunes avertas sufri-
das durante el viaje. Zarpoel 26 de julio, y el 28
avisté tierra por estribor,

Una falsa maniobra la perdid, pues yendoen
direccion al este, el capitén ordené poner proa
alnorte, lo que la hizoembicaren las barrancas
cortadas a pico de aquella costa.

Apenas se sintié el primer chogue contra la
roca, el capitdn mandé arriar un bote por ba-
bor, pero un terrible golpe de mar lo arrebats
Junto con dos pilotos y siete marineros.
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El capitén Williarm Jennigs, corriendoa una
muerte casi segura por salvar a su barco y su
gente, echose al agua llevando un cabo para
atarlo en tierra, pero la rompiente furiosa lo
arrebaté, loarrojédentrode una cueva de lobos,
y allf lo estrellé contra las rocas...

El buque xe sumergié hasta mds arriba de la
cubierta, s6lo se veia a flor de agua el castillete
de proa... Los marineros sobrevivientes habfan
logrado subir al palo mesana, donde se mantu-
vieron algunas horas, que debieron parecerles
elernas; de alli, buscando mejor acomodo, pa-
xaron por los estays al palo mayor, en cuyas
velas durmieron...

Después de descansar como fué posible en
tan horrorosa situacién, por el mismo camino
de los estays pasaron al palo trinquete, y luego
al castillete de proa. Después de varias initiles
tentativas para pasar un chicole a tierra, lo
logré el velero Silas Batlies, no sin grandes
esfuerzos para trepar por la costa acantilada,
que tiene allt varios metros sobre el nivel del
mar.

Amarrado el chicote a tierra, pasaron por él
el practicante de piloto Charles Surnbank, el
cocinero Hardy y los marineros Clindinning y
Brown, tinicos que se encaminaron a pie hacia
la subprefectura, a la que llegaron medio mori-
bundos de extenuacion y casi desnudos.

En este naufragio perecieron: el valeroso
capitdn Jennings, los pilotos Pooley y Joseph
Bryden, los practicantes G.S. Snell y J. Lums-
den, el carpintero Clark, y los marineros Do-
charty, Collie, Mullin y Juan Valenzuela, este
ultimo chileno...

X. Fragata inglesa New York, de 2.699
toneladas de registro, con 2.750 de carbén y
cuarenta tripulantes.

Iba de Swansea a San Francisco de Califor-
nia, cuandoel 20de abril de 1891 naufragé, por
corriente, cerrazon y calma, en una de las ixlas
de Ario Nuevo.

Los ndufragos fueron recogidos el 21 por la
barca alemana Guttemberg, que iba de Blyth,
en Escocia, a Valparaiso. Abordode la Guttem-
berg murié uno de los ndufragos. Los demds
[ueron dejados en San Juan, porque la barca
estaba muy escasa de viveres.

XI. El 23 de diciembre del mismo ano nau-
fragé al sur de cabo San Diego, Tierra del
Fuego, la frogata inglesa Crown of Italy, de
casco de hierro y 1551 toneladas de registro,
que tba de Liverpool a San Francisco de Cali-
fornia, con 2250 toneladas de carga general.
Veintiocho hombres componian la tripulacién.
Acompaiaban al capitdn su esposa y su hija.

Con vienlo contrario, la fuerle corriente del
estrecho de Lemaire la eché sobre la costa,
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La gente se embarcé en dos botes, uno de los
cuales llegs a San Juan del Salvamento en la
noche del 24; el segundo arribo a las 10 de la
mariana siguiente. Los ndufragos llegaron em-
papados y abrumados de fatiga, por tan larga
travesia, hecha a remo.

XII. Barca inglesa Guy Mannering, casco
de hierro, 807 toneladas de registroy 1100 de
carga general, coke y carbén. lba de South
Shields al Callao, con veinte personas, contan-
do la tripulacion, la esposa del capitdn y una
hermana de ésta. Naufragé el 16 de Dictembre
de 1892, en que la sorprendis la mebla, ¥ la
calma y la corriente la eché sobre Pengiin
Rockery. Salvaron todos, tripulantes y pasaje-
TOs.

En la subprefectura de San Juan quedan
muchos objetos procedentes de aquel naufragio,
como lox astentos y un armario que hay en el
comedor, un canioncito, clc.

XIII. Saliendo de San Juan, el lo de febrero
de 1898, naufragé el ciiter Louisa, de 35 tone-
ladas y cinco hombres de tripulacion, que se
habla refugiado alli, huyendo de un temporal.
El viento calmé de pronto, y la marea arrujé al
citer contra la costa, junto a la cual se hundié
en treinta brazas de agua.

XIV 8dejuliode 1894. Naufragaen la punta
oeste dela bahia Croosley-al noroeste de la isla-
la fragata dinamarquesa Amy, de 1399 tonela-
das de registro, que iba en lastre de Santos a
Iquigue. La cerrazén causada por un temporal
de nieve, y un error de estima, la hacen estre-
llarse contra dicha punta. Salvan el capitan y
los diecinueve hombres de tripulacion.

XV. La barca inglesa Calcutta, que iba ¢
Londres con 1450 toneladax de guano, se abrié
un rumbo en alta mar el 17 de septiembre de
1895, v fué abandona a veinte millas mds 6
menos al E. SE. de Cabo San Juan. El piloto y
siete marineros llegaron en un bote a San Juan.
El capitdn y el resto de la tripulacion, que iban
en olro bote, fueron recagidos a la altura de San
Sebastian, Tierra del Fuego, por un barca chi-
lena que los llevé a la colonia Magallanes.
Aquella enorme travesia a remo los habic ani-
quilido.

XV1. Labarcaalemana Esmeralda, que con
1400 toneladax de carga general iba de Ambe-
res a Talcahuano, naufrago por error de esti-
ma, cerrazén, calma y corriente, el 11 de abril
de 1897, entre Puerto Hopner y el cabo San
Antonio. Sus 16 tripulantes xe salvaron.

El salvamento, cuando ocurre un naufra-
gio, y con los miserables medios con que cuenta
la subprefectura, ex lo menos prdctico que
imaginarse pueda. Si el siniestro no da bax-
tante tiempo para que las tripulaciones se
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salven por si solas, poca ayuda pueden éxtas
esperar de la 1sla.

Véase, si no, el relato que me ha hecho el
serior Nicanor Fernandez, practico y luego ayu-
dante de la subprefectura de San Juan, de uno
de los salvamentos ‘mds fdciles'en que ha teni-
do intervencion:

‘Como el capitdn de la Esmeralda, que habia
salidoa intentarel salvamento, no pudo remon-
tar el cabo Colnett con el bote salvavidas de la
subprefectura, se me ordend que me alistara
para ir al dia siguiente al lugar del naufragio
con un bote lancha. Aquella misma tarde -14 de
abril de 1897-, se me dieron viveres para un
dia, caiculando que con una embarcacion lige-
ra como el negro, podria hacer en 24 horas las
vetnticinco millas de navegacién. La tripula-
cion de mt bote se componia del segundocontra-
maestre Isaac Jobisen, el cabo Jorge Morgan, y
cinco marineros. Como pasajero iria con noso-
tros el primer piloto de la barca ndufraga. En el
salvavidas de los ndufragos, al marndodel ayu-
dante Carlos Larraydn, con el primer contra-
maestre Carlos Andreu y ocho marineros, irtan
como pasajeros el capitdn y el segundo piloto de
la Exmeralda.

El 15 amanecié luvioso, con viento muy
frescodel nordeste y mar bastante picada, pero,
sin embargo, aprovechando la baja marea, sa-
limos alax 9.30de la subprefectura, navegando
a remo, pues el viento era de proa, hasta hallar-
nos frente a la ensenada La Nacién, donde
1zamos la vela ¢ hicimos rumbo al cabo Four-
neaux. Un cuarto de hore después de nosotros
salia del otro bote.

La marestaba tan picada cerca de las costas,
que resolvimos -después de embarcar agua en
los tipe-rips de Fourneaux- hacernos afuera en
busca de la mar larga, v pasar entre las dos
islax grandes de Ao Nuevo. E! segundo bote
siguié nuestras aguas, luego costed otra vez, nos
sigui6 nuestras aguas, luegocosted otra vez, nos
siguié de nuevo, y por fin hizo rumbo a puerto
Cook. Avanzamos con felicidad, pero al pasar
los tipe-rips de las islas, embarcamos dos gol-
pes de agua tan tremendos, gue un tercero
hubiera dado con nosotros en el fondo del mar.

Pig. 288. Pasadas las islas y con viento y
mar a un largo, facil nos fué llegar a puerto
Hoppner, donde desembarcamos ¢ la una de la
tarde. Improvisamos un arganeo con el anclote
y cuarenta brazas de cabo, y nos dispusimos a
hacer fuego y comer. La mojaudra de los golpes
de agua, la lluvia y el frio nos aterlan, ademads,
s6lo hablamos tomado un jarro de café y una
galleta.

Aguardarmos el segundo bote, que noapare-
cio. Al caer la tarde calmé por completo el
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viento, serendse mucho el mar, y nos echamos a
dormir en nuestras pobres manlas patrias he-
chas sopa, despertados a cada instante por las
enormes ratas que infestaban la isla.

Al dfa siguiente y aunque no hubiera ilegado
¢l bote, aprovechamos la tranquilidad del mar
parair a bordo de ta Esmeralda en procura de
algunos viveres, pues los que llevdbamos se
habian concluido, cosa que sin duda habia
ocurridotambién a los retrasados. A las siete de
la mafiana ya hablamos comenzado a navegar
hacia la barca que se hallaba a tres millas,
recostada sobre babor y jugando de popa a proa
como si estuviera en un eje.

Se hizo fuego en la cocina, mientras el piloto
v algunos marineros iban a buscar a la despen-
sa los viveres necesarios. El cabo Morgan, hoy
contramaestre, procedié a preparar la comida
al mismo tiempo que nosotros sacdbamos tres
velas para hacer carpasen el campamento, vy las
ponfarnos en el bote y en otro que logramos
echar al agua, junto con todo el equipaje del
capitdn y los pilotos, algunos viveres y conser-
vas, botellas de licores, eteétera, ete. En la
cdmara el agua nos llegaba a la rodilla y en el
camarote de los pilotos y en la despensa, situa-
dos a labor, pasaba de la cintura.

Pdg. 234. Apenas almorzamos hice embar-
car al contramaestre y los cinco marineros en el
bote negro, mientras el piloto, el cabo Morgan y
yo ocupdbamos el salvado, que era mucho mds
liviano, pero que estaba reseco hasta el punto de
hacer agua que no conseguiamos achicar. Pedi-
mos remolque, y cuando llegédbamos al campa-
mento entré en el puerto el bote del ayudante,
cuya suerte ya comenzaba a preocuparnos.

Hablan hecho noche en puerto Afo Nuevo y
llegaban decididos a no detenerse sino para
tomar perdidos, guizd refugiados en las islas.
Estaban hambrientos ¥ comieron con ansia lo
que les dimos.

Con las velas, troncos y ramas, construimos
unas a modo de grandes carpas, en que pasa-
mos la noche algo mejor sobre los jergones de
paja que habiamos encontrado a bordo, y al
abrigo de la lluvia helada que cata continua-
mente.

El mar, agitadisimo, nos impidié al dia
siguiente intentar siquiera acercarnos a la bar-
ca, pero el 18 muy de manana salii el ayudante
con el capitan, los dos pilotos y cuatro marine-
ros para sacar los papeles, que estaban bajo
llave y no habian podido retirarse antes.

Cuando salimos nosotros, a eso de las once,
con el bote negro y el ndufrago tripulado por
cuatro marineros que nos dejé el ayudante,
vimos que la embarcacién de éste cruzaba la
boca del puerto, con rumbo a San Juan.
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A bordoencontramos dos soberbios lechones,
que se aprovecharon para el almuerzo, Aferra-
maos las velas, para que los lerribles sudoestes
que alli reinan no hicieran zozobrar la barca
encallada, enarbolamos en ella el pabellin na-
cional, y volvimos a tierra con los botes carga-
dos de viveres y salvando. Cuando llegamaos
llovia con fuerza v era ya de noche.

El dfa siguiente amanecii nevando, pera a
las diez la nieve se cambié en lluvia y nos fuimos
a bordo, donde cargamos los botes con pinturas,
pinceles, cuadernales, motones, etc., regresan-
do al anochecer, sin novedad.

Pero al otro dia tbamos a tenerlas. Bajo la
Huvia pasamos a la barca, de la que sacamos
algunas piezas de lona, dos barriles, platos y
tazas de hierro enlozado, y otros articulos va-
rios, que tbamos cargundo en los botes, 6 amon-
tonando sobre cubierta para llevarlos después.
Entretanto, se hacta el almuerzo para la gente,
cuando de pronto comenzé a venir mar de leva
del norte, y a romper con fuerza en la playa en
que estaba varada la Esmeralda. Ordené car-
gar cuanto se pudiera para irnos al puerto
inmediatamente.

- La comida estd pronta y es {dstima desper-
diciarla— me dijo el cabo Morgan, que hacia de
coctnero.

- Bueno. Comamos en un minuto, y a los
botes. No hay tiempo que perder...

Pero no bien habiamos tomado la primera
cucharada de sopa, cuando se oy6 un crujido, y
la cubierta comenzd a partirse por la boca-
escotilla mayor, muy cerca del palo, mientras
quela popaeraalzada porlasolas, y los perillos
del mesana y el mayor se acercaban amenaza-
doramente. El palo mayor, que era de hierro,
parecta a cada momento que iba adesplomarse.
Demds estd decir que lo abandonamaes todo
para correr a los botes y alejarnos de la barca.
Pero la mar estaba tan brava, que cerca de una
hora de esfuerzos nos costi salir de las rompien-
tes para dirigirnos a Hoppner.

E! viento fresco del norveste, que agitaba
mucho el mar, nos hizo perder el dia sigutente,
un dia magnifico de sol; al otro, obedeciendo a
las 6rdenes que llevaba, tuvimos que regresar,
pasando antes por la barca, para cargar algu-
nos otros articulos y almorzar. Pero el mar
habia arrebatado los chismes de cocina, obli-
gdndonos esto a regresar a Hoppner, de donde
salimos de nuevo a las tres de la larde.

Al doblar el cabo Colnett, el bote ndufrago
nos paso, frente a Pengiiln Rockery nos sorpren-
di6 la calma, mientras los otros seguian con
buen viento... Esldébamos sélo a la altura de
Basil-Hall, cuando comenz6 a anochecer, ar-
mamos remos y nos dirigimos a puerto Ao
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Nuevo, en cuya ensenada de la izquierda fon-
deamos, escoltados hasta allf por toda una
manada de lobos de un pelo, que nos salpicaban
dando saltos en el agua. La noche estaba obscu-
risima, comenzi a llover torrencialmente, y
como no velamos la costa, nos resignamos a
pasarla en el bote, calados hasta los huesos y
tiritando de frio.

Afortunadamente, a eso de las tres de la
madrugada, notamos que nos ibamos quedan-
do en seco, lo gue sucedio media hora después.
Nos echamos a la playa, mandé que encendie-
ran fuego, llevaran algunos viveres é hicieran
café, pues desde medio dia no habiamos comido
mds que un poco de galleta, y entretanto con el
cabo Morgan improvisamos un arganeo.

Cuandocrecié lamarea, a eso de las nueve de
la manana, la aprovechamos para seguir el
viaje, a la una de la tarde llegamos a San Juan.

Total: habiamos trabajado nueve dlas, a la
intemperie, escasos de alimento, expuestos a
cada instante, para no salvar sino un punado
de cosas casi sin valor algunov, a pesar de las
buenas condiciones en que se hallaba el bugue
ndufrago.

Con un vaporcito, y en rmenos de quince dias,
estoy cierto de que se hubiera salvado todo el
cargamento, como el de tantos otros barcos que
no han tenido salvamento en la Isla...’

iQuuere el Gobierno que cese este estado de
cosas? Pues nada mds facil. El consejo lo tiene,
formulado por Bove, desde hace muchos anos:
la luz de un faro, una poblacién con una lancha
a vapor.

El faro existe, pero en malas condiciones, la
poblacién también: falta el vaporcito, sin el
cual no podrd ejercerse jamds buena vigilancia
en las costas, ni menos practicar con resultado
el salvamento de los buques ndufragos.

‘La numerosa navegacién a vela de estos
mares -decta el seftor Edelmiro Correa, mari-
no argentino- tiene la vista fija en exlas mejo-
ras, vy la Inglaterra misma las prevé, cuando
manda ofrecer al comandante Piedrabuena
diez mil libras esterlinas por la mitad de la
isla...”"

Como no podia ser de otra forma el notable
periodista ataca con todo por el tema de los
faros. Algunas cosas siguieron sin mayor cam-
bio como la falta de una embarcacién de apoyo.
En ese entonces la nccesitaban para rescate de
naufragos y como unico medio de comunica-
¢i6én. Mas aan cuando ¢l presidio fue truslada-
do a puerto Cook. Pero esta ¢s una falta que
desde hace mis de un siglo continda hoy ¢n dia
con ¢l destacamento de puerto Parry. Donde,
por lo menos hasta la fecha, no contaban con

ninguin tipo de embarcacion.
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“Maritime Information Centre,
Greenwich, Gran Bretafia™:

Nos brindé la siguiente informacion de los
buques “Colorado” y “Dunskeig”, 1a cual no crel
conveniente intercalar con el escrito del perio-
dista. RobertoJ. Payré. El *Colorado” naufragd
en julio 5 de 1887 a las 20 hs., cuando embistid
la restinga de Cabo San Vicente en Bahia
Thetis. Navegaba de Hull a Valparaiso con
carga de carbén. Se trataba de un casco com-
puesto (madera y hierro) aparejado barca con
bandera inglesa. Fue construida cn Dumbar-
ton, en 1865, por A. Mc Millan and Sons y
comprada por Donaldson Bros. Tenia un porte
de 526 toncladas netas y sus medidas en pies
cran de 152,8 x 28,1 x 17.5.

Se sabe, gracias al rescate realizado por ¢l
“Mercurio”, que ¢l buque fue abandonado al dia
siguicnte cuando sus bodegas quedaron inun-
dadas de agua. Los oficiales y la tripulacién, en
total 15 hombres, cruzaron el estrecho de “Le
Maire” en dos botes tratando de alcanzar el
faro de San Juan. Pero tocaron tierra en bahia
Franklin (extremo sud oeste de la isla de los
Estaclos) ¢l 29 de julio. El capitin y ocho hom-
bres comenzaron a cruzar la isla por tierra para
tratarde alcanzar el faro en la punta San Juan.
Caminaron por siete dias sin llegar a él y ¢l
cocinero murié en dicha caminata. El 16 de
agosto arribaron a Cabo San Antonio donde se
quedaron con los sobrevivientes del “Duns-
keig” hasta cl rescate el dia 19. Se mantuvieron
con vida gracias a la cocoa que habian llevado.

Uno de los botes de la “Colorade” desapare-
ci6. Estaba al mando del primer oficial J.A.
Spark y lo tripulaban: Frank Runguist, Jan
Werkamy, Peter Peterscn, Peter Jansen, y T.
Thompson; murié un hombre de color que erael
camarero.

Del “Dunskeig” en viaje de Londres a San
Francisco no abundan en detalles, Se hundié el
23 de junio y sc salvaron 17 personas. También
el “Mercurio” de bandera chilena rescaté a los
sobrevivientes del “Dungkeig”.

Del “Mountaineer” nos dice que el Capitan
Doughty hizo abandonar ¢l buque momentos
antes de la explosion. El lugar fue frente a “St.
John s Harbour™ y estaba cargado de carbén.

En cuanto al “Cordova” del Capitan Jones
tenia 521 ton. netas y sus medidas eran en
pics 152,1x27,2x 17,7 construido en Stockton
por Richardson, Duck and Co. en 1862 a pedi-
do de Parry Jones and Co. y registrado en
Liverpool. Se trataba de un casco de acero
aparcjado barca. En viaje de Cardiff a Co-
quimbo se pierdc en el estrecho de Le Maire
salvdndosc la tripulacién ¢n Bahia Thetis.
Parte de la tripulacion partié hacia San Juan
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de Salvamento y el capitan con cuatro hom-
bres quedaron en Bahia Thetis.

Del “Glenmore” nos aclararon que su capi-
tian cra Lawrence y se trataba también de un
casco de acero aparcjado barca. Con 725 ton.
netas sus medidas en pies eran de 190.0 x
31,4 x 18,6 y¥ fue construide en Dumbarton
por A. Mc Millan y Co. en 1876. Sus duefios
cran W. Porter and Sons y estaba registrado
en Liverpool.

Se dirigia de Montevideo a Talcahuano en
lastre cuando las corrientes hicieron que cho-
caralasrocasdel Cabo San Vicente la noche del
7 de abril. Parte de la tripulacién remé hasta
“St. John's™ en Isla de los Estados El resto
aparentemente salié a remar a mar abierto
cuando vieron que pasaba un buque pero nun-
ca mas fueron vistos.

Vale la pena aclarar que este centro tiene
toda la informacién de los buques hundidox en
la regién y también de los perdidos o desapare-
cidos. Eso no quiere decir que estén hundidos
en laregién sino que laultimainformacién dan
a la region como lugar posible. Esta informa-
cién proviene de los datos asentados cn el
despacho (o zarpe) cuando indicaban el puerto
de destino. Por otra parte, segin ¢l tipo de
buque, existian rutas mas o menos ya predeter-
minadas. También esta lainformacién de aqué-
llos que los vieron por dltima vez.

Pero lo mas importante de esto es que se
tiene bastante informacién sobre los buques
hundidos dado que también es posible consul-
tar el “Lloyd's Register”, y para buques espario-
les existe un buen registro en Sevilla y ¢n
Madrid. Los hemos consultado pero para otros
buques dado que no tienen registros que invo-
lucren a la Isla de los Estados. En pocas pala-
bras, es posible conocer bastante de lo que
sucedio pero sin profusion de detalles. Ademas
de estos registros, todos los datos aquf presen-
tados fueron publicados por diarios de la época.

Naufragios y la Sub prefectura de isla
de los Estados, puerto San Juan de
Salvamento, en 1888; segun Francisco G.
Villarino, su jefe

En la memoria del afo 1888 Francisco G.
Villarino, sub prefecto de la Tsla de los Estados,
cscribe desde San Juan de Salvamento al Pre-
fecto Maritimo una extensa nota la cual trans-
cribimos en parte.

El sub prefecto Francisco G. Villarino cs ¢l
mismo que queda a cargo en 1884 cuando llega
con la expedicion de Don Augusto Lasserre.
Entre los puntos interesantes tenemos el de los
nauvfragos v los problemas que esto ocasiona a
la sub prefectura, sea por la cantidad de bocas
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que hay que alimentar, la ropa que hay que
suministrar dado que un ndufrago por lo gene-
ral puede salvar muy poco, y la ayuda médica
necesaria. También existié el eterno problema
dela faltade comunicacién al nocontarcon una
embarcacién apropiada para navegar hacia
Rio Gallegos, Punta Arenas o hacia las islas
Malvinas. Para ¢llo hubicra sido necesarioun
citer o un vapor y no las balleneras que tenian
para moverse dentro del puerto y con mar
calmo. A continuacién de la carta transcribi-
mos un noticia aparccida en los diarios de la
época que nos termina de ilustrar sobre el
tema. Don Francisco G. Villanno escribié:

“El 25 de mayo naufragé en la isla N.E. de
Ario Nuevo, la barca inglesa ‘Garnock’ con 17
hombres de tripulacién incluso el capitan. Fue-
ronalojadosen la subprefectura y alimentados,
haxta ¢l 8 de agosto en que se condujeron en el
vapor ‘Comodoro Py’ que por casualidad llegd
alli, hasta Punta Arenas.

El 24 de junio naufragé la fragata inglesa
‘Dusheigs’con 30 hombres de tripulacion y el 28
del mismo la barca de la misma nacionalidad
‘Colorado’con 15 hombres, la segunda en'Cabo
San Vicente' (Tierra del Fuego) y la primera en
‘Cabo San Antonio’ (Isla de los Estados). Por un
accidente comun stempre en extos casos, estas
dos tripulaciones se reunieron en Cabo San
Antonto, donde permanecieron 66 dias a la
intemperie entre la nieve y en el rigor del invier-
no, habiendo perecido 20 hombres, entre ellosel
capitdan del ‘Duskeigs’, unos arrojados y despe-
dazados por las olas al intentar ganar tierra,
otros, muertos por el frio y ¢l por el cutter
nacional ‘Patagones’ al mando del alférez de
navio Macedonto Bustos, habiendo sido condu-
cidox hasta la capital federal por el mencionado
vapory vestidos y calzados por el que firma, con
ropa del personal de la reparticion a su cargo.

Durante ¢l ano transcurrido, la salud del
personal de esta reparticién ha sido satisfaclo-
ria, sinembargode haber faltadoen absoluto la
carne a causa del ‘Magallanes’.

Esta subprefectura tenia viveres hasta el 30
de jumo: 25 de mayoasilaron 17 néufragosy los
viveres no llegaron hasta el 22 de agosto. Lo
mixmo a sucedido después hasta la llegade del
‘Alba’, ha faltado la carne durante dos meses y
medio.

Extos inconvenientes, serior jefe, noes posible
salvarlos, micntrax exta reparticion no tenga
una embarcacion propia y que pueda hacerse a
{a mar.

La provision de carne noes posible efectuarla
por el buque de la carrera por dos razones: 17
porque para comprarla y tener la seguridad de
cosneguirla es necesario que &l jefe de lu repar-
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ncion se encuentre a bordo del paquete para
comprar y pagar la mercaderia, 2° porque el
niimero de animalex a comprar ¢s necesario
calcularlo para dos mesesa lo sumo, puexlievar
mayorcantidad es para que se mueran por falta
de pasteo por unc parte, ¥ por otra, por la
diferencia de clima que tiene que deteriorar la
hacienda, en poco tiempo, hasta el extremo de
ser completamente inutiles para el consumo.

Sobre este particular, me permito sefior Jefe,
llamar muy sertamente la atencion de V.E.

No es posible sostener una reparticién mari-
rime en medio del océano, alejada de todo
cenlro de recursos, sin tener una embarcacién
para proporciondrselos, no ¢s posible que el jefe
de aquella subprefectura pueda pues hacerse
solidario de las desgracias Que puedan ocurrir
por falta de alimentos, cuando no tiene absolu-
tamente medios para proporciondrselos.

Debo hacer presente a V.E. que el puerto mds
cercano para recursos ¢s ‘Punta Arenas o lax
‘Malvinas’, distante cada uno de ellos 380 mi-
llas, Rio Gallegos queda a la misma distancia,
uno o dos naufragios que ocurran en los prime-
ros dfas de la llegada y xalida del paquete en
aquel puerto, hay pues la seguridad de tener
que mantener a los tripulantes salvados por
espaciode4 6 5 meses, me permito hacer presen-
te a V.S, la situacion desesperada en que se
coloca al jefe de aquélla reparticién, obligando
a comer y dar de comer a sus subordinados
carne de lobo marine para no morir de hambre,
como ya ha sucedido a cauxa de la pérdida del
transporte "Magallanes'.

Todoestd salvadoserior Jefe, con unaembar-
cacién aproprada al servicio de aquella repart:-
cion. Sin exte elemento indispensable la vida ex
muy diffeil allf.

Durante el ano, el faro a cargo de esta repar-
ticion ha funcionado, con toda regularidad y
puedo asegurar a V.S. que los servicios que
presta a la navegacion de estas costas son in-
mensamente grandes: no son menos de 250
buques los avistados y anotadox por la guarda
del faro al doblar ¢l Cabo San Juan con rumbo
al de Hornos.”

“1Qué vergiienza!™ del diario La Nacién

Nota publicada en el diario “La Nacién” ¢l
Viernes 5 de octubre de 1888

*/Qué vergiienza'- Hace pocos dias hemos
dado cuenta del absoluto abandono en que ha
sido dejado por parte de las autoridadex de que
depende, la subprefectura de la isla de los
Estados, llegando a causa de esto a xer tan
afligente la situacion de lox empleados de ia
reparticién y la de unos ndufragos por ellox
recogidos, que se vieron en la precixidn de salir
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en un bole @ medio mar para implorar socorro
a los buques que pudieran encontrar. Corrobo-
randotodo lo que hemos dicho y agregando atin
algomdsgrave se ha recibidoen el Ministeriode
Relaciones Exteriores una nota del ministro de
Marina de Chile -;qué vergiienza!- poniendoen
conocimiento de esa reparticién el estado deses-
perante en que se encuentran los habitantes de
la isla de lox Estados. En la nota se hace
presente que los ndufragos no tienen hogar ni
vestido y Gue esperan con ansiedad un socorro
que probablemente no podrdn aprovechar por
no llegarle a tiempo. Nada menos que esto ha
sido preciso para determinar la actitud asum:-
da ayer por el ministrodel Interioren la Cdma-
ra de Diputados. El ministro ha salvado su
responsabilidad lo mejor que ha podido; pero
ello noimpide que quede subsistente este colmo:
jun gobierno que descuida a tal punto sus
deberes que pone en ¢l caso a un gobierno
extranjero de que le diga que en una de sus
reparticiones los empleados y los desgraciados
que en ellas se encuentran asilados se estdn
muriendo de hambre!”

De La Novela del Mar, de Mariano
Beascochea

Enel libro La Novela del Mar,de Mariano F.
Beascochea, podemos leer otro episodio de ndu-
fragox en la isla v lo que vivié en dicha oportu-
nidad cuando los rescato. Recordemos que se
trata de una novela ¥ no un informe técnico,
pero por otra parte nos recrea mejor lo que
sucedia en la regién desde el punto de vista, por
cierto muy subjetivo, de ser el actor de los
SUCCHOS.

Durante los meses quc paso cn la isla, Beas-
coechea realizaba salidas casi diarias con ¢l
Golondrina: durante una dc cllas, después de
salir de pucrto Vancouver persiguieron al cuiter
lobero Anita, pero la fuerte tempestad que xe
avecinaba no les permitié alcanzarlo. Al dia
xiguicnte, recorriendo a pie la isla, escucharon
voces que los llamaban: eran dos ndufragos de
un buque inglés, que desde hacia dos dias
vagaban sin orientacion.

El barco hundido era la fragata “Mac Le-
llan”, de Glasgow, quc venia con destino a
California, se habfa declarado un incendio 200
millas al surdelaisla, cuandose hizoimposible
sofocarlo, capildn y marineros abandonaron el
buque en tres botes, en seguida cn viento los
hizo dispersar y pcrderse. En su bote iban
cuatro marineros, los otros dos estaban en
tierra. Inmediatamente se pusieron a busecar-
los: los encontraron al dia siguiente en la bahia
sudoeste de la isla, habian construido una
vivienda con algunos troncos rotos, clavados en
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tierra y llenado los intersticios con piedras y
ramajes. Las camas cran de arena y hojas y
tenfan algunos viveres como para cuatro o
cinco dias.

Cuenta Beascoechea: ... Dispuse que el bote
salvavidas de los ndufragos, con lodos sus re-
mos y velamen, se varara en la playa, bien al
intertor. Se le puso la quilla al aire y debajo un
cajon con alimentos en conserva y un letreroen
sitio visible, con este aviso en inglés: Marine-
ros: a 35 millas de aqul, hacia el nordeste
(del lado nortfe de la isla) encontraran
una estacion de salvamento que para vues-
tra proteccién, sostiene el gobierno argen-
tino. Alli encontrardn todo lo que necesi-
ten.”

Después siguieron buscando a los otros dos
botes y aunque navegaron varios dias alrede-
dor de la isla y llegaron incluso a Tierra del
Fuego, se aprovisionaron en Ushuain, no en-
contraron ni rastros de cllos. Abandonada la
basqueda, regresaron a San Juan de Salva-
mento cl 9 de agosto: “... A nuestros cuatro
ndufragos los hice dar de alta como marineros
de la subprefectura; y resultaron buenos mu-
chachos, de cardcter alegre y voluntad para el
trabajo, siendo sorprendentes los adelantos que
hacian para explicarse en espariol.

Nos dijeron que ellos querian ser argentinos,
porque habtan nacido de nuevo en tierras ar-
gentinas, y que ya no deseaban volver jamds a
Inglaterra, de la que sélo guardaban recuerdos
de miseria.

En vista de la resolucion y guidndonos por
los consejos de Bartolilo Richad, decidimos
bautizarlos como a recién nacidos. Burlesca
ceremonia que tuvo lugar al dla sigurente, ante
un altar que osteniaba en su nicho central un
ancla grande y vieja rodeada de salvavidas, de
remos ¥ bicheros, los cuales tenian su historia y
sus pdginas de mar, pues todos eran recuerdos
de viejos naufragios. Un pedazo de vela de
gavia de una barca noruega que se estrellé en
épocas pasadas sobre ¢l cabo San Juan alfom-
braba el recinto, donde un trozo de trancanil,
adornado de caracoles, se levantaba, como st
fuera una pila, lleno de agua salada para los
efectos del bautismo.

Los ndufragos, envueltos en camisones de
lana y cubicrtas sus cabezas con sudestes ama-
rillos a son de cofia de bebé, acompanados de
sus respectivos padrinos, fueron por lurno reci-
biendoel aguaen la frente y enel pecho que Siu-
Muaneco, nuestro negro cocinero de inolvidable
fisonomiu, les proporcionaba con majestuoso
ademdn.

Y era gractoso ver a esos recién nacidos tan
repentinamente desarrollados, con sus baberos
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de lona alquitranada, haciendo pucheros y tra-
gando mamaderas de lata, bien repletas de
whisky escocés, que atin conseruabamos de los
ndufragos de la North Star.

Despuésde aquel, para nosotros, célebre bau-
tismo, almorzamos todos juntos, entre risas y
Jaranas, y fue aquel momento lan entretenido
que la puesta de sol nos sorprendié en la mesa.
Pero no hay que olvidar que allf en invierno es
de noche poco después del mediodia ™

También del mismo autor tenemos una rese-
nade la fragata North Star y lo que sucedia con
nédufragos en el lugar. Imaginemos qué podria
haber sucedido con cllos untes de que cstuviese
la sub prefectura.

“... Comenzaron a pasar los dlas de aquel
invierno inolvidable. Para romper la monoto-
nfade aquella vida, salfamos con el Golondrina
a recorrer los puertos ¢ islas préximas.

En la segunda gira recogimos a los ndufra-
gosdela fragata North Star, la cual, durante la
noche anterior, habla encallado sobre una de
las restingas centrales de las islas de Ano Nue-
vo. Fue aquel un naufragio tragico. Venlan
confiados en situaciones de estima; sin astros
vistbles para su observacién desde hacfa varios
dias, se crefan por lo menog a 60 millax del
extremo nordeste de los Estados, en plena mar
libre. Cay6 la noche; el capitdn y los pilotos
confiados en su derrota, se fueron a dormir. La
North Star, con todo su paiio largo, navegabu a
ocho millas, con mar tranquilo y vienlo fresco.
De pronto, alid a la medianoche, el oficial de
guardia grito:

= jTierra por la proa!

El capitdn salté de la cama, subié a cubierta
¥, entre las sombras que la rodeaban, oyé gritos
despavoridos:

- iTverra a babor!, dectan unos.

~ jTierra a estribor! exclamaban otros.

El comandante quiso maniobrar para dete-
ner la marcha, pero la fragata, como un corcel
espantado, se negi a obedecer. Elvientoy el mar
la arrastraron; fue imposible impedir que se
estrellara contra la costa. Precipitadamente se
cargaron las velasy se largaron las anclas, pero
estas no aleanzaron fondo, porque sus cadenas
se anudaron entre los escobenes, y poco despuéx
la proa de la fragata monté sobre los arrecifes.
En ese momento amanecia y el Golondrina, por
una feliz casualidad, estaba a la vista. Llega-
mos a tiempo, porque dos horas después la
fragata habia sido tragada por el mar.

Cuando nos acercamos, atn levantaba su
redondeada popa y mostraba la curva que deli-
neaba sus costados enchapados en cobre hasta
la linea de flotacion. Su roda de esbelto corle se
despedazaba contra los arrecifes y sus mdstiles
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cruzados por vergas, con grandes pliegues de
velas, cimbraban y se arqueaban haciendo que
sus perillas se acercaran unas a otras. De pron-
to cayé el mesana con todas sus vergas y jarcias;
grampas y cabillas, cuadernales y aparejos,
saltaron y se agitaron por los aires. El palo
mayor, con sus jarcias rolas y sus obenques
desprendidos, se tronché a la altura de la cofa;
¥y momentos después se oyé un crujidoy la popa,
ahogada por las olas se hundié en el abismo
entre montones de espuma (...) Todos sus tripu-
lantes, menos uno, se habian salvado. (...) Poco
después, con el trofeo de vidus salvadas dispu-
tadas a los abismos del mar y a sus olegjes,
entraba el Golondrina a San Juan de Salva-
mento, yendo a ocupar su fondeadero en el
interior del puerto.

El capitén de la North Star se volvid loco
anles de pasar la primera semana. La suya fue
una locura mansa, melancélica. Empleaba el
dia midiendo en ¢l terreno el largo de su buque,
sin articular palabra, siempre pensativo v, a
veces, mirandoalos cielos con protestas mudas.

Dias después, los ndufragos fueron entrega-
dos al consul inglés en Punta Arenas...”

Continuando con ¢l mismo marino - escritor
tenemos un episodio de un naufrago del “Pacto-
lus” y Don Luis Piedra Buena que vaya uno a
saber s es cierto, pero sigue aumentando la
fantasia v el misterio que siempre tuvo la isla.
Las cosas totalmente ciertas de estos cpisodios
las podemos ver en los diarios de Don Luis Piedra
Buena o los que escribieron algunos de sus hom-
bres (ver Capitulo de Luis Picdra Buena), ecémo
vivian cn laisla, aqué sededicaban y cadacudnto
venian a buscarlos o recibian visitas.

Es asi quc nos da una version sobre un
niufrago recogido por Don Luis Piedra Buena
durante la expedician con el italiano Giacomo
Bove en la goleta “Cabo de Hornos". Segin nos
relata él vivia desde hace casi 10 afios en el
lugar ¥ nos cucnta aquel silencioso y taciturno
contramaestre, que: “Piedrabuena, duerode la
isla, me ofrecié sueldo y comodidades si resol-
via quedarme, y aceptando el trato me instalé
aqui como un nuevo Robinson Crusoe.

Mucho tiempo estuve sélo en una casilla de
madera y cine. (Nota: pudo haber sido la de
pucrto Cook, la que levantaron en Puerto Roca,
Crossley o en la famosa “fibrica”.) Me dejaron
un bote de vela, varias bolsas de harina y
viveres secos, galletas, algunos utensilios indis-
pensables y algo asi como unas cuarenta ca-
bras. Le garantizo que si esto es triste hoy, en
que hay casas y buques, imaginese io que serta
entonces. Dos anos después vino el coronel Las-
serre con la Parana y nos instalé la subprefec-
tura y el faro.”
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Si es por las cabras cl hecho es real dado que
Don Luix Piedra Buena era muy afecto a llevar
cabras para tener alimento amano, también en
varias oportunidades dejé hombres y también
es cierto que éstos, en algunos casos, habfan
sido naufragos.

Luis Piedra Buena y el naufragio del
“Doctor Hansen”, segun su diario

El salvamento de la tripulacién del “Dr.,
Hansen” - 1874 Por Céndido Eyroa Tomo Il y
I11; 1883 y 1884.

“Punta Arenas, septiembre 1°de 1874.- Sali-
mos con destinoa Santa Cruz, conduciendoa la
familia de Ruedas para dicho punto.

Hoy 14, viento O moderado entramos a San-
ta Cruz. Encontramos fondeado al Bergantin
argentino Chubut.

El 15 porla manana fuf parala Isla (Pavén),
lo enconiré todo como el diablo.”

Navegaba casi constantemente entre Punta
Arenas, Isla Pavén (Santa Cruz) yla Isla de los
Estados, es decir, entrc sus establecimientos.
Es asi como ¢n navegacion hacia la “Isla” cn-
cuentra los ndufragos del bergantin Dr. Han-
sen.

Ria Coy.- “El 6 de octubre a las 9h. a. m.
salimos para Statenlaud (Isla de los Estados)
con vienlo NO moderado. Porla manana calmé
y siguié calma hasta el dia 8a las 9 h. a.m. El
viento vino al Sur tan fuerte que me obligé a
entrar a Coy Iubet. Por fin luve suerte en poder
hacerlo, porque este puerto Fitz Roy no lo reco-
mienda y yo perdi cuatro hombres que quisie-
ron entrar con la lancha Julia, la cual se hizo
pedazos, En este viaje he encontrado en tierra
restos de la lancha y del bote.

El 8, Tomé el bote, a marea baja v fui a
sondeary sacarun planopor dngulos. Encontré
que hay comodidad para 5 o 6 buguecitos de 12
pies, sin riesgo de vararse y muy abrigado, El
fonda, arena, en tres brazas, NNW de la Punta
del N, NE de la punta baja del Sud y 0SQ de la
Isla. Mas no encontramos agua y cast ni pasto,
en aquellas inmediaciones. En tres lances aga-
ramos un solo pescado, rébalo muy grande.
Creo que ha sido por falta de la malla de la red.
Vimos el esqueleto de un pescado, con forma de
tonina pero tendria como cuatro pies mds de
largo que lus que yo he agarrado. Los dinetes
tan grandes como los de un lobo marino y
separados, no como la tomna que los tiene
pequenos y uniformes a lo lurgo de la carretilla
y que muchas vecex los he usado para peinarme.

Hoy 9. Salimos vy siguio calma. Al fin pude
enirar a Gallegos para proverme de agua y
pasto para las chivas que llevaba a la Isia del
Estado. El tiempo siguio lo mismo.”
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Bahia Policarpo. Los naufragos del “Dr.
Hansen".

“Octubre. El 24 soplé muy fuerte ESE. Como
a las 8 de la noche quedé calma, nosotros
estdbamos en 12 brazas de agua pero siempre
porfiando para afuera. A las 12 h. tenfamos 27
brazas. Hubo un poco de vientoya las 6 h. a. m.
teniamos 16 brazas, siempre con la proa para
afuera, a esta hora viento SE fresco. Vimos
tierra y di fondo detrds de una punta que me
reparaba.

26.- Entramosen Policarpo. Comoalas 10 h.
vimos un marino parado en la cima del cerro.
En el momento mandé el bote y supimos por él
que habia naufragado el Bargantin alemdn
Doctor Hansen.

El 27 vino el capitdn con el piloto y pidié que
los sacdramos del peligro en que estaban. Ellos
se habian perdido en la noche del 24 v a las 2h.
el buque estaba completamente deshecho. Ha-
biendo naufragado en un paraje tan malo,
milagrosamente se salvaron, sin provistones, nt
ropa, ni armas para defenderse de los indios
canibales de la Tierra del Fuego. Aunque mi
barquito era tan pequeiio, de capacidad 12
toneladas, con ocho hombres abordo y ademds
{os antmales caprinos le pregunté st podrian
quedar en cubierta algunos de los ndufragos y
me dijo que si.

Al otro dia, al salir el sol del 28, el citer
Luisito estaba a dos millas afuera del Rio
Policarpo. Los ndufragos estaban a 7 millas al
KESE. A las 8 di fondo en Bahfa Falsa, Cuando
ibamos entrando vimos como bujaban a la
seniora del capitdn, con pedazos de cordones de
cabo de 3 pulgadas, de un barranco perpendi-
cular de 45 a 50 pies de alto y lo mismo hicieron
con el nifito Federico Ruge, de seis ados de
edad, que con ésta ya habia naufragado tres
veces, con su mamd y su papd. Se parecio
mucho a mi Luisito.

Alas 10 h. estuvimostodos abordo. Quisimos
salir pero la Bahia es muy mala, sin abrigo al
Norte vy el mar muy fuerte. Esperé que ésta
empezase a bgjar y lo varé (al Luisito)
para no estropearlo o que se rompiese. Al
venir el dia empezé a golpear muy fuerte.
El capitin me conversaba, la senora llora-
ba y yo reflexionaba de la manera que lo
habia cosntruido. Me acordaba de cuan-
tos pernos y cuadernas le habia puesio. Al
fin le contesté al capitdn que con la made-
ra de su buquey la que quedase del Luisito
hariamos otro aunque fuera mas chico, Y
quedo muy consolado.

29.- Todo el dia estuve calma. Fuimos al
buque perdido (Dr. Hansen) pero no vefa mds
que escombros entre los socavones. Yo no me
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animé a pasarlos porque eran como zanjones de
piedra de vara y media de ancho y de 25 a 30
pies de profundidad, por donde el mar entraba
ysalla con tanta fuerza que cuando golpeaba en
el fondo producia el ruido de un gran canén. El
bugque se perdfo en el paraje mads peligroso de
estos pedregales y salieron todos bien por pura
suerte. Creo que si hubiese sido de dia algo
hubtese sucedido.

Hemos estadoen mas de una oportunidad en
ellugary es tal cual la descripcién de Don Luis.
Dichos socavones son de terror y cuando golpea
el mar ademds del ruido sale un chorro que
parecen géisers. Hasta el 89 se podian encon-
trar muchos restos de buques naufragados e
incluso el casco de la estancia, construido en
Caleta Faisa, tenfa muchas pertes de barcos,
como las vergas para postes, los herrajes para
colgarcarne o fardos de lana y la madera de las
cublertas como pisos.

Por otra parte pensemos en gué cluse de
hombre de mar seria Luis Piedra Buena que
mientras estaba golpeando en las piedras con
el “Lutsito”, construido con partes del “Espo-
ra” luego de naufragar, consoli al capitan del
Dr. Hansen diciéndole que no se preocupe
dado que con los restos de su buque y el “Lui-
sito” podfan hacer otro. Un verdadero super
hombre,

Desembarco en la Isla de los Estados y
vigje de veintidos dias a P. Arenas

30-10-1874.- Viento NNO. Tiempo muy ce-
rrado. Salf con este tiempo a dejar mi tripula-
cion en la Isla de los Estados vy tuve tanta suerte
que cuando vimos de entre la neblina la tierra,
estabamos en medio de las dos purntas. Pasa-
mos sin novedad alguna en mi cachuchito esas
inmensas correntadas, donde he visto a mi
Espora yéndose a pique, buque de 157 Tn,
confundido por el mar. Es el paraje en que al
Gran Repiablica, bugue de cuatro palos de cu-
bierta sin tocarle la borda ni las casas. Le
quebrd baos de 6 pulgadas.

31.- Tiempo muy fuerte vy no pudimos entrar
al rio (debe tratarse de Bahia Franklin dado
que tiene un importante rio al cual se puede
entrar con marca baja con un cater de 11
metros sin problemas; el rio puede tener una
profundidad de unos 3 metros en su desembo-
cadura, por otra parte el lugar esta plagado de
cabras, restos de naufragios e incluso una em-
barcacién de unos 8 mctros de cslora hundida
en el rio, parece un barco pesquero bastante
antiguo; ninguna otra bahia de la isla ticne un
rio de csas caracteristicas), pero pusimos las
cabras en ticrra.

1°de noviembre.- Dejamos a tdos en tierra.
Empezamos a prepararnos para el viaje.
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5.-Salimos en la tarde y cruzamos a Bahia
Falsa. Dimos fondo al otro dia por la maiia-
na. Los vientos eran del NO, asi ¢s que no
pudimos saltr hasta el 10. Desde este dfa no
llegamos a lu Colonmia hasta el 22, en que
desembarcamos todos con felicidad. Habfa
dejado 7 hombres de mi tripulacion por no
tener cabida en mi ciiter. EL Gobernador de
Magallanes me recibié muy bien, y a los ndu-
fragos les di6 pasaje y todos los auxilios que
precisaron.

Yo quedé haciendo esfuerzos para alistarme
a ir en busca de los que habia dejado en la Isla
{Estados), que quedaron, como otros néufragos,
esperando mi regreso y que solo confiaban en
que yo irfe a buscarios, que era lo que les habia
prometido.

Para una corta navegacion desde ia “Isla”
hasta Punta Arenastomé 22 dias; le debe haber
tocado bastante mal tiempo. Los siete hombres
que dejo los fue a buscar pero se quedé con ellos
hasta marzo cazando lobox marinos.

En julio de 1876 el embajador dei Imperio
Aleman hace llegar una nota al gobierno nacio-
nal por la Que su monarca reconoce el altruismo
del capitén Luis Piedra Buena al salvar a los
naufragos del “Dr. Hansen™. Comao prueba de
ello le remite un catalejo con una dedicatoria
grabada.

Algunos otros Naufragios

A los que enumcra Roberto J. Payro pode-
mos agregarle esla corta pero significativa lis-
La. Antes de 1872 es poco lo que se sabe de los
naufragios en la Ixla de los Estados propiamen-
te dicha, dado que de muchos xe tienc como
refercncia lazonadel Cabode Hornos en lacual
scincluia la ixla en cucstion,

Eeagle: Barca Inglesa. No se sabe 1a fecha
exacta, se conoce su desaparicién por referen-
cias. Naufragé en la entrada oeste de la bahia
Crossley.

Vayari: Barca Inglesa. 1872. Naufragé en
Pra. Fallows (Isla de los Estados). El sinicstro
ocurmé en travesia por el Estrecho Le Maire.
Los niaufragos fueron reeogidos por otranave y
conducidos a Europa. No sc conocen mayores
detalles del siniestro.

Espora: Barco Argentino, 1873, El naufra-
gio ocurrié en Isla de los Estados, cuando sc
dedicaba a la fabricacion de aceite de pinguino.
Sorprendido por un violento temporal, ¢l cual
se le atraviesa al irze sobre la playa y queda
varada rompiéndose la banda y s pierde en
dicho lugar ¢l 10 de marzo de 1873. Con los
restos del «Espora- construyen el cuter -Luisi-
to- con el que Luis Piedra Buena navegara
durante varios afios
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Lotus: Barca Inglesa. Julio 1875. Proceden-
te de Rio de Janciro y con destino a la Rada del
Callao, en lastre y al mando del Capitén Saint
Jaha en la mananadcl 6 de julio encallé en una
roca cn la embocadura de la bahfa de San Juan
(Ixla de los Extados) yéndose a pique dos dias
después. La tripulacién embarcd en dos botes;
uno de ellos tripulado por su capitin y siete
marincros. No 8¢ supo nunca su destino; el
segundo, compuesto por cinco marineros, fue
recogido por el buque *Antoniette”.

Alabert Gallantin: Fragata Inglesa. Octu-
bre 1875. Transportaba un cargamento de car-
bon de piedra. Incendiada en alta mar. Fuc
abandonada por sux tripulantes frente a la
costa noreste de la isla de los Estados ¢l 10 de
octubre de 1875,

Prince Arthur: Barca Inglesa. Febrero 1876.
Encallé en la punta este de puerto Cook, haciéndo-
s¢ pedazos el 24 de febrero de 1876, sobre las
rocas. Labarca constaba de un portede 544 tn. de
regixtro, con un cargamento de carbén de piedra,
y e encontruba al mando del capitan Mr. T.
Nelson. Procedia de Liverpool y tenia como des-
tinolaciudad deCaldera. Elduedodel navioy sus
17 tripulantes s¢ salvaron en los botes, siendo
recogidos mas tarde por la goleta “Sca Shell™.

Mercator: Barca Belga. Octubre 1876 El
capitan H. Micholson del Pailebote “Luisa” de
la matricula de Punta Arenas dic parte a las
autoridades dc lacoloniadeque en su vigje ala
caza de lobos marinos en las rocus e isletas
inmediatas a la ixla de los Estados, atruido por
una sefial izada al tope de un buque ndufrago,
se aceret a él con fecha 24 de octubre de 1876.
Pas6 a la nave que hallé abandonada. Naufra-
géen Islade los Estados y los untecedentes nos
relatan que, posteriormente, el capitan y sicte
hombres se ahogaron en maniobras,

Cosmopolit: Fragata Inglesa. Julio 1878, Fra-
gata inglesa del porte de 1259 t. de registro, al
mandodel capitinJ. H. Lyons, enviaje desde Rio
de Janciro y con destino al Callao, naufragé la
noche del 4 de juliode 1878 en una restinga cerea
de pucrto Parry. La tripulacion, que sc componia
de 23 hombres se salvé on un bote, dirigiéndose a
la bahia John Harbour. El conocimiento de este
siniestro se debié al cuter oriental “Rayo” em-
pleadocn lacazadelobos marinos. Los naufragos
fueron recogidos por la barca inglesa “Ryebale™ y
¢l “Bacaban de Burdcos™

Juliet: Agosto de 1878. Barca inglesa de
1.243 Tn de porte. En viaje de Londres a San
Francisco, Califormia. Durante una calma la
cornente lo arrastrG sobre ¢l cabo San Antonio
yéndose a la costa ¢l 1° de agosto de 1878. Los
27 ndufragos fucron recogidos por ¢l bergantin
alemin “Thetys".
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Rescue: En el mes de juniodce 1878 varé un
buque, nueve millas al sur del cabo San Anto-
nio. Su cargamento cra de madcra, no s¢ supo
el destino de su tripulacién.

Pactolus: Barca anglo-americana. Febrero
1882. Naufragé en la costa de la Isla de los
Estados cn un lugar que ahora lleva su nombre
cerca de puerto Cook.

Capricorn: Nave Inglesa. Febrero 1888,
Naufragé en Pta. Fallows (Isla de los Estados).

Gulfof Aden: Marzo 1889. Vapor inglés de
pasajcros que sc fue a pique el 19 de marzode
1889 cerca del cabo Tres Montes. De Inx 80
personas que iban a bordo, s6lo trece lograron
salvarse. Los restantes murieron en el hundi-
miento de la nave o se perdieron en los botes.

Fervaal: Fragata Francesa. Julio 1901.
Naufragé en la bahia Falzo Cook (Isla de lox
Estados).

Muncaster Castle: Fragata Inglesa. 20
dc mayo de 1901 en una de las islas de Ao
Nuevo, Algunos ndufragos buscan refugio en
Puerto Cook. El resto es rexcatado por perso-
nal de la Marina de Guerra (infanterfa) des-
tacado cn el puerto. Esta fragata habiasalido
de Port Falbot (Irlanda) el 18 de marzo con
destino Iquique (Peryd, cn ese momento). Su
cargamento era de carb6n. Estaba al mando
¢l capitdn John Henderson y llevaba 29 tri-
pulantes salvindose todos. Se perdi6 cl bu-
que y la carga.

Astree: Barca Francesa. Noviembre 1901.
Se incendié en inmediaciones de la costa norte
de la Isla de los Estados y fue abandonada.
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Prussia: Barca Nortenmericana. Junio
1907, Con fecha 19 de junio naufragé en la Isla
de los Estados. Lox tripulantes fueron rescata-
dos por el vaporcito «Oreste-, perteneciente al
Sr. Grandi.

Indore / Yndores: Barca Inglesa. Julio
1907. Naufragt on las costas de la Isla de los
Estados. Perecieron cuatro tripulantes, ol res-
to fuc rescatado por el «Oreste« del Sr. Grandi.

Swanilda: Naufragio del navio “Swanilda®
(28-03-910). Capitdn Alberto J. Paine. Viajaba
con su esposa de luna de miel. Encallé en las
rocas dela isla*Afio Nuevo®. Ambos fallecicron
%::cmn sepultados en el comenterio de puerto

k.

Tekla: Barco Alemén. Julio 1911. Naufragé
perdiéndose totalmente el 9 de julio de 1911 en
el Extrecho de [ Maire. En el sinicstro pere-
cicron diez do los tripulantes. Los sobrevivien-
tes fucron recogidos por un vapor de Punta
Arenas (Chile).

Dec todos estos naufragios y los que figuran
dentro dcl relato de Roberto J. Payré, el Museo
Maritimo de Ushuaia cuenta con abundantes
datos gracias a Ia investigacién realizada con-
juntamente con Guillermo Cardozo. Los datos
fueron corroborados con ¢l Lloyds de Londres y
¢l National Maritime Museum de Greenwich.
Cabc aclarar que muchos de los buques denun-
ciados como hundidos en determinado mes y
ano llegaron a su puerto de origen unos meses
después. Tanto ¢l National Maritime Museum
de Greenwich y nosotros nos preguntamos lo
mismo; JCémo puede ser?
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ISLA DE LOS ESTADOS

Anexo |

Cronologia de la Isla de los Estados
Investigacion bibliogréafica de Oscar Pablo Zanola

1616

La expedicion de Jacobo Le Maire, hijo del
fuerte comerciante holandés Isaac, fletador de
la misma, fue dingida por el marino Guillermo
Cornelio Schouten. Particron de Holanda el 14
de juliode 1615, El 16 de enero 1616, avistaron
lasislas Sebaldas(nombre con que designaron a
las [slas Malvinas) y el 24 del mismo mes descu-
brieron tierras al cste que bautizaron como
Staten Land (Tierras de los Estados Holande-
ses). Las tierras al ocste las bautizaron con el
nombre de Mauritius Land (Peninsula Mitre).

Eldia 29dc encrosc enfrentaron con un cabo
formado por dos agudas montanas que sc yer-
guen imponentes con sus 152 metrosde altura,
sobre un basamcnto de 4 km de ancho, al que
llamaron *Cap Hoorn™ (Cubo de¢ Hornos) en
honor de la ciudad puerto de Hoorn de donde

partieron.

1619

Los Hermanos Garcia de Nodal son los pri-
meros espanoles en visitarla. Bautizan Bahia
Buen Suceso y Cabo San Bartolomé,

1624
L.a cxpedicién de L' Hermite frecuenta sus
costas.

1643
El navegante holandés Bouwer comprucba

quc ¢s una isla y la ingresa asi a la cartografia
de la época.

1741
Es visitada por los navegantes Anson, Byron
y Pizarro.

1769
Es visitada por el navegante inglés Jumes

Cook,

1775

James Cook llega por segunda vez con el bugue
«Resolution- fondea cerca de las islas de Ano
Nucvoydanombrealasbahias AdoNuevoy Cook.

1787
El Capitan Colnctt (inglés) permanece du-
rante 17 dias en la isla. Desembarcan 15 hom-

bres para establecer una loberia, Menzies, bo-
tdnico de la expedicién colecciona muestras de
plantas de la zona.

1789

El Capitdn Malaspina al mando de lng Cor-
betas “Descubicrta” y “Atrevida” fue la expe-
dicién mds importante de aqucila época. Los
fines que perseguian eran el estudio hidrogra-
fico de las regiones del sur, y la investigacion
del estado politico de Ameérica, que en esos
momentos ocupaba todu la atencién de Espa-
Aa. Efectuaron el relevamiento de la Costa
Sur del Rio de la Plata, de la desembocadura
del Rio Negro, del promontorio Belén y Puerto
Egmont (Islas Malvinas). Situaron muchos
puntos geograficos en Tierra del Fuego ¢ Islas
delos Estados alos que impusieron denomina-
ciones.

1791
Juan José Elizalde bautiza al Cabo San Pio,
Cabo Penas, Del Medio, Policarpo, Sierra Oroz-

co y Bahia Aguirre.

1824

Henry Foster Capitan del sloop “Chante-
cler”instalé en ese afio en la Islade los Estados
(Puerto Cook) un obscrvatorio para realizar
experimentos y observaciones de péndulo des-
tinados a determinar la forma de la tierra,
efectuando adema4s uno de los primeros releva-
mientos terrestres de la isla. El teniente Ken-
dal realiza el primer mapa topografico de la
misma.

1826

Luis Vernet viaja a la isla, establece una
base forestal en bahia Flinders. Piensa criar
ganado en ella. La reconoce y elabora un mapa
con sus contornos.

1828

El Capitan Philhp Parker King que coman-
dala“Adventurce”, y ¢l Capitan Robert Fitz Roy
al mando de la “Beagle”, descubren el Canal
Beagle y efectian el relevamiento hidrografico
de las costas meridionales de América del Sur,
incluyendo el archipiélago fucguino ¢ Isla de
los Estados.
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1828

Por deercto de fecha 5 de enero, le fucron
otorgados a Luis Vernet loa terrenoes baldfos de
la Isla Soledad ¢ Isla de los Estados con la
condicién de establecer en ella una colonia.
Establece una factoria de lobos en Basill Hall.

1829
Luis Vernet es nombrado gobernador pol(ti-
co-militar de las Islas Malvinas, de los Estados

y adyacencias.

1832

El Capitén Fitz Roy cn la “Beagle®, acompa-
fado por el célebre naturalista Carlos Darwin,
efectia un relevamicnto comploto de la costa
argentina, desde Punta Piedra hasta el mismo
Cabo de Hornos, incluyendo l1a Isla de los Esta-
dos y las Islas Malvinas,

1849

Segin documentos suministrados por el cé-
lebre Luis Piedra Buena al “Board of Trade”
dice: «Salvé en la Isla de los Estados a 24
ndufragos deuna Fragata Alemana cuyonom-
bre no recuerdo, siendo conducidos ¢l Capitén
y ol Piloto a Montevideo y los demés ndufragos
quodaron acomodados & bordo de los buques
que se hallan cargando guanos cn la costa sur
de la Patagonias.

1850
Allen Gardiner la sugiere como refugio para
los indios.

1852
Mr. Smiley y Luis Piedra Buena la visitan

con ¢l bergantin “Nancy”™.

1858
Luis Piedra Buena la visita con el “Manuelita”.

1880

Luis Picdra Bucna suxilia ndufragos del
borguntin “Talher® entre las restingas de la
Isla de los Estados.

1882

Elcomandantc Luis Piedra Buena hace cons-
truir en puerto Cook una pequciia cabaiia que
pudiera servir de refugio a los marineros
arribasen cn busca de amparo. Para cllo dejé
destacados dos hombres con provisiones en
abundancia. Dice un testigo: “Sobre el techo de
aquella moradn, flameaba constantemente, el
pabellén argentinos. Luego la casilla fue utili-
zada como graseria y ¢ la conocia como la
“Casilla Eyroa”.
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1863

Luis Piedra Buena coloca un cartel en el
cabo de Hornos ofreciendo ayuda a los ndufra-
gos en la Inla de los Estados.

1866
Don Luis Piedra Buena pide la concesién de
la isla.

1868

Con fecha 6 de Octubre, por Ley N° 269 ¢l
Congreso Nacional, lc otorga en propiedad al
Comandante Luis Piedra Buena, la Isla de los
Estados. Una vez fallecido Luis Piedra Buena,
cl Estado argentino compra a los herederos de
aquél la propiedad de la misma.

1869

El 19de enero Luis Piedra Buena desembar-
ca en Puerto Roca a tres marinos y les ordena
conxtruir una casilla. 1z6 la bandera argentina
y desde el “Espora™ la salud6 con una salva de
21 cailonazos.

1870
Oscar Viel (chileno) denuncia la presencia
de Luis Piodrn Buena.

1873

Luis Piedra Buena obtiene el pcrmiso para
faenar pingttinos. Establece una graseria de
focas en Crossley, instala una graserfa de pin-
guinos en puerto Pingiin Rockery (luego Puer-
to Roca). El 10 de marzo de 1873 la golcta
“Espora” naufraga. Permancce ¢n la isla por
espacio de dos meses, tiempo que le toma cons-
truir, con los restos del “Espora” ¢l cutter “Lui-
sito” botado el 11 de mayo de 1873.

1876
Naufragiodelbuque “Prince Arthur” deban-

dera Inglesa.

1879
Don Luis Piedra Buena prepara instalacio-
ncs para la caza de lobos marinos.

1880

Bove y sus colaburadores cientificos la visi-
taron, deteniéndose en Cook y Pingiin Roc-
kery e hicieron expediciones a su interior. En
este vigje ¢l guia era Don Luis Picdra Buena y
rebautizan a pucrto Pingilin Rockery como
Puerto Roca.

1881
Se menciona, por primera vez, la Isla dc los
Estados en el tratado de limites.
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188171882

El gobierno argentino puso a disposicion del
teniente de la marina de guerra italiana Giaco-
mo Bove la corbeta “Cabo de Hornoa"y el citer
“Patagoncs”. Bajo el mando del comandante
Luis Piedra Buena, recorricron la Isla de los
Estados y el archipiélago fueguino. Esta expe-
dicidn fuc la que aportd la mayor profusién de
datoa cientfficos de la zona visitada.

A bordo estaban los doctores Vinciguerra,
Spegazzini y Lovistato que pasaron febrero y
marzo en la Isla de los Estados.

Naufragio de la barca inglesa “Pactolus”.
Sus tripulantes son reacatados por Piedra Bue-
na (febrero).

Conferencia en Buenos Aires por Edelmiro
Correa sobre aspectos gencrales de la Isla de
los Estados.

1882

El capitan de fragata Luis Fernando Martial
con la fragata “La Romanche” exploré loa cana-
les fueguinos, la Isla de los Estadoes y las Islas
Malvinas. Instalé ademds dos observatorios:
uno en la provincia de Chubut y otra en la
provincia de Santa Cruz. Los resultados de
esta expedicién han producido abundante bi-
bliografia sobre datos antropolégicos, geologi-
cos y geogréficos en general, que se encuentran
contenidos en nueve tomos publicados en fran-
cés,

Construyen los franceses una casilla en puer-
to Pingtiin Rockery (rebautizado Pucrto Roca)
con dos habitaciones en lar que armaron nueve
cuchetas dispuestas como ¢n un buque. Esta
casa existia en 1892 cuando naufragé la “Guy
Mannering”, donde habitaron nueve marinos
de 1a sub profectura que la socorrieron.

1883 ¢

El Presidente Julio Argentino Roca ordena
al Ministerio de Guerra y Marina que sc proce-
da a la instalacion de lus sub prefecturas mar{-
timas creadas por la Ley de Presupuesto para
la Isla de los Estados y Ticrra del Fuego. En el
mismo documento designa comandante de la
Expedicién al Atlintico Sur al coroncl de la
Armada Don Augnsto Lasserre. Las unidades
navales que participaron fueron: como nave
insignia la cufoners “Parand”, el buque escue-
la “Cabo de Hornos”, el transporte “Villarino™,
el aviso “Comodoro Py”, la barca italiana “Ma-
ria T."” y los cuiteres “Santa Cruz”, “Patagones”
y “Bahia Blanca”.

Con fecha 24 de setiembre (1883) s¢ nombra
por decreto de Presidencia de la Nacién, el
primer Subprefecto que prestaria servicios en
el puertode San Juan, enIsla delos Estados. Se
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trata del teniente de la armada Don Félix Paz,
quién luego seria el primer gobernador de la
Tierra del Fuego. En realidad s6lo queda en el
puerto de San Juan el tiempo que queda la
escuadra delegando su mando (al sub prefecto
Villarino) al irse a la bahia de Ushuaia en
setiembre de 1884 quedando como primer go-
bernador.

1884

Expedicién de Don Augusto Lasscrre. Esta«
blecimiento de la Sub-prefectura. El 25 de
mayo se inavgura cl faro. Comicnza a funcio-
nar una colonia penal y presidio militar en el
pucrto de San Juan y Don Aupusto Lasserre
rebautiza al Jugar como San Juan del Salva-
mento.

Queda un piquete de infanterfa de marina.

1888

Vizita del gobernador de Tierria dol Fuego,
Don Félix Paz, a la sub prefectura, colonia y
faro.

1887
Visita de la escuela militar a San Juan de
Salvamento,

1890
Colonia penal y guarnicidn quedan a cargo
de efectivoa de 1a Marina.

1895

Desaparicién de la vivienda dc los franceses
de La Romanche, de puerto Roca, supuesta-
mente causada por loberos.

1896
Vigje de Holmberg y Beauvoir,

1897

Viaje de Adrién Gerlache y Fagnano. Estos
visitan San Juan del Salvamento con el buque
polur “Bélgica”.

1898
Visita del Villarino con el famoso perindista
Roberto J. Payré. La colonia penal cuenta con
150 penados entre los que firuran 6 mujeres.
En pucrto Cook existia una casilla conocida
como la de Eyroa. Esta tenia vituallas y estaba
construida con chapas de hierro galvanizado.

1800

Viaje cientifico de Nordenskjsld.

Trusludo de presidio de San Juan de Salva-
mento a Puerte Cook, conjuntamentc con su
similar militar que funcionaba cn Santa Cruz.
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1902

Viaje cientifico de Dabenne.

Cuandosccstd trasladandoel personal y las
pertenencias del presidio militar de puerto
Cook u la Bahfa Golondrina, cocrcana a la ciu-
dad de Ushuaia, sc produce una sublevacién en
cl presidio militar de Cook encabezada por 83

dos.

Octubre de 1902 x¢ inaugura el faro de isla
Observatorioy apaga su luz el furo de San Juan
de Salvamento.

1903
Naufragio del “Pour Castle” y visita de la
fragata “Azopardo”.

1905

Instalucion de una graseria en puerto Cook,
la que fracasé. Cuando cn 1911 el presidente
Roque Sdenz Pefia la visita, encuentra al cui-
dador don Felipe Bucarclli protegiendo las
muquinarias de la compadia Portedia.

1907
Visita de la fragata argentina A.R.A. “Sar-
miento®,

1908

La nave Picdra Buena visita las islax de
“Ano Nuevo®.

El presidente Figueroa Alcorla y el ministro
de Agricultura Pedro Escurra, otorgan permi-
so u M, Braun para explorar y explotar cspon-
jas marinax ¢n bahia Flinders.

1910

Naufragio del navio “Swanilda” (28-03-910).
Capitdn Alberto J. Paine. Viajaba con su cspo-
sadelunademicl. Encalléenlasrocasdelaisla
“Afio Nuevo”, Ambos fallecieron y fucron scpul-
tadox on ¢l cementerio de puerto Cook.

1911
Visita del presidente argentino Roque Sdenz
Penia.

1912

Visita del Salesiano De Agostini.

Por ley N° 8.940 del 19 de marzo, el Estado
compra a los herederos de Luis Piedra Buena la
Isla de los Estados.

1919

Deja de funcionar el observatorio magnéti-
co y meteorologico de isla Observatorio, ¢l
faro continda prestando servicio con diferen-
tes métodos de iluminacién (kerosene, gas y
baterias).
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1923
Por Decreto Nacional se declara “Rescrva
Nacional” para lobos de dos pelos a la isla,

1927

Por Ley Nacional N° 3.464 se declara Reser-
va de Marina al paraje «Puerto Cooks y «Cho-
rrillos, y con igual fin a la zona dc bahia Cros-
sley y a la costa veste hasta el Cabo e Islote del
Faro.

1831
Primer relevamicnto aéreo fotografico a car-
go de la Fuerza Aérea Argentina.

1932

Ascntamiento de companius loberas que
debian dedicarsc sélo a la cosecha de lobos de
un pelo.

1933
Nuevo viuje de la Fragata “Sarmiento”.
Relevamiento geogrifico del navio “San
Luis”,

1936

Decreto Nacional N° 78029 deja sin cfecto la
Ley N° 3464 y cede en uso a la Isla de lox
Estados, con islas e islotes adyacentes, a la
Armada Argentina.

1937

El dia 26 de abril por Decreto Nacional N*
104.169, decldrase Reserva Nacional paratoda
clase de fauna maritima sin excepcién a la Isla
de los Estados.

El 13 dc agosto, la Ley Nacional N° 111.878
prohibe la caza del lobo de dos pelos, su trasla-
do y comorcializacién.

1867

Primer aterrizajecon una avioneta del Aero-
club Ushuaia. Es realizado por los Sres. Bladi-
mir Bronzovich y Martin Lawrence en bahia
Crossley.

1970

La Gobernacién le da permiso de pastaje en
la isla al Sr. Nemesio Menéndez, quien intro-
duce ganado vacono.

1973

Con fecha 5 de abril se desembarcan ocho
ciervos colorados en la bahia Crossley. Trasla-
dados a bordo del Aviso ARA “Thompson” (seis
hembrax y dos machos de dicciséis meses). En
laactualidad se los puede contar por cientos, en
especial en bahia Franklin y Crossley.
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La Comisién del Instituto de Investigacio-
nes Historicas de Tierra del Fuego aprueba, en
su Primer Congreso de Cicncias Iistéricas
Fueguinas, la presentacion a la Comisién Na-
cional de Museos, Monumentos y Lugares His-
toricos de un estudio para declarar monumen-
tos ¥ lugares en la Isla de los Estados.

1976

Con fecha 22 de julio la Comisién Nacional
de Museos, Monumentos y Lugares Historicos
por Decreto Nacional N° 1385, declara Monu-
mento Histérico Nacional al Faro de San Juan
del Salvamento, conodido también como «El
Faro del Fin d¢l Mundo-.

1979

Primer grupo de radioaficionados argenti-
nos que se establecen en la isla (puerto Cook)
para realizar comunicaciones durante una se-
mana. Se comunican con varias partes dcl
mundo. Personal del Museo del Fin dcl Mundo

participa dcl miamo.

1980

Con fecha 26 de octubre ¢l Museo del Findel
Mundo eleva a las autoridades del Territorio
un informe completo (nota 578/80) conteniendo
cn vl drea de las Cicncias Sociales, Naturales y
Exactas cxperiencias logisticas y técnicas en-
marcadas en los trabajos desarrollados en el
marco del Programa del Extremo oriental del
Archipiélago Fucguino. En el marco del mismo
se realizaron aclividades interdisciplinarias e
interinslitucionales con equipos de profe-
sionales provenicntes de diversas regiones del
mundo. Este programa fue dirigido por el Mu-
seo del Fin del Mundo. El 10 de diciembre las
autoridades del Parque Nacional presentan un
proyecto denominado Parque Nacional Isla de
los Estados. La iniciativa no prospero.

1981

Con fecha 20 de noviembre lu Secretaria de
Turismo de Tierra del Fuego propono la reali-
zacion de un proyecto denominado “Doble
Luna”. Este trata de un asentamiento humano
con la prestacién de servicios turisticos, Tam-
poco prospero.

Un grupo de¢ personas integrado por Rac
Natalie Goodal, Harold W. Reynolds y Martin
Lawrence presentan una nota fundamento al
jefe del Area Naval Austral, con copia a la
Gobernacion, Asociacion HANIS, Musco Terri-
torial, Fundacién Vida Silvestrc y Secretaria
dc Cultura de la Nacién, en la cual se solicituba
declarar a la isla Reserva Ilistérico-Natural-
Territorial.
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1982

En noviembre se lleva a cabo la scgunda
expedicion de radioaficionadoes y personal del
Museo Territorial. Permanecen durante nueve
dias y sc comunican con 140 naciones. Se asien-
tan en Crossley y rcalizan avistajes de fauna y
relevamiento de elementos y flora.

La Armada Argentina propone el asenta-
miento de la familia Zalazar. Dicho plan no
prosperd.

Se reunc un grupo de personas a fin de
iniciar una camparnia de apoyo a la iniciativa de
declarar a la isla Reserva Cultural Natural
Territorial.

El gobierno de Sudérez del Cerro sc propone
poblar la isla, con un ascntamiento en la bahifa
Crossley, para lo cual consigue cinco viviendas
de ~ABRAPA- y fondos para csos efectos.

1983

Laetnégrafa Anne Chapman descubreenla
bahia Crossley un yacimicento indigena que
demuestra la presencia humana prehistérica.

Se hace presente en Ushuaia la Comisién
Nacional de Museosde Cienciay Lugares Cien-
tificos, propicidndose como tema dc trabajo:
“Isla dc los Estados™. En la reunién, por prime-
ra vez se encucntran presentes el Centro Aus-
tral de Investigaciones Cientificas, el Instituto
Forestal Nacional, Parques Nacionales, la Ar-
mada Argentina, Recursos Naturales del Te-
rritorio, el Musco Territorial y la Scerctaria de
Cultura y Educacién. Sc labrd un acta de todo
lo tratado.

El 1 de setiembre los dircctores de Recursos
Naturales, Servicio Nacional de Arquitectura
¥ Museo del Fin del Mundo visitaron los restos
del antigun Faro de San Juan de Salvamento.
Regresaron el 3 de diciembre.

El 4 de octubre personal de Recursos Natu-
rales, IFONA, INTA y Base Naval Ushuaia,
visitan distintos ambientes dc la Isla de los
Estados.

El 15 de noviembre Personal cientifico ¥
técnico del Centro Austral de Investigaciones
Cientificas y Museo del Fin del Mundo, visitan
la bahia de San Juan de¢ Salvamento, bahias
Croseley, Franklin y Flinders.

1984

Personal del Musco Territorial desembar-
can en bahia Crussley, puerto Cook y Van-
couver. Realizan avistajes de fauna y rcleva-
micntlo de elementos y sitios.

Con fecha 12 de febrero ¢l Comodoro (FFAA)
Jorge Raimondi visita las bahias Crossley y
Flinders a los cfeclos de estudiarla factibilidad
de establecer una pista auxiliar.
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En abril es visitado el lugar donde antigua-
mente estuvieraemplazadoel farode SanJuan
de Salvamento por el arquitecto Roberto Car-
los Taylor, jefe de la Regién Sur del Ministerio
de Obras Pablicas de la Nucién y el Dircctor del
Museo Territorial, a los efectos deo constatar la
estructura y los pasos futuros para la recons-
truccion, puesto que en 1976 fue declarado
Monumento Histérico Nacional.

En noviembre sc sobrevucla la isla a fin de
apreciar el posible lugar de aterrizajc, para el
emplazamiento de una pista.

En el marco de los festejos de la conmemora-
cifindcl Centenariode laciudad de Ushuaia, se
elabora un proyecto de restauracién del Faro
del Fin del Mundo, cuyos organismos firman-
tes son: Comisi6n Nacional de Museos y Monu-
mentos y Lugares Histéricos, Servicio Nacio-
nalde Arquitectura y Muscodel Fin del Mundo.
Fracaxa por razoncs presupuestarias.

1985

En febrero la etnégrafa Anne Chapman y la
arqucéloga argentina Victoria Horwitz la reco-
rren desdc puerto Roca hasta Cook, en busca de
vestigios de presencia humana prehistérica,

En abril personal del gobierno Territorial y
CADIC visitan Bahia Crossley a fin de evaluar
el suelo y caracteristicas generales del futuro
emplazamiento de una pista y del asentamicen-
to de unidades habitacionales.

En mayo sc inicia un movimiento comunita-
rio en Ushuaia, destinado a reclamar para sf
las alternativas decisivas que se eatimen para
la isla. Se conforma la Asociacién Amigos de
Tierra dcl Fuego, Comision Isla de los Estados.

En agosto la Legislatura Territorial crea
una Comisién de Ascsoramiento conformada
por tres legisladores, un integrante del Poder
Ejecutivo Territorial y uno de la Armada Ar-
gentina.

Se conforma en Mar del Plata un grupo de
personas quc auspician una instalacién huma-
na ¢n puerto Cook.

Los Lic. Santiago Bondel (gedgrafo) y Rodol-
fo Iturraspe (gedlogo), ambos profesionalex del
C.A.D.I.C., presentan un informe hidro-
geogrifico, a pedido del gobierno de Ticrra del
Fuego, con la intencién de establecer un grupo
de viviendas en bahia Crossley.

1983/85

Pcrsonal cientifico y técnicodel CAD.IC.y
Museo del Fin del Mundo rcalizan diversas
visitas a las bahias Crossley, Franklin y Flin-
ders alos fines dedefinir un lugar para estable-
cer cinco viviendas donadas con destino a un
asentamicnto humano en la Isla de los Estados

n

por partc de la Asocincién de Bancos Provincia.
les de la Republica Argentina.

El 7 de marzo el Diputado Nucional Adridin
Alvarez, presenta un proyecto de ley en la
Cédmara de Diputados de la Nacién para decla-
rar a la isla dc los Estados Parque Nacional
«Chuanixin-en los términosdela Loy N*® 22351.

Con fecha 17 de abril la Camara de Diputa-
dos de la Nacién efectia una declaracion reco-
mcendando al Poder Ejecutivo Nacional la ins-
talacion de una estacién cientificaenla Islade
los Estados dependiente del C.ADIC. No

prospera.

1989

Por medivde la Armada Argeatina un grupo
de documentalistas de la Poltel (Polish televi-
sion) realiza una seric de documentales en 16
mm. para la tclevisién curopea. La produccién
nacional estuvo a cargo de Jorge May. Tuvic-
ron gran repercusién dado que fueron siete
capitulos.

Se realizaron variox vinjes a bordo de los
avisos de la Armada Argentina y con las lan-
chas rdpidas. Los lugares de trubajo fueron
Sun Juan de Sulvamento, puerto Cook, puerto
Parry, bahfa Crossley, puerto Vancouver, ba-
hia Cdnopa, islotes Dampier, isla Observato-
rio. Con personal del actual Museo Maritimo se
realizaron trabajos de relevamicnto de naufra-
gios y axcntamientos histéricos humanos.

1980

El dfa 9 de ugosto el diputado nacional Hipé-
lito Solari Yrigoyen presenta en la Cimara un
proyecto de¢ ley de creacion de una Reserva
Nacional en Isla de los Estados, sujeta a los
alcances de la Ley 2235, que consideraba la
funducién de un Pucrto y Villa Turistica deno-
minados «Chuanisin«. No prosperé.

1991

Con fecha 06 dc¢ diciembre la Sccretaria de
Planeamicnto de Tierra del Fuego por Resolu-
cién N°00L9], cncomienda nl Museo del Fin
del Mundo, Recursos Naturales y al Instituto
Fueguino d¢ Turismo como organismos inte-
grantes de la Comisién Transectorial de la Ley
N? 352, la reglamentacion y regulacion de acti-
vidades humanas en el 4rea dc la peninsula
Mitre ¢ isla de los Extudos.

1995

La Armada Argentina y ¢l Museo Maritimo
dc Ushuaia comicnzan en conjunto los traba-
jos de investigacién y de rolevamiento sobre
San Juan de Salvamento, puerto Cook, c isla
Obscrvatorio.
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Estos trabajos continuaron durante los afios
1996 y 1997 rcaliziindose viajes con helicopte-
ros, el rompehielos Almirante Irizar, los avisos
“Sobral®, “Suboficial Castillo”, “Gurruchaga” y
“Teniente Olivien”.

1996

Por medio dec la Armada Argentina ¢] Museo
Maritimo de Ushuaia recaliza viajes a la isla
cada cuarenticinco dias. Mediante un convealo
propulxado por la Armada Argentina, personal
del Musco del Findel Mundo,cl CAD.IC.vel
Muxeo Marftimo realizan un relevamiento de
San Juan de Salvamento.

1997
En fcbrero la Armada Argentina, con partici-
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pacién del Museo Maritimo de Ushuaia, trae a
Ushuaia los restos del “Farodel Fin del Mundo™.
El ingeniero ¢ivil Mirén Gonik elaboré los pla-
nos del faro sobrv la base de los restos de la
construccién hallada. Se realizd un relevamion-
to »obre los lugares ocupados por el cementerio,
elmuelle, la sub prefectura, el faro, lacasade los
torreros (guarda faro) y las quintas,

En abril ¢l velero *Callas”, al mando de
Jorge Luix Trabuchi, personal del Musco Muri-
timo e invitadox especiales realizaron un relo-
vamicnto de toda la costa norte de la isla, isla
Observatorio y bahia Franklin. El propésito
fue buscar el posible lugar donde Luis Piedra
Buena perdio el *Espora” y construyé el citer
“Luisito”. Se¢ clabord un documental en equipo
de video profcsional Betacam.
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Anexo Il
Descripcion Geologica de la «Isla de los Estados»

por Roberto Caminos y Francisco Nullo
Buenos Aires, Servicio Geolégico Nacional - 1979 -

a

La Isla de los Estados, porcién de tierra
estrecha y alargada en sentido este-oeste, mide
unos 65 km de longitud. Su ancho es muy
variable: 16 km en la seccién de mayor amplitud
y s6lo 500 m en la parte mds angosta; el prome-
dio puede calcularse en unos 8 kilémetros. El eje
longitudinal de la isla estd marcado por un
cordén montafoso de 50 km de longitud, inte-
grado por cerros cuyas cumbres se sitiian entre
los 400 y 800 m de altura sobre el nivel del mar.
Recortado por numerosos cabos y bahias, el
contorno de la isla es sumamente sinuoso; sus
costas alcanzan una longitud de 292 kil6metros.
Variasislas m4s pequefias se levantan a poca
distancia; hacia el norte, las cuatro islas Ao
Nuevo, de las cuales las islas Observatorio y
Elizalde son las mayores; hacia el sur, las islas
Menzies, Dampier, el islote Alexander y otros de
menor importancia. El estrecho de Le Maire,
cuyo ancho es de 24 km, separa la isla de los
Estados de la Isla Grande de Tierra del Fuego.

Orografia
El cordén montaiioso que consti-
tuye el cuerpo de la isla, y que puede conside-
rarse extremo suroriental de la Cordillera Fue-
guina, describe una gran “S° suavemente
extendida con rumbo general este - ceste, rasgo
particular que obedece al ajuste de la linea
orogréfica a los ejes de la estructura tecténica.
Comenzando por el oeste, el cordén se eleva
como elemento prominente al sur de la bahfa
Flinders, destacando en primer término a los
montes Spegazzini (741 m) y, poco mas all4, al
sur de la bahfa San Antonio, a los montes Bove
(823 m), alturas mdximas de la isla. A conti-
nuacién de éstos se encuentran los montes San
Juan (553 m a 800 m), al norte de los cuales se
sitiia el monte Buckland (654 m), y al surde los
mismos el monte Fantasma (563 m). Prosi-
guiendo hacia el este aparecen los montes No-
guera (500 m), Torre (710 m) y Buenos Aires
(613 m), y més al naciente los montes Dentudo
(703 m), Cook (620 m) y Orejas de Burro (486
m). El cordén finaliza con los montes Foster
(501 m) y Richardson (678 m), que marcan el
extremo oriental de la isla.
Elrelieve de esta faja montanosa se caracte-
riza por su aspereza: picos agudos, crestas

afiladas y valles profundos denotan el efecto
erosivode la glaciacién pleistocena. Retiradoel
hielo, el mar ocupé los tramos inferiores y
medios de las artesas glaciarias, transformén-
dolas en bahias estrechas y de laderas abrup-
tas que configuran un tipico paisaje de fiordos.
Varios cabos de forma aproximadamente trian-
gular se separan de ambos lados de la dorsal
montanosa. Hacia el norte se dirigen los Cabos
Galeano, Beaulieu, San Antonio, Colnett,
Conway, Cooper, Furneaux y San Juan; hacia
el sur apuntan los cabos Kempe, Webster,
Kendall, Ventana y Fallows. La superficie de
estos cabos se encuentra a un nivel més bajo
que el de la faja montaiosa central y su relieve
es mucho menos dspero; algunos presentan
una superficie plana que con pendiente suave
y ligeramente aterrazada desciende desde la
base hasta el vértice.

El sector occidental de la isla, entre las
bahias Flinders y Franklin, muestra un paisa-
jeno tan abrupto como el resto del 4&rea monta-
fiosa; hay allf cerros que alcanzan entre 400 y
600 m de altura, como el Monte del Medio, pero
el relieve, més suave, presenta formas redon-
deadas a mesetiformes. Las islas Afio Nuevo
son tierras bajas, de relieve llano, comparable
al que caracteriza la extremidad de los cabos
del flanco norte; la altura mdxima -51 m sobre
el nivel del mar-se encuentra en el centrode la
isla Observatorio, precisamente en el lugar en
que ha sido construido el nuevo faro.

Hidrografia

Los fiordos que hacia ambos lados de la
dorsal montaiiosa cortan transversalmente la
cadenade cerros, determinan bahias estrechas
y de aguas tranquilas, protegidas de los vien-
tos. Estas entradas profundas figuran en las
cartas de navegacién con el nombre de puertos.
Sobre el flanco norte de la isla se destacan los
puertos Hoppner, Parry, Basil Hall, Afio Nue-
vo, Cook y San Juan del Salvamento, sobre el
flanco sur se encuentran la bahfa Capitdn
Cénepa y los puertos Celular, Vancouver y
Back.

Existen ademés entradas amplias, abiertas
sin reparo ante los vientos y el oleaje, como las
bahias York y Blossom situadas al lado sur. En
el extremo occidental se encuentran la gran
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bahia Franklin, abierta hacia el sudoeste. Nu-
merosas entradas pequeiias, o caletas, recor-
tan amabas costas; las principales, del lado
norte, son las caletas Pactolus, San Luis y 5 de
Enero, y al lado sur la caleta Brent y las bahfas
Grant, Primera y Segunda.

En el interior de laisla hay numerosos cursos
de agua dulce de cardcter permanente. En el
4rea montaiiosa central y oriental tienen escasa
longitud; la mayoria son arroyos torrentosos,
que se precipitan al mar por las laderas abrup-
tas de los fiordos, o corren, entre saltos y casca-
das, sobre el fondo ‘escalonado de los valles
glaciarios. Los que desaguan en los fiordos no
miden més de uno o dos kilémetros de longitud;
poco més largos son los que se vuelcan en las
bah{as abiertas. En el 4rea montarosa occiden-
tal, donde el relieve es mds suave, existen cursos
cuyo desarrollo longitudinal merece mayor con-
sideracién; allf se forman arroyos de tres a seis
kilémetros de longitud, comolos que descienden
desde los montes Spegazzini hacia el oeste,
inundando la zona deprimida situada entre las
bahias Franklin y Flinders; otros cursosdeigual
longitud se dirigen a las bahfas Crossley y
Franklin, Estos arroyos, que en los tramos supe-
riores corren por laderas de pendientes escasa o
moderada, en los inferiores divagan entre lagu-
nas y turbales, sobre el fondo aplanado de los
valles. A diferencia de los cerros, cabos y bahias,
elementos fisiogréficos destacados del paisaje,
ninguno de los arroyos ha recibido nombre geo-
grafico. Despoblada la isla, la toponimia no ha
sido elaborada por colonos sino por navegantes.

Alrededor de 125 pequeiios lagos de agua
dulce salpican el interior de la isla en el 4rea
montariosa. Casi todos ellos se encuentran en
los tramos superiores de los valles glaciarios;
miden de uno a cuatro kilémetros cuadrados de
superficie y se disponen en forma escalonada,
comunicdndose entre si por arroyos que final-
mente desaguan en las cabecerasde los fiordos.
El mayor cuerpo de agua es el lago Lovisato, de
tres kilometros de longitud, que ocupa el tramo
inferior de una antigua artesa cuya salida al
mar ha sido bloqueada por una barrera de
dep6sitos morénicos.

Suelos:

En la isla de los Estados, como en toda la
Cordillera Fueguina, las condiciones ambien-
tales son propicias para el desarrollo de suelos
podzolizados o con tendencia a la podzoliza-
cién, es decir, suelos de reaccién acida. La
gruesa capa de residuos vegetales acumulada
sobre el piso de los bosques, del distrito floris-
tico magalldnico, se descompone muy lenta-
mente, originando 4cidos orgdnicos que, junto
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con las aguas pluviales, lavan y acidifican el
suelo produciendo podzole. En las praderas
adyacentes, igualmente humedas, la podzoli-
zaci6n es ain mas acentuada.

Los distintos tipos de suelos podzélicos dis-
tinguidos por Cappannini y Dominguez (1959)
en la Isla Grande de Tierra del Fuego, suelos
que se originan en estrecha dependencia con el
relieve y la vegetaci6n, pueden reconocerse,
con caracteristicas muy similares, también en
la Isla de los Estados. Las tres categorias de
suelos senaladas por dichos autores son las
siguientes:

1) Suelos podzélicos de bosque, desarrolla-
dos en dAreas montaiiosas, cubiertas por vegeta-
cién selvética, y evolucionados a partir de rocas
relativamente consistentes. Estos suelos sue-
len ser muy 4cidos y ricos en materia orgdnica
y en nitratos, pero debido al intenso lavado
carecen de sales solubles; son poco profundos y
presentan textura franco - arenosa. En la islas
de los Estados se los encuentra en las laderas
escarpadas y cubiertas por densa vegetacién
boscosa del 4rea montaiiosa centro - oriental;
son suelos de color pardo oscuro que tienen
como base a las lavas y tobas de la Formaci6n
Lemaire; miden de uno a dos metros de espesor
y se asientan sobre el sustrato rocosoen contac-
to neto.

2) Suelos podzélicos de la estepa, formadosen
terrenos predominantemente llanos, cubiertos
por vegetacién de gramineas o por bosques bajo
y discontinuos. Son suelos més evolucionados y
de mayor espesor que los anteriores, de textura
franco - arenosa friable, ricos en raices vegeta-
les. EnlaIsla de los Estados aparecen en el drea
montanosa occidental, de relieve més suave,
cubriendo las laderas de pendientes poco pro-
nunciadas o bien ocupando las partes més bajas
de este sector, asociados con suelos turbosos; se
los encuentran también en los cabos del flanco
norte y en las islas Aiio Nuevo; presentan color
pardo oscuro y tienen como base rocas més
fragiles, como las pizarras y limolitas de la
Formacién Beauvoir, o sedimentos frigiles,como
los depésitos morénicos de edad cuartaria.

3) Suelos turbosos, originados en los lugares
mds bajos del relieve, donde la presencia cons-
tante de agua favorece el crecimiento de una
abundante vegetacién higréfila. Son suelos
profundos, fuertemente 4cidos, muy ricos en
materia orgdnica y en nitrégeno. En la Isla de
los Estados adquieren buen desarrollo en las
zonas m4s deprimidas del drea occidental, en-
tre las bahfas Flinders, Crossley y Franklin,
dentrode un ambiente francamente palustre, y
también en las islas Afio Nuevo, donde pasan
en transicién a suelos podzélicos de estepa.
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Anexo Il

Accidentes toponimicos de la Isla de los Estados
Recopilacion realizada por Pablo Oscar Zanola
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Est4 ubicada en el departamento Ushuaia,
al igual que todos los islotes e islas adyacentes.

54° 46' S, 64° 18' W, treinta (30) kilémetros
al SE de la Isla Grande de Tierra del Fuego,
estando separada de ésta por el estrecho de Le
Maire. Siendo la superficie aproximada de la
isla 520 Kilémetros cuadrados.

Motivo de la denominacién: Impuesto en
1616 por Jacobo Le Maire y Guillermo Schouten
en honor de «sus» estados («Statenlant» en su
lengua). El primero en ocuparla fue el Don Luis
Piedra Buena en febrero de 1868. Con anterio-
ridad fue dada a Luis Vernet para explotarla
forestalmente dado que en las Islas Malvinas
no habia madera. El se refiere a la Isla de los
Estados como propia. Ver capitulo acerca de
Vernet. Con posterioridad el Gobierno Argenti-
no funda una sub prefectura en 1884.

Nombres anteriores: «Jajus= (haush), signi-
ficado: deriva de «Jai- que significa: regién y
«Usanke: frio - «Jaiwesens (haush), significado:
derivade «Wesem= que significa preparar, cons-
truir y de «Jai» gruta - «Koin Harri» (shelk-
nam), significado: cordillera de las raices -
«Chuanisin» (yamana), significado: regién de
la abundancia.

Evolucién del nombre: La denominacién «de
los Estados» se refiere a las provincias de los
paises bajos: «<Holanda, Zelanda, Frisia, Utre-
ch, Drente, Gederkand y Groninga». Primera-
mente fue nombrada como «Tierra de los Esta-
dos»; segiin Cowley, «Isla de Albemarle-.

ESTRECHO LE MAIRE

54° 58' S, 64° 52' W al sudeste del extremo
sudoriental de Tierra del Fuego, entre la Pe-
ninsula Mitre (desde el Cabo San Diego y hasta
el Cabo San Antonio), y la isla de los Estados.
Teniendo el estrecho 15 millas de largo y 20 de
ancho, entre los accidentes antes mencionados.

Motivo de la denominacién: En homenaje a
Jacobo Le Maire, holandés que en el ano 1616
descubriera el estrecho embarcado en la expe-
dicién que su padre habia patrocinado y que
comandaba el navegante Guillermo Schouten.

Evolucién del nombre: También se lo llegé a
conocer como «Estrecho de Schouten» por el
comandante de la expedicién. Las distintas gra-
fias con las que aparecié escrito el nombre fue-

ron: Mayre, Maire, Lemaire y Le Mayre. Otrade
las variantes con la que se denominé al acciden-
te fue «De San Vicente», cuyo topénimo corres-
pondié a los hermanos Nodal. En un primer
momento los espanoles lo llamaron “Estrechc
Nuevo", dado que para ellos el unico conocido
era el estrecho de Magallanes y crefan que este
conducia del Océano Atlantico al Pacifico.

COSTA NORTE - (ESTE/OESTE)

1 - Cabo San Juan

54° 44' S, 63° 48' W, al este del puerto San
Juan, formando el extremo NE de la isla de los
Estados. El accidente es alto y escarpado, des-
pidiendo hacia el norte a 200 metros un islote
de igual nombre.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por Jean de Noail, Sefior de Parc, quien
el 29 de enero de 1706 al mando del «Sage
Salomén» (el sabio) descubriera el accidente.
Don Luis Vernet lo denominé «cabo Magalla-
nes».

Evolucién del nombre: El topénimo aparece
como conocido en los relatos efectuados por
Feuilleé de sus viajes de 1707 y 1712. Asimis-
mo, antes de Luis Antonio Bouganville, Jean-
Baptista Bourguignon D’ Anville organiza una
coleccién cartografica que en la carta «Hidro-
graphique du Le Maire=» figura como ya descu-
bierto el accidente «C. St. Jean». De lo expuesto
se deduce que Bouganville, quien fuera consi-
derado el primer francés que en 1790-92 reco-
rriera el mundo, es precedido por varias expe-
diciones maluines (de St. Malo, Francia) que
impusieron nombres en la zona.

2 - Puerto San Juan del Salvamento

54° 44' S, 63° 52' W, al norte del monte
Richardson, en la costanororiental de la Islade
los Estados. Es una estrada que se extiende 3
millas en direccién SO con un ancho medio de
700 metros y una profundidad aproximada de
46 metros.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por la Divisién Expedicionaria del Atlan-
tico Sur al mando del Comodoro Augusto Las-
serre el 29 de abril de 1884. Topénimo aprobado
por el ministro de Marina Benjamin Victorica.
El Cnel. Don Augusto Lasserre le agregé “de
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Salvamento” dado que desde ese momento el
puerto y la sub prefectura estarian destinados
a salvar naufragos.

3 - Punta Lasserre

54° 45'S, 63° 53' W, al oeste del puerto San
Juan del Salvamento, costa septentrional de la
Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en honor del Coronel de Marina, el
argentino Don Augusto Lasserre, jefe de la
expedicién realizada a Tierra del Fuego con la
canonera «Parand», como nave insignia; la go-
leta “Cabo de Hornos", el aviso «Villarinos, la
barca “Maria T.", el aviso “Comodoro Py”" y los
cuteres «Santa Cruz-, “Bahia Blanca” y “Pata-
gones” en 1884,

4 - Cabo Furneaux

54° 43' S, 63° 54' W, al NO del puerto San
Juan del Salvamento, en la costa septentrional
de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Impuesto por
James Cook en memoria del Comandante de la
«Adventure~, Capitin Tobias Fourneaux.

Evolucién del nombre: Topénimo que origi-
nalmente se escribia en forma correcta, es
decir: «Fourneaux-.

5 - Caleta 5 de Enero

54°43'S, 63° 55' W, al oeste del cabo Four-
neaux, entre los puertos San Juan del Salva-
mento y Cook, en la Isla de los Estados.

Motivo de la denominaci6n: Impuesta por la
Expedicién Oceanografica del Capitdn Alberto
Brunet, debido a la fecha en la cual se comenzé
el relevamiento del drea, en 1934.

6 - Caleta San Luis

54° 43'S, 63° 58' W, al este del puerto Cook,
en la costa septentrional de la Isla de los Esta-
dos.

Motivo de la denominacién: En memoria del
buque oceanografico que dirigiera en 1933/35
al Capitan Alberto D. Brunet.

7 - Punta Pickersgill

54° 43'S, 63° 58' W, al este del puerto Cook,
en la costa septentrional de la Isla de los Esta-
dos.

Motivo de la denominacién: Impuesta por
Cook, en memoria del Teniente Richard Pic-
kersgill, quien participé de su segundo viaje.

8 - Puerto Pactolus

54° 44' S, 63° 00' W, al este de puerto Cook,
en la costa septentrional de la Isla de los Esta-
dos, entre punta Pickersgill y puerto Cook.
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Motivo de la denominacién: Impuesta por la
Expedicién Austral Argentina en febrero de
1882 al mando de W. L. Mac Lellan, en recuer-
do de la barca anglo-americana «Pactolus».

9 - Puerto Cook

54°46'S, 64° 03' W, al oeste de la caleta San
Luis y al este del puerto Ailo Nuevo, en la costa
septentrional de la Isla de los Estados.

Motivode ladenominacién: La Expedicién de
Foster bautizé6 asi este puerto en homenaje al
famoso marino inglés James Cook. Este célebre
navegante naci6 de humilde familia en Aarton
(Cleveland, Yorkshire), el 28 de octubre de 1728.
A los trece anos entré a servir en una tienda del
pequeno puertode Staith, donde tuvoocasién, al
hacer amistad con los marineros, de aficionarse
alavidadel mar. Entré luego a servir en buques
mercantes pero al declararse laguerracon Fran-
cia, en 1755, se presenté como voluntario en el
navio Aguila, anclado en el Tamesis. Este navio
estaba al mando de Sir Hugo Palliser, quien
fuera luego su decidido protector. En mayo de
1759, embarcado en el Mercurio, tomé parte en
el sitio de Quebec, en cuya ocasion le fue enco-
mendado un reconocimiento hidrografico que
desempeind con tanta habilidad que dio por
resultado la publicacién de su carta del San
Lorenzo por el Almirantazgo inglés. Embarcado
luego en el Northumberland realizé otros traba-
jos hidrogréficos que le valieron en 1764 el
nombramiento de Ingeniero de Marina, conti-
nuando sus trabajos cientificos en Terranova y
el Labrador. En 1766 present6 a la Sociedad
Real de Londres un informe sobre un eclipse de
sol observado en Terranova ese mismo ano. En
1768 se le nombré, con el grado de Teniente de
Navio, comandante del Endevour y jefe de la
Comisién que debia observar desde Tahiti el
paso de Venus por el disco del sol. A su regreso
se le encomendo otra expedicién que realizé con
el Resolution y el Adventure en 1772/75 y que
dio porresultadola pruebadeinexistenciadeun
continente austral del cual formaran parte Aus-
tralia y Nueva Zelandia. En 1776 emprendi6 su
tercer viaje a Oceania, con el Resolution y el
Discovery, del que no regresaria. Hizo en esta
ocasién importantes descubrimientos, entre ellos
el de las islas Hawai, en donde, en Bahia de
Kealakekua, un indigena, en 14 de febrero de
1779, priv6 al mundo de la existencia del gran
navegante. Lloré Inglaterra la muerte de su
primer explorador; la humanidad, uno de sus
hombres mejores, de mds puro corazén y enten-
dimiento. (La Costa Patagénica y Fueguina, de
M. Rodriguez).

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar,
620 metros.
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Nombres anteriores: «North Hatchett-.
Evolucién del nombre: Don Luis Vernet de-
nominada a este accidente «Puerto Loretos,

10 - Puerto Afio Nuevo

54° 45'S, 64° 06' W, al oeste del puerto Cook
y al Norte de la Isla de los Estados, préximo a
cabo Cooper.

Motivo de la denominacién: Llegada del
Capitdn Cook a la zona el 1° de enero de 1775.

11 - Punta Margaret

54°44'S,64° 10' W, al norte de la Isla de los
Estados, formando el limite exterior de puerto
«Basil Hall-.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por la Expedicién Austral Argentina de
febrero de 1882, en memoria de la Reina de
Italia.

Evolucién del nombre: Anteriormente deno-
minada «punta Acton», asi aparece en la carta
britdnica N° 1832 y en la de Roncagli de 1882.
El Servicio Hidronaval la consigna como «pun-
ta Margaret-.

12 - Puerto Basil Hall

54° 46'S, 64° 08' W, al oeste del cabo Cooper
en la costa norte de la isla de los Estados, entre
punta del Viso y al este, punta Margaret.

Motivo de la denominacién: Este nombre fue
dado por Foster, en homenaje al capitdn Basil
Hall, a cuyas ordenes habia servido en 1820, en
el Conway. El Capitdn Hall nacié en Edimburgo
en 1788 e ingreso en la Marina Real el 1802, De
sus viajes y trabajos cientificos nos dan una idea
los titulos de sus obras que son, entre otras. las
siguientes: Relacién de un viaje en las costas de
la China del Japon y de las islas de Lieu-Tehen,
en la que relata una entrevista con Napole6n en
Santa Elena; Viaje por América del Norte; del
sistema interior de las cdrceles en América;
Observations of a Comet Seen at Valparaiso,
1821; Experiments with an Invariable Pendu-
lum. Siendo comandante del Conway visité
América del Sur y sus observaciones se encuen-
tran en el libro Viaje a Chile, al Peri y a Méjico
(1820-22), donde hace una interesante descrip-
ci6n de los paises visitados, relata la entrada de
San Martin a Lima, asi como otros episodios
memorables de la campana, de los que fue testi-
go, y hace un notable retrato del Libertador, al
que tuvo ocasion de entrevistar en el Callao.
Muri6 en el Real Hospital de Harler en Ports-
mouth, donde habia sido internado por haber
perdido la razén el 11 de setiembre de 1844,

Evoluciéon del nombre: Don Luis Vernet
exploré en 1826 las costas de la Isla de los
Estados y design6 este accidente como «Anti-
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gua Loberia», instalando en 1828 la primera
loberia de la zona.

13 - Puerto Abrigado

54° 46'S, 64° 09' W, al sur de punta Marga-
ret, en el puerto Basil Hall de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en razoén de las caracteristicas que pre-
senta el accidente, que fuera sondeado por el
Teniente de Fragata Carlos M. LLosa en los
afos posteriores a 1910.

14 - Punta Conway

54° 43' S, 64° 13' W, al este del puerto
Presidente Roca y al oeste del puerto Basil
Hall, en la costa septentrional de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por Henry Foster en 1830, en recuerdo
del navio homénimo.

Evolucién del nombre: La Expedicién Aus-
tral al mando de Giacomo Bove denominé a
este accidente -punta Del Viso- y al cabo
«Conways.

15 - Puerto Presidente Roca

54° 45' S, 64° 15' W, al este de la bahia
Colnett, en la costa septentrional de la Isla de
los Estados. El accidente considerado se abre
entre las puntas Conway y Victoria.

Motivo de la denominacién: Impuesto en
1881 por la expedicién de Giacomo Bove, en
honor del presidente Julio Argentino Roca que
apoy6 dicha empresa. En este puerto se instala
en 1881 una Base Cientifica de observaciones
biolégicas, geolégicas e hidrolégicas.

Evolucién del nombre: El Teniente Coronel
de Marina don Luis Piedra Buena penetré el 6
de febrero de 1882 en la bahia «Penguin Roc-
kery=, nombre que le adjudicara el mismo Pie-
dra Buena en visitas anteriores, y que poste-
riormente se denominara «Presidente Roca~.
Con anterioridad, don Luis Vernet denominé al
accidente «puerto Dorrego~.

16 - Punta Victorica

54° 44' S, 64° 15 W, al oeste de puerto
Presidente Roca, en la costa septentrionalde la
Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por Giacomo Bove en homenaje del
ministrode Guerray Marina del General Roca,
General Benjamin Victorica.

17 - Rocas Moyano
54° 43' S, 64° 15' W, al sur de las islas Ano
Nuevo. Situadas al norte de la Isla de los
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Estados, formando una cadena de obstéculos
que se extiende hasta una milla de punta
Victoria.

Motivo de la denoniinaci6én: E]l Teniente de
Marina Capit4n Carlos Maria Moyano, primer
Gobernador de Santa Cruz y explorador de la
Patagonia es recordado en estas rocas. Bautis-
mo impuesto por Giacomo Bove en su expedi-
cién de 1882.

18 - Punta Roncagli

54° 43' S, 64° 17' W, al este de la bahia
Colnett en la Isla de los Estados (costa septen-
trional).

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por la Expedicién Austral Argentina en
1882, en honor del Teniente Giovanni Ronca-
gli, integrante de la Expedicién Cientifica de
Giacomo Bove.

19 - Bahfa Colnett

54° 43'S, 64° 18' W, al este de la bahfa San
Antonio, entre el cabo homénimo y punta Ron-
cagli, en la costa septentrional de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por Henry Foster en 1830 en memoria
del descubridor de Nueva Caledonia.

Evolucién del nombre: Don Luis Vernet de-
nomina a este accidente «Bahfa San Martin».

20 - Islote Colnett

54° 42'S, 64° 20' W, al noroeste de la bahfa
homénima, en la costa septentrional de la Isla
de los Estados.

Motivo de la denominacién: idem BAHfA
COLNETT

Evolucién del nombre: La denominacién de
cabo San Martin le es dada por el gobernador
de la Isla de los Estados, las adyacencias del
Cabo de Hornos y Tierra del Fuego: don Luis
Vernet, en 1828,

21 - Cabo Colnett

54° 43'S, 64° 20' W, al oeste del puerto Basil
Hall entre bahia San Antonio y puerto Presi-
dente Roca, costa septentrional delaIsladelos
Estados.

Motivo de la denominacién: fdem BAHIA
COLNETT

Evolucién del nombre: Anteriormente fue
denominado «Humberto I» en honor del Rey de
Italia.

21 - Puerto Parry

54°46'S, 64°22' W, al oeste del cabo Colnett
en la costa septentrional de la isla de los
Estados.
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Motivo de la denominacién: Impuesto por
Foster en 1828 en memoria de Sir Eduardo
Parry, que posteriormente fuera Hidrégrafo
Mayor del Almirantazgo. Ambos llegaron al
Polo Norte en esos afios.

Evolucién del nombre: Anteriormente deno-
minado por don Luis Vernet «puerto Luis».

22 - Cabo Correa

54° 45' S, 64° 24' W, al noroeste del puerto
Parry en la costa septentrional de la Isla de los
Estados. Es el remate de una peninsula inno-
minada que se encuentra en la bahia San
Antonio, separando el puerto Hoppner del puer-
to Parry.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en memoria del Capitdan Edelmiro Co-
rrea, representante del Instituto Geogréfico
Argentino en la Expedicién Austral Argentina
en 1882.

23 - Punta Austin

54° 45' S, 64° 25' W, al norte de puerto
Hoppner, en la bahfa San Antonio, costa sep-
tentrional de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Recuerda al
Teniente Austin, 2° comandante del «Chante-
cler» en 1828. El topénimo fue impuesto por
Henry Foster en sus reconocimientos por la
Isla de los Estados.

24 - Puerto Hoppner

54°46'S, 64° 25' W, al oeste de puerto Parry
en la bahia San Antonio, sobre la costa septen-
trional de la Isla de los Estados.

Motivode ladenominacién: Nominado porel
Capitéan Foster, del Chantecler, en 1828. Mien-
tras que, don Luis Vernet al recorrer la zona
entre 1826-28 estableci6 la més antigua lobe-
ria de la Isla de los Estados en ese puerto.

Evolucién del nombre: Anteriormente se lo
denominaba «Punta Austin».

25 - Bahfa San Antonio

54°44'S, 64° 27' W, al oeste del cabo Colnett
en la costa septentrional de la Isla de los Esta-
dos. La bahia se forma entre los cabos Colnett
ySan Antonio, encontrédndose en su interior los
puertos Parry y Hoppner.

Motivo de la denominacién: Impuesto por
James Cook en su primer viaje en 1768.

26 - Cabo San Antonio

54° 43' S, 64° 33' W, al oeste de la bahfa
homénima, en la costa septentrional de la Isla
de los Estados.

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar, 40
metros.
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Motivo de la denominacién: El topénimo
aparece registrado en las memorias de don
Luis Vernet del Archivo General de la Nacién
(Buenos Aires), como «C. S. Antony».

27 - Bahia Flinders

54°46'S, 64° 36' W, al sudoeste del cabo San
Antonio, en la costa septentrional de la Isla de
los Estados, se sitiia entre el cabo mencionado
y el cabo Beaulieu.

Motivo de la denominacién: Impuesto por
Henry Foster del Chantecler, en memoria del
navegante y explorador inglés Mattew Flin-
ders (1774-1814).

Evolucién del nombre: Antes de la imposi-
cién del nombre Flinders, don Luis Vernet la
nombré6 «Brisbane» estableciendo en 1829 ins-
talaciones para la pesca.

28 - Islote Tripode

54° 48' S, 64° 35' W, al sur de la bahia
Flinders, en la zona noroccidental de la Isla de
los Estados.

Motivo dela denominacién: Nombre impuesto
enrazoénde las alturas que presenta el accidente.

29 - Cabo Galeano

54° 47' S, 64° 42' W, al noroeste del cabo
Beaulieu, en la costa noroccidental de la Isla de
los Estados.

Motivode la denominacién: En memoria del
marino argentino Rodolfo Galeano, que formé
parte de la expedicién de Bove, en febrero de
1882. Fue subdirector de la Escuela Naval en
1886, fallecido en 1888.

Evolucién del nombre: Anteriormente, don
Luis Vernet lo denominé «cabo Browns».

30 - Bahia Crossley

54°47'S, 64° 41' 35" W, al sudoeste del cabo
Galeano y a una milla y media al oeste del cabo
Beaulieu, en la costa noroccidental de la Isla de
los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por el Capitan Henry Foster, en la
expedicién de 1830.

Evolucién del nombre: Don Luis Vernet de-
nomina a este accidente «Bahia Rivadavia».

31 - Punta Le Maire

54° 47' 15" S, 64° 42' 30" W, al oceste de la
bahia Crossley en la costa occidental de la Isla
de los Estados.

Motivo de la denominacién: Deriva del asig-
nado al Estrecho homénimo de la costa occiden-
tal de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre que
deriva del asignado al Estrecho del mismo.

32 - Cabo Setabense

54° 47' S, 64° 43' W, al oeste de la bahia
Crossley, en el extremo occidental de la costa
septentrional de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Fue bautizado
asi por los Nodales. La palabra «setabense»
significanatural de Jativa, ciudad de la provin-
cia de Valencia, Esparia. Es probable que algu-
no de los pilotos esparioles de la expedici6n
fueranacidoalli, ya que los capitanesnoloeran
y entonces se explicaria el que hubieran dado
este nombre al cabo en su honor. (La Costa
Patagénica y Fueguina, de M. Rodriguez).

Nombre anterior: «Jajiwak» (haush).

33 - Punta Cuchillo

54°50'S, 64° 45'W, al surdel cabo Setabense
yal Nortedel cabo Sur, en la costa occidental de
la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en relacién al aspecto que presenta el
accidente.

B - ACCIDENTES COSTA SUR
(OESTE-ESTE)

34- Bahia Franklin

54° 52' S, 64° 41' W, al norte del cabo San
Bartolomé, en la costa occidental de la isla de
los Estados.

35 - Cabo San Bartolomé

Departamento: Ushuaia. 54° 55'S, 64° 42'W,
al sur de la bahia Franklin formando el extremo
sudoccidental de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por los hermanos Nodal en honor de uno
de ellos, capitdn Bartolomé Garcia de Nodal,
Comandante de las carabelas «Nuestra Sefiora
del Buen Suceso de Atocha». Impuesto el 23 de
enero de 1619.

36 - Cabo del Miedo
54° 46'S, 64° 42' W, al sur del cabo Setaben-
se, entre éste y el cabo San Bartolomé en la
costa occidental de la Isla de los Estados.
Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por James Cook en su primer viaje
alrededor del mundo en 1769/1774.

37 - Bahia Capitdn Cdnepa

54° 52' S, 64° 31' W, al este del cabo San
Bartolomé, en la costa meridional de la Isla de
los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por la Expedicién Oceanografica del
Capitén Alberto Brunet en homenaje al Capi-
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tdnde NavioJuan Esteban Cénepa, fallecidoel
25 de abril de 1935.

Evolucién del nombre: «Sudoeste» (espariol),
significado: orientacién del accidente en la Isla
de los Estados.

Don Luis Vernet denominé a este accidente
como «Bahia Vernet».

38 - Cabo Kempe

54° 52' S, 64° 27' W, al este de la bahia
Capitan Cénepa, en la costa meridional de la
Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Impuesto por
James Cook en su segunda expedicién, en me-
moria del Teniente Arthur Kempe (oficial de la
Adventure).

39 - Islote Alexander

54° 51' S, 64° 23' W, al nordeste de la bahia
Cénepa en la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Impuesto por
Henry Foster en recuerdo del buque Alexan-
der, perteneciente a la expedicién Artica de
Parry (1818).

40 - Bahia York

54° 48' S, 64° 16' W, al nordeste del cabo
Webster, entre éste y las islas Menzies, al sur
en las Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por Henry Foster en 1828, en memoria
de un navio en el cual navegara como volunta-
rio de la marina inglesa en el afio 1812.

Evolucién del nombre: Don Luis Vernet de-
nomina, en 1826, a este accidente «bahia Sole-
dad», pero va a subsistir la denominacién acor-
dada por Foster.

41 - Caleta Refugio
54°50'S, 64° 14'W, al sudestedebahia York,
en la costa meridional de la Isla de los Estados.
Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en razén de las caracteristicas que pre-
senta el accidente para la navegacion.

42 - Punta Achéaval
54° 50'S, 64° 11' W, al este de bahia Grant,
en la costa meridional de la Isla de los Estados.
Motivo de la denominacién: En honor del
Guardiamarina José de Achaval, componente
de la Expedici6n Austral Argentina, a las 6rde-
nes de Giacomo Bove en el ano 1882.

43 - Isla Dampier

54°51'S, 64° 10' W, al este del cabo Wester en
laisla de los Estados. Formando un grupode islas,
siendolamayor laquese encuentraal estedel cabo
Webster y las restantes, al sur del mismo.
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Motivo de la denominacién: Impuesto por el
Capitéan Foster del Chantecler en 1828, recor-
dando a un corsario de igual nombre.

44 - Segunda Bahia
54°50'S, 64°10' 0, al oeste del cabo Kendall,
en la costa meridional de la Isla de los Estados.
Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en razén de ser el accidente la segunda
bahia con respecto al cabo Kendall.

45 - Primera Bahia
54°49'S, 64° 08' O, al oeste del cabo Kendall,
en la costa meridional de la Isla de los Estados.
Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en razén de ser este accidente el més
préximo al cabo Kendall.

47 - Cabo Kendall

54°50'S, 64°05' O, al NE de la isla Dampier
en la costa meridional de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: En memoria
del Segundo Comandante de la Expedici6n de
Henry Foster entre los afios 1828/1831. El
relevamiento efectuado en esa oportunidad
abarcé gran parte de la costa septentrional de
la isla de los Estados, extendiéndose a aguas
antéarticas.

48 - Punta Rinoceronte

54° 49' S, 64° 05' O, al oeste del puerto
Vancouver, en la costa de la Isla de los Esta-
dos.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por el Servicio de Hidrografia Naval,
debido a la morfologia del accidente.

49 - Puerto Vancouver

54° 47' S, 64° 03' O, al nordeste del cabo
Kendall en la costa meridional de la isla de los
Estados. Este puerto constituye un refugio
abrigado y magnifico contra los vientos del
SO, siendo el m4s protegido de la costa sur.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por el Capitan Foster del «Chantecler»
en 1828, en memoria del navegante inglés
George Vancouver, amigo personal y famoso
descubridor.

50 - Islote Gilbert

54° 48' S, 64° 02' O, al oeste de la bahfa
Blossom en la costa meridional de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: Bautizado porel
navegante inglés James Cook, en honor del
piloto Joseph Gilbert del navio Resolution,
durante las exploracionesdel cruce del Le Maire
en 1769 y 1774.
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51 - Punta Gilbert

54° 47" S, 64° 02' O, al oeste de la bahia
Blossom, en la costa meridional de la Isla de los
Estados.

Motivode ladenominacién: Bautizada porJ.
Cock en memoria del piloto Joseph Gilbert, del
navio «Resolution~, durante las exploraciones
del cruce de Le Maire en 1769 y 1774.

52 - Bahia Blossom

54° 45'S, 63° 57" O, al este de puerto Van-
couver, en la costa sudeste de la Isla de los
Estados.

Motivo de la deneminacién: Impuesto por
Foster en recuerdo del navio «Blossom~ en el
cual viajé prestando servicios en 1817.

Evolucién del nombre: Don Luis Vernet de-
nomina a este accidente «Bahia General Paz-.

53 - Punta Muria
54° 47' S, 63° 58' O, al este de la bahfa
Blossom, en el SE de la Isla de los Estados.
Motivo de la denominacién: En recuerdo del
Teniente de Fragata, expedicionario al desier-
to Juan L. Muria que particip6 en la expedi-
cion de Bove.

54 - Punta Ventana

54° 49' S, 63° 57' O, al este de la bahia
Blossom en la costa sudoriental de la Islade los
Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por Henry Foster en 1828, en razén del
aspecto que presenta el accidente.

Nombres anteriores: «Hole in the wall» (in-
glés), significado: agujero en la pared.

Evolucién del nombre: Don Luis Vernet de-
nominé a esta punta «cabo Chacabuco~, nom-
bre que noha quedadoregistradoen la historia.

55 - Puerto Back

54°47'S, 63° 53' O, al sudoeste del cabo San
Juan y al oriente de la costa sur de la Islade los
Estados.

Motivo de la denominacién: Impuesto por el
Capitdn Foster del «Chantecler= en 1828.

ISLAS DE ANO NUEVO
C. ACCIDENTES DE OESTE A ESTE

56 - Isla Elizalde

54° 41' S, 64° 16' O, al sudoeste de la isla
Observatorio, pertenece al grupo de islas de
Ao Nuevo, ubicadas al norte de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por los expedicionarios de la Corbeta

San Pio en los afios 1790/91 en homenaje a su
jefe Juan José de Elizalde.
Nombre anterior: «de San Juans.

57 - Isla Zeballos

54° 41'S, 64° 16' O, al norte de la Isla de los
Estados, pertenece al grupo de Ao Nuevo,
junto a lasislas Observatorio, Elizalde, Alférez
Goffre y una més pequefia innominada.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en 1882 por Giacomo Bove en la Expedi-
cién Austral Argentina, cuya jefatura estaba a
cargo del Teniente Coronel de Marina Luis
Piedra Buena, en homenaje del Doctor Esta-
nislao Zeballos, presidente del Instituto Geo-
grafico Argentino.

58 - Isla Alférez Goffre

54° 42'S, 64° 16' O, al norte de la Isla de los
Estado, forma parte del grupo de islas Afo
Nuevo, junto con las islas Observatorio, Elizal-
de, Zeballos y otra innominada, ubicadas al NE
de la bahia Colnett.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en honor del Alférez de Fragata Alberto
Goffre, integrante de la Comisién Hidrografica
alaIsla de los Estados en los afios 1933/34 que
fuera comandada por el Capitdn de Fragata A.
Brunet. El citado Alférez pertenecia a la dota-
ci6n del «San Luis».

Nombres anteriores: «De Peifia», «<Podestés.

59 - Isla Observatorio

54°39'S, 64° 08' 30" O, al norte de la Isla de
los Estados. Siendo la mayor del grupo Aro
Nuevo, esta isla se encuentra situada a 12
millas al NO del cabo San Juan (Isla de los
Estados).

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en razén de haberse instalado en 1902
un observatorio geofisico por parte de la Arma-
da Argentina, comandada por el Capitan Hora-
cio Ballvé. La isla habia sido avistada por
primera vez por James Cook en los primeros
dfas de 1775.

Evolucién del nombre: Anteriormente el
Capitdn Juan José de Elizalde y Ustariz en
1792 denomind a la isla «Cooks.

TOPONIMIA INTERNA

Monte Roma

54° 46' S, 64° 16' O, al sur de puerto Roca,
préxima a la costa septentrional de la Isla de
los Estados.

Evolucién del nombre: Nombre que aparece
en los relatos de la Expedicién Cientifica efec-
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tuada por Giacomo Bove. Posteriormente sé6lo
la Sra. Rae N. P. de Goodall lo incluye en su

cartografia.

Monte Bove

54° 49" S, 64° 28' O, al este de la bahia
Flinders, préximo a la costa septentrional de la
Isla de los Estados.

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar,
823 metros.

Motivodeladenominacién: {dem arroyo Bove.

Monte Buenos Aires

54° 45' S, 64° 11' O, al sudoeste de puerto
Basil Hall, préximo a la costa septentrional de
la Isla de los Estados.

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar,
613 metros.

Motivo de la denominacién: Impuesto por la
Expedicién Austral en febrero de 1882 al man-
do de Giacomo Bove.

Monte Buckland

Departamento: Ushuaia.54°45'S,64°21'0,
al este de puerto Parry y al oeste del lago
Lovisato, préximo a la costa septentrional de la
Isla de los Estados.

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar,
654 metros.

Motivo de la denominacién: Impuesto por el
Capitan Foster del Chantecler en memoria del
reverendo William Buckland (1784-1856), ge6-
logo y paleontélogo, miembro de la Real Socie-

dad Geogrifica.

Monte Cuadrado

54° 49' S, 64° 09' O, al norte de la Segunda
Bahf{a y al sur del Monte Redondo en la costa
meridional de la Isla de los Estados.

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar:
396 metros.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en relacion al aspecto que presenta el
accidente.

Monte Casco

54° 47' S, 64° 07' O, al sur de puerto Basil
Hall y al sudeste del monte Buenos Aires, en la
Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por el aspecto que presenta al acci-
dente.

Monte Dentudo

54° 45' S, 64° 05' O, al este del puerto Ario
Nuevo, préximo a la costa septentrional de la
Isla de los Estados. Dimensiones: Cota sobre el
nivel mar, 703 metros.
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Monte Fitton

54°47'S, 63°24' O, al ceste del puerto Parry,
préximoa la costa septentrional de laIslade los
Estados. Dimensiones: Cota sobre el nivel del
mar, 456 metros.

Monte Foster

54° 44' S, 63° 54' O, al este del puerto San
Juan del Salvamento en el sector nororiental
de la Isla de los Estados. Dimensiones: Cota
sobre el nivel del mar, 501 metros.

Motivo de la denominacién: En memoria
del Capitdan Henry Foster, jefe de la expedi-
cién cientifica del «Chantecler» (1828/1831),
quien realizara experiencias para determi-
nar la forma exacta de la tierra y quien
brindara a la Isla de los Estados una veinte-
na de topénimos.

Monte Kendall

54° 45' S, 64° 08' O, al este de puerto Basil
Hall, en la costa septentrional de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: fdem cabo Ken-
dall.

Monte Noguera

54°45'S, 64° 13' O, al oeste del puerto Basil
Hall, en la costa septentrional de la Isla de los
Estados.

Motivo de la denominacién: Topénimo im-
puesto por la Expedicién Austral Argentina
que inspeccionara entre los meses de febrero y
marzo de 1882, al norte de la Isla de los Esta-
dos. El relevamiento estuvo a cargo del coman-
dante Luis Piedra Buena y del oficial de la
marina Giacomo Bove. Evolucién del nombre:
Don Luis Vernet denominé este accidente «mon-
te 25 de Mayo».

Monte Richardson

54° 46' S, 63° 54' O, al sudoeste del puerto
San Juan del Salvamento, en Isla de los Esta-
dos. Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar,
678 metros.

Monte San Juan

Departamento: Ushuaia. 54° 48'S, 64° 21"
0, al sur del cabo Colnett, desarrollandose
en sentido norte-sur en la Isla de los Esta-
dos.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto por el buque oceanogréfico «San Juans
(luego llamado Comodoro Rivadavia) que for-
mé6 parte de la comisién del Capitdn Brunetala
Isla de los Estados (1933-34). En 1934-35 el
Teniente Parodi Lezcano realiza una expedi-
ci6n al mismo sitio.
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Monte Spegazzini

54° 48' S, 64° 30' O, al norte de la bahia
Capitan Canepa, en la Isla de los Estados.

Dimensiones: Cota sobre el nivel del mar,
741 metros.

Motivo de la denominacién: En memoria del
Dr. Carlos Spegazzini, naturalista del «<Museo
de La Plata” integrante de la expedicién a la
zona austral en 1882 organizada por Giacomo
Bove.

Monte Tres Puntas

54° 48' S, 64° 06' O, al oeste del puerto
Vancouver en la Isla de los Estados (costa
meridional).

Motivo de la denominacién: Se debe a la
existencia de tres puntas en la cumbre del
monte.

Monte Torre

54° 48'S, 64° 12' O, al este de la bahia York,
en la Isla de los Estados. Dimensiones: Cota
sobre el nivel del mar, 710 metros.

Motivo de la denominacién: Nombre del as-
pecto que presenta el accidente.

Cerro Orejas de Burro
54° 47' S, 64° 01' O, al este de los puertos
Vancouver y Cook, préximo a la costa septen-
trional de la Isla de los Estados. Dimensiones:
Cota sobre el nivel del mar, 486 metros.
Motivo de la denominacién: Nombre debido
a las caracteristicas morfolégicas que presenta
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el accidente. El topénimo considerado se co-
mienza a utilizar luego de la expedicién de
James Cook en 1769.

Barranca Paleta

54° 44' S, 63° 51' O, al oeste del cabo San
Juan, en la costa septentrional de la Isla de los
Estados, donde conforman la ladera de un
monte de 160 metros.

Motivo de la denominacién: Nombre im-
puesto en razén del aspecto que presenta el
accidente.

Lago Lovisato

54° 44' S, 64° 19' O, al sudeste de la bahia
San Antonio, préximo a la costa septentrional
de la Isla de los Estados.

Motivo de la denominacién: En memoria del
cientifico Dr. Domingo Lovisato de la expedi-
cién de Giacomo Bove, perteneciente a la Expe-
dicién Austral Argentina de febrerode 1882. El
Dr. Lovisato era ge6logo y Segundo jefe del
relevamiento efectuado en dicho aiio.

Nota del autor: recientemente se ha dado
nombre a muchos accidentes geograficos
—como islotes y cerros— que no lo posefan, con
los nombres de los muertos en el hundimiento
del acorazado “General Belgrano”, por parte
de Gran Bretaiia, durante la guerra de las
Islas Malvinas en 1982. Es asi como en la
cartografia actual aparecen nombres como
islotes los siete Gonzalez o cerros los tres
Fernandez.
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Anexo IV
Las colonias de aves y mamiferos marinos en
la Isla de los Estados

Apuntes sobre su estado actual
por Adrian Schiavini

Introduccion

Este breve anexo documental tiene el objeti-
vo de poner a disposicién del publico interesado
el estado del conocimiento que tenemos hoy en
dia en lo que se refiere a las colonias de aves y
mamiferos marinos que existen en las costas de
la Isla de los Estados, Islas de Ano Nuevo e
Islotes adyacentes.

El conccimiento de la avifauna marina de la
Tierra del Fuego se remonta a los contactos de
los exploradores del siglo XVII con esta regién.
Por esos tiempos el accionar de los primeros
europeos y norteamericanos se concentré en las
actividades extractivas de lobos marinos de dos
pelos y mds adelante de cetdceos. Estas activi-
dades se realizaban en las Islas Malvinas, las
costas patagonicas y el archipiélago fueguino.

También las aves marinas eran utilizadas
como fuente de proteina por los loberos y ballene-
ros, ya fuera en la forma de carne o de huevos.
Mais adelante y en la medida en que otros recur-
sos como lobos marinos y cetdceos se hacian
menos abundantes debido a la sobrexplotacién a
que eran sometidos, las aves también fueron
utilizadas como fuente de provisién de aceite.

Por esos tiempos se pensaba que la naturaleza
era generosa y que practicamente no existian
limites a la extraccion de los recursos como mami-
feros marinos y aves marinas. Por otro lado, para
ese entonces los recursos tenian cierta caracteris-
tica de «recursos de acceso abierto» en donde el
control por parte del estado era muy dificil y la
propiedad de los mismosestaba endiscusién (como
elcasode las Islas Malvinas). Esto traia aparejada
la necesidad para los cazadores de «llegar primero
antes que otro lo haga». Las consecuencias de esta
concepcidn sobre los recursos vivos de los mares
australes no se hicieron esperar. En menos de cien
arios, durante la primera mitad del siglo XIX la
caceria de lobos marinos habia dejado de ser
econémicamente rentable tanto en Sudamérica
como en el recientemente descubierto continente
de la Antértida. Los campos de lobeo eran progre-
sivamente abandonados.

Laexplotacion de faunasilvestre estd escasa-
mente documentada en la Isla de los Estados.
Algunos de los usos documentados de la fauna
silvestre se encontraran en otros apartados de
este libro. Vale la pena mencionar como algunos
ejemplos el conocido casode la colonia de pingiii-
no rey existente en durante el siglo pasado en
Puerto Roca, en donde Piedrabuena instalé una
de sus explotaciones de aceite; hoy en dia esa
colonia ha desaparecido y de acuerdo a eviden-
ciaindirecta esa colonia habria tenido no menos
de 10.000 parejas. Otro ejemplo digno de men-
ciéon es el caso de la colonia de pingiiino de
penacho amarillo existente en el cabo San Juan;
esta colonia era visitada hacia fines del siglo
pasado por el personal del Faro de San Juan de
Salvamento para la recoleccién de huevos. Una
buena descripcién de esta actividad se puede
encontrar en La Australia Argentina de Roberto
Payré. Las loberias de la Isla de los Estados no
fueron ajenas al accionar del hombre. Payré
menciona la existencia de 14 loberias de lobo de
dos pelos en la costa sur y ninguna en la costa
norte. Hoy en dia las loberias del lobo de dos
pelos no llegan a diez.

Las consecuencias del accionar del hombre
industrial no cesaron cuando los loberos y balle-
neros dejaron estas aguas. A bordo de todos los
barcos que venian ya fuera a cazar o simples
barcos mercantes, venialarata noruega (Rattus
norvegicus), un huésped que se vi6 obligado a
colonizar la isla a medida que los barcos se
detenfan en los puertos de laisla, oluegode cada
naufragio cuando lasratasdebfan escapar delos
barcos. Existe mucha documentaci6n referente
al efecto de las ratas domésticas liberadas en
otras islas subantéarticas y de los mares austra-
les del mundo, y que han afectado seriamente
algunas poblaciones de aves silvestres. La rata
noruega est4 dispersa practicamente portodala
Isla de los Estados. Este animal encuentra en
los tiempos tempranos de la temporada de nidi-
ficacién de las aves, un importante recurso como
pueden ser huevos frescos o pichones de peque-
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no tamafio. Ademéas podrian representar un
factor importante de dispersién de enfermeda-
des para los pingiiinos, como se los ha planteado
enlaIsla Campbell (Nueva Zelanda). Porellosu
presencia en la isla representa uno de los peli-
gros con los que debe enfrentarse la fauna sil-
vestre del lugar. Sin embargo, a la fecha no se
cuenta con una real medida de este efecto.

El 1iltimo relevamiento documentado de las
colonias de aves marinas y de lobos marinos
data de fines de la década de 1940, y fue realiza-
do por Carrara quien coordiné un relevamiento
de las colonias de mamiferos y aves marinas de
interés econémico para aquél entonces (lobos y
elefantes marinos, pingiiinos y cormoranes) de
las costas argentinas. Sin embargo, como él
mismo hiciera notar, su relevamiento en la Isla
de los Estados fue incompleto debido a lo severo
de las condiciones climaéticas, lo que le impidié
relevar cuidadosamente sus costas.

Hacia 1986 comenzamos diversos esfuerzos
dirigidos a estudiar las colonias de mamiferos
marinos y aves de la Isla de los Estados. Estos
esfuerzos se realizaron de modo oportunista en un
principio, aprovechando viajes de la Armada Ar-
gentina, ocasionales viajes de barcos cientificos
extranjerosy vuelos de la Prefectura Naval Argen-
tinayel apoyodelas Provinciade Tierradel Fuego.
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Mis adelante contamos con apoyos mas sustan-
ciales como los de la Fundaciéon Patagonia Natu-
ral, la Wildlife Conservation Society y la National
Geographic Society. El trabajo mas intensivo lo
realizamos durante noviembre-diciembre 1995 y
durante enero 1997, mediante dos expediciones de
largo aliento realizadas a bordo del velero Croix
Saint Paul I. Estas expediciones fueron financia-
das por el Plan de Manejo Integrado de la Zona
Costera Patagénica (PMIZCP), un proyecto finan-
ciado por el Fondo para el Medio Ambiente Mun-
dial (GEF) y por la National Geographic Society.

Detalles méstécnicossobrelostrabajosrealiza-
dos pueden consultarse en el «Atlas de la distribu-
cion y abundancia reproductiva de las aves mari-
nas de la costa Argentina» a editarse en fecha
préxima por el Plan de Manejo Integrado de la
Zona Costera Patagénica, oen un Informesobrela
Isla de los Estados en edicién por la Fundacién
Vida Silvestre Argentina. En este anexodocumen-
tal presentamos un detalle de los hallazgos reali-
zados a la fecha, dando precisiones en cuanto a
localizacién y abundancia (cuando fuera conocida)
de las diversas colonias detectadas. Las tablas
presentan lalocalizacién exactade las colonias, asi
como datos sobre su abundancia en los casos en
que se pudo determinar. Los mapas presentan la
ubicacién aproximada de las colonias en la costa.

Ubicacion y némero de nidos de los asentamientos reproductivos de aves marinas en Iska de los Estados

LOCALIDAD UBICACION PA PPA PG  PZ a
1 Bahia Franklin 550,6'S 66 20,30 P P P
2 (abo San Juan 54 54,8'S 65 55,4'0 varios miles
3 Puerto Son Juon de Solvamento 54 45' 63 52'0 ;
4 Puerto Basil Hall 54 46' 64°10°0 p
5 lsla Observatorio 54 585 65.40,6'0 105534 181 P
6 lsla Goffré 54 585 65.40,6'0 14904
7 Puerto Hoppner 54449564250
8 Puerto Vancouver 54 47'5 64 03'0
P pngiin de Mogallones, &
PPA: pingino penocho omark; sl T -
6:poed gl e A 2
(: cormantinimperia PZ: petel zmbulier 0 Petre Gigante (.
P: colonia con aves presentes nidificando pero no censodo. |
54°50°
’ & ok
L 6‘l'mﬁ il 1 “;w 1 4
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Detalle de las especies encontradas

Pingiiino de Magallanes (Spheniscusma-
gellanicus)

Esta especie se presenta en tres colonias. Dos
de ellas se hallan en las Islas Afio Nuevo, en la
Isla Goffré y en la Isla Observatorio. La tercer
colonia (de cuya existencia se ha reportado en
Bahia Franklin), no pudo ser visitada a la fecha
por lo que no verificamos su existencia. En las
dos colonias visitadas observamos que las aves
utilizan como ambiente para nidificar los pasti-
zales de pasto «tussock» (Poa flabellata)

Pingiiino penacho amarillo (Eudyptes
chrysocome)

Detectamos una colonia de gran tamaro, con-
formada por dos grupos de nidos vecinos, en el
Cabo San Juan, en la costa noreste de la Isla de
los Estados. No pudimos acceder a ellas debido al
mal tiempo reinante, y el intento de alcanzarlas
por tierra fracasé por lo intrincado de la vegeta-
cién del lugar. Estimamos que esta colonia debe
tener varios miles de nidos activos. La colonia
ubicada en Bahia Franklin no pudo ser visitada
debido a las condiciones climaticas reinantes en
los momentos en que se intent6 llegar a ella.

Estas dos colonias, junto a una colonia ubica-
da en Isla Pingiiino en la desembocadura de la
Ria Deseado, constituyen los tinicos niicleos de
nidificacién de esta especie en Argentina (exclu-
yendo a las Islas Malvinas).

Petrel gigante del sur (Macronectes gi-
ganteus)

Detectamos una colonia en la Isla Observatorio,
que contaba en noviembre de 1995 con 181 nidos
activos, divididos en 13 grupos menores desperdi-
gados en parte de la isla. La mayoria de los nidos se
hallaba con huevos. La colonia ubicada en Bahia
Franklin no pudo ser visitada debido al mal tiempo
reinante en la parte final de la expedici6n.

Estas colonias de petrel gigante del sur cons-
tituyen la tercery cuarta colonia reportada para
la Argentina (excluyendo las Islas Malvinas); en
Patagonia continental s6lo existen dos colonias
registradas. Por ello, estas colonias presentan
un valor especial en lo que se refiere a la conser-
vacién de esta especie.

Albatros ceja negra (Diomedea melano-
phrys)

Observamos gran numero de ejemplares a lo
largo del recorrido, sobre todo en la zona de
escarceos frente al C. San Juan. Sin embargo, no
pudimos detectar evidencia de nidificaciénen la
parte de la Isla de los Estados visitada por
nosotros. Esta especie no nidificaria en la Isla.
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Petreleszambullidores (Pelecanoidessp.)

Dos especies de petrel zambullidor pueden
estar presentes en la Isla de los Estados, el
petrel zambullidor comiin (Pelecanoides urina-
trix) y el petrel zambullidor magalldnico (P.
magellanicus). En los trabajos que realizamos
se detectaron varias colonias de este grupo,
localizadas en el Puerto San Juan de Salvamen-
to, Puerto Vancouver, Puerto Basil Hall y Puer-
to Hoppner. Lo curioso de este caso es que las
colonias no fueron detectadas por evidencia di-
recta (observacién de animales o nidos) sino por
escuchar las vocalizaciones que estos animales
realizan cuando retornan a la colonia, durante
la noche. Es un canto muy especial, similar a
una mezcla de maullido lastimero y la vocaliza-
cién deuna paloma. Las vocalizaciones se inicia-
ban hacia las once de la noche, llegaban a un
climax hacia las dos o tres de la mafiana y luego
finalizaban. Todos los esfuerzos orientados a
detectar los nidos fueron imposibles, debido a
los hébitos de este grupo de nidificar en madri-
gueras aisladas o agrupadas, debajo de arboles
o rocas. Estas colonias representarian las pri-
meras halladas en Tierra del Fuego Argentina.
Ante no poder haber visto los animales, la iden-
tificacién de estas colonias a nivel de especie
queda en suspenso.

Cormorédn magalldnico (Phalacrocorax
magellanicus)

Detectamos un gran nimero de colonias, que
consistian en la mayoria de los casos en grupos
aislados de unos pocos nidos. Se totalizé un
minimo de 531 nidos activos en todo el perime-
tro de la isla.

Cormoran imperial (P. albiventer)

Detectamos tres nidos activos en el Islote
Fabidn, numerosos apostaderos y una colonia
conocida previamente (Punta P4jaros, en Isla
Observatorio) pero abandonada el 28 de no-
viembre de 1995, a pesar de que por la fecha se
esperaba hallar actividad de nidificacién.

Lobo comiin sudamericano (Otaria fla-
vescens)

Sélo observamos un total de unos 160 indivi-
duos, repartidos en seis localidades, siendo la
masimportante lade Isla Observatorio, con mas
de cien individuos.

Lobo fino sudamericano (Arctocepha-
lus australis)

El nimero méaximo de individuos que re-
gistramos para toda la isla fue 3663. La
loberia de mayor tamano se registr6 en Pun-
ta Jira, con cerca de 1700 animales. Otros
grupos detectados fueron ubicados en Islas



ISLA DE LOS ESTADOS

Dampier, Punta Achédval, Punta Leguizamo,
Caleta Ojeda y Cabo Furneaux.

Elefante marino del sur (Mirounga leo-
nina)

Durante noviembre de 1995 detectamos un
apostaderodejuveniles en estadode muda,enla
Isla Goffré, con 36 animales, detectdndose la
presencia de un cachorro nacido en esa ltima
temporada.

Reflexiones finales

La distribucién y abundancia de las colonias de
aves y mamiferos marinos es un reflejo de los
eventos a los que se vio sometida la fauna silvestre
de la Isla de los Estados. Los hallazgos realizados
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nos permiten afirmar que la situacién actual de las
colonias de aves y mamiferos marinos dista mucho
deserenlaqueseencontrabaantesdelallegadadel
hombre europeo. Algunas colonias probablemente
se estan recuperando, pero otras nunca lo haran y
quedardn sélo en el registro histérico, como la
conocida colonia de pingiiino rey, «Penguin Ro-
okery» de Puerto Roca. Tampoco podemos conocer
hoy en dia cuantas colonias desaparecieron antes
de estesiglodebidoalaactividad humana. Por todo
esto, las pocas colonias de aves y mamiferos mari-
nos que existen en la Isla de los Estados presentan
un valor muy especial desde el punto de vista de la
conservacién de la fauna superior patagénica y
forman parte muy importantedel patrimonionatu-
ral de la Tierra del Fuego.

Ubicacion y nimero de animales y crias de lobo marino en Isla de los Estados

LOCALIDAD UBICACION Tipo  Nomero Crias
LOBO FINO SUDAMERICANO
1 Isla Barrionvevo (Islos Dompier)  54°50,7°S 64°09,8°0 ( m 54
2 Punta Achéval 54°49,9'S 64°11,7'0 ( 400 P
3 Punta Jiro 54°45'S 63°48,6'0 ( 1743 358
4 Punta Leguizomo 54°43,3' 63°48'0 ( 200 P
5 (aleta Ojeda 54°43,4'S 63°48,3'0 A 333
6 Cabo Furneaux 54°42,8'S 63°53,6'0 A 134
7 Entre P. Dorgombide y P. Shank ~ 54°43,3°S, 63°56,6'0 A 3
LOBO COMUN SUDAMERICANO

8 Isla Observatorio, costa norte 54°39,3'S 64°080 ? 80+
9 Isla Goffré 54°41,9'S64°14,2'0 ( 50 P
10 Cabo San Antonio 54°43,2'S 64°32,8'0 C 7 20
11 Caleta Ojeda 54°43,4'S 63°48,3'0 A 10
12 Punta Fallows 54°47°S 63°50,9'0 A 10

Tipo de colonia: C = cria; A = apostadero
P = presencia de crias pero no relevado

@ Lobo comun sudamericano &
Lobo fino sudamericano ™
¢ * P

o

S4% 404
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Anexo V
Don Augusto Lasserre y
la Division Expedicionaria al Atlantico Sur

Documentos

El 24 de septiembre de 1883, un decreto del
Ministerio de Guerra y Marina dice:

“Usando de la autorizacién conferida al Po-
der Ejecutivo por la ley de Presupuesto vigente
yconsiderando que, tabiendo desaparecido las
causas que han obstaculizado hasta el presente
la instalacién de las Sub Prefecturas de la
Tierra del Fuego e Isla de los Estados, es indis-
pensable designar el personal militar y mate-
rial naval que deben concurrir a realizar aque-
lla operacién, a la vez que practicar el
reconocimiento y estudio de las costas orienta-
les de la Patagonia.

El Presidente de la Repiblica

Resuelve:

Art. 1- Procédase porel Ministerio de Guerra
yMarinaa la instalacién definitiva de las Sub-
Prefecturas Maritimas creadas por la Ley de
Presupuesto en la Isla de los Estados y en la
Tierra del Fuego.

Art, 2- A los efectos del articulo anterior,
destinanse la Canonera Parand, el Buque Es-
cuela de Marineros Corbeta Cabo de Hornos, el
Transporte Villarinoy el Cutter Santa Cruz, los
que deberdn operar bajo el mando militar del
Coronel de la Armada Don Augusto Lasserre.

Art. 3- Una Comisién compuesta del Prefecto
Maritimo Don Carlos A. Mansilla, del Jefedela
Expediciéon Militar Coronel Lasserre y del Sub
Prefectodel Puertode Santa Cruz, Capitdn don
Carlos Moyano propondré a la brevedad posi-
ble al Ministerio del ramo, la adquisicién de
todos los elementos que fueren indispensables
para el servicio y mejor organizacién de las
referidas Sub-Prefecturas.

Art. 4- La Comisién nombrada por el articulo
precedente queda facultada para adoptar todas
aquellas medidas que respondan mds eficaz-
mente al reclutamiento del personal subalterno
que deben ser dotados, procediendo desde luego
a contratar el local conveniente para su aloja-
miento interino y a elevar los pedidos de provi-
siones y demds utiles necesarios.

Art. 5- Al tiempo de enrolarse los marineros
recibirdn dos meses de sueldo y otros dos al
emprender el viaje. Dado caso que fuere posible
tomdrase por base del personal subalternoaque-
llos marineros de la Escuela que sean indicados
por el Director de la misma.

Art. 6- En virtud de lo ordenado en el decreto
de fecha 19 de abril ultimo, el Estado Mayq,
General dispondrd que los ex-alumnos de .,
Escuela Naval que se encuentren en los buque.,,
surtos en el puerto de la Capital y aquellos.
oficiales que le serdn determinados oportuna-
mente, se embarquen y sean distribuidos en los
Bugques expedicionarios, debiendo tenerse pre-
sente que la conducta y servicios que presten en
la expedicién se tendrdn en cuenta para las
promociones respectivas.

Art, 7- Independientemente de los objetos de
la Expedicién que se relacionan con la instala-
cién de las Sub-Prefecturas, el Jefe de ella
auxiliado por los Comandantes de los Buques a
sus ordenes hard estudios sobre faros y valizas
y al propio tiempo practicard reconocimientos
de los depésitos de guano, fosfatos, salitres, etc.
y puntos apropiados para la pesca y el faeneo de
pinguinos en las costas mar(timas de la Pata-
gonia y la Tierra del Fuego.

Art.8- Porel Ministeriodel Interior se forma-
rd la relacién de las concesiones que se hayan
hecho dentro de los términos de la Ley del 9 de
octubre de 1880 sobre extraccién de los produc-
tos naturales de la costa Patagénica, la que serd
entregada al Jefe de la Expedicién.

Art. 9- Comunlquese a quienes corresponda,
publiquese y dese al Registro Nacional.

Firmado: Benjamin Victorica.”

Una vez recibido el decreto la comisién re-
suelve elevar al Sr. Ministro las listas de perso-
nal y material necesario para cumplir con lo
dispuesto.

Boca del Riachuelo, Octubre 25 de 1883.

Al Exmo Serior Ministro de Guerra y Mari-
na.

General Dn. Benjamin Victorica.

En cumplimiento Exmo Serior del Art. 3°del
Superior Decreto ordenando el establecimiento
definitivode las Sub-Prefecturas Maritimasdela
“Tierra del Fuego”é isla de “los Estados”, los que
suscriben reunidos en Comisidn, tenemos el ho-
norde elevar é V.E. para solicitar su aprobacién,
las siguientes propuestas que d juicio de esta
Comisién, llenaran el objeto que se ha propuesto
el Exmo Gobierno de la Nacién, interpretando
debidamente la Ley del Congreso al respecto.
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1° El personal de cada una de la dos Sub-
Delegaciones serd compuesto de:

Un Ayudante.

Un Contramaestre.

Dos Guardianes.

Veintidés Marineros.

Un Oficial de infanteria de marina.

Un Sargento 1°de inf. inf.

Dos Cabos de inf. inf.

Veintidos hombres de inf. inf.

El alejamiento de los centros de poblacién,
ast como la soledad completa de los dos puntos
que se van a poblar, aconsejan, como medida
prudente, la autorizacién d soldados y marine-
ros, de llevar alli sus familias, las que serian
racionadas por el erario Nacional, como sucede
en algunos cuerpos de linea y en algunos dista-
camentos de fuerzas en diferentes puntos de
nuestros territorios.

Las razones de arraigo para el soldado 6 el
marinero que arguyen en favor de la adopcién
de esa medida, no escapardn a la penetracion
de V.E., quien, por su larga prdctica conoce los
resultados adquiridos en casos andlogos.

Jusgamos también, Serior, Ministro, que la
instalacién de iniciativa de, cada una de las
Sub Prefecturas, debe ser razon de fundacion de
un pequerio pueblo, cuya delineacion se harta,
concediendo el Exmo Gobierno de la Nacién a
cada uno de los soldados o marineros hablado-
res la absoluta propiedad de los solares o cuar-
tos de tierra, en que cada uno de ellos edificaria
su casa, previa especificacién de la dimensién
de cada una de esas divisiones de terreno.

Esta nueva razén de arraigo para el soldado
poblador no puede ser sino condincente obtener
el mejor resultado, puesel aliciente de la adqui-
sicion fdcil de una propiedad que llegard d ser
de porvenir, les haria soportar, con mas facili-
dad, los inconvenientes y las privaciones inhe-
rentes siempre d los primeros pobladores.

Como consecuencia natural de lo masarriba
propuesto, se hard necesaria la de una cantidad
proporcional de herramientas de carpinteria,
de herrerta y de labranza asi como del numero
de tiendas de campana con relacién al niimero
de soldados o marineros pobladores.

La inseguridad de la comunicacion regular o
periédica de esos puntos con los grandes centros,
impone d la Comision el deber de garantia, por
todos los medios posibles, la alimentacion de los
pobladores, en previsién de, aquellos casos for-
tuitos de dificultad de comunicacion y con ese fin
cree deber proponerla provisién de un niimerode
ovejas, de bueyes y de caballos, que podrian
importarse de las vecinas islas “Malvinas”.

En las mismas razones expresadas en el
pdrrafo anterior, funda la Comisién la necesi-
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dad de provisién de dos buques de cien a ciento
veinte toneladas de porte, de aparejo sencillo
(pailebots o goletas) con las condiciones mari-
neras requeridas por la elevada zona en que
tendrdn que navegar esos buques ademds de ser
un elemento mas de seguridad para los pobla-
dores, facilitaria la comunicacién entre las dos
Sub-Delegaciones, haciendo a la vez la policia
de las costas que se hallardn bajo la jurisdic-
cién de cada una de ellas, siendo también su
misién prestar todos aquellos auxilios posibles
d los navegantes 6 ndufragos en esas elevadas
latitudes.

Esta intima parte del deber de las Sub-
Prefecturas, que no es por cierto las menos
importantes, hace resaltar la necesidad de
proveer esos dos buques de un niimero estraor-
dinario de anclas y de cadenas para el objeto
indicado.

Queda entendido, que esos buques serian
tripulados con los marineros de la dotacién de
cada una de las Sub-Delegaciones y remplaza-
da la falla de estos en tierra de antes sus cortas
ausencias, con los soldados de linea de que mas
arriba se ha hecho mencién.

Al tener el honor la Comisién, de elevar d
V.E. para su aprobacién las anteriores ideas
resultadode su estudio conduncente al mejor de
su cometido, formulardn vida quede la ilustra-
da opinién de V.E. los pedidos enunciados en
esta nota para su avaluacion, emitiendo volun-
tariamente la enumeracién de los detalles com-
plementarios de las ideas generales ya expresa-
das, por no juzgarla actualmente del caso.

Dios guarde a V.E. mil arios.

Augusto Lasserre

Ministerio de Marina

Noviembre 2 de 1883

Vuelva a la Comisién evaluada para dirigir
los trabajos de instalacién de las Sub-Prefectu-
ras Maritimas de la Tierra del Fuego é Isla de
los Estados para que esprese el costo total de
todos los elementos indispensables para efec-
tuar aquella instalacién.

Buenos Aires Diciembre 2-83.

AS.E. el Serior Ministrode Guerray Marina,
General A Don Benjamin Victorica.

La Comisién que suscribe debidamente au-
torizada por el Superior decreto de 24 de Se-
tiembre del corriente afio, cumple con el deber
de dirijirse d V.E. manifestdndole que, des-
pués de haber trabajado con una dedicacién
especial, ha obtenido los datos y precios de
todos los elementos y articulos indispensables
para proceder d la instalacién definitiva de las
Sub-Prefecturas Maritimas de la Tierra del
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Fuego é Isla de los Estados, balizamiento de
los puertos y colocacién de los faros en los
puntos requeridos para asegurar la navega-
cién universal en aquella costas. De los datos
recojidos resulta que serd necesario poner d
disposicién de la Comisién la suma de $ m/n
veinte y nueve mil setecientos setenta y
seis, con 20/100 para poder llenar su cometi-
do consultando los intereses del Tesoro Publi-
co, porque como V.E. lo comprenderd fdcil-
mente teniendo ast los fondos disponibles los
articulos y elementos necesarios podrdn ad-
quirirse con una disminucién considerable en
el costo, y en este concepto la Comisiéon ha
creido que entraba también en sus atribucio-
nes indicar d la superioridad el procedimiento
menos oneroso para el fisco que convienen
adoptarse en este caso dada la naturalezay los
fines especiales que el Gobierno ha tenido en
vista al constituirnos en Comisién.

No escaparan por cierto al ilustrado criterio
de V.E. las otras consideraciones igualmente
fundamentales que han decidido d la Comisién
d proponer el temperamento que aconseja en
esta nota, permitiéndose, al mismo tiempo, pe-
dir d V.E. una breve resolucion al respecto, con
el propésito de poder realizar cuanto antes
aquella obra de tanta importancia y que con
tanto acierto ha iniciado V.E., comprendiendo
desde ya los resultados trascendentales a la
espedicion.

El cdlculo aproximativo del costo de adquisi-
cion de los elementos indicados en los tres
pdrrafos, anteriores, dd los resultados siguien-
tes:

2 Bugques (patilebots 6 goletas) de 120 tonela-
das aproximativamente, con las condiciones
marineras necesarias para la navegacién de
CRAB COBEAE vicisvevissrmvainnsnvri i $20.000

600 Ovejas Lincoln de la raza tan perfecta-
mente aclimatada en Malvinas, costeadas
desde ese punto d una de las dos Sub. Prefec-

37 L e ——— e A AP r 5.000
24 Vacas lecheras.............euueeeeen.... 1.200
4 TOFO0S. ..ovuvvverrverrenrsrsssenssrnsresssssssransenes 200
DL BUBYEE : sosmrssusissassenmirsansasssssposss 1.680
24 Caballos ...........cccceeeuviecccrnneinnn, 1.680

6 Meses de viveres, para la alimentacién de
160 individuos de ambos sexos d razén de 40
centavos diarios ..........cccceeeeeereeneennns 11.520

500 Toneladas de carbon................ 6.000

Flete del buque durante tres meses esperan-
do 6rdenes en Santa Cruz, Rfo Gallegos 6 Boca
del Estrecho d razén de $1.500 mensuales
4.500

No figura tampoco, Seiior Ministro, el im-
porte de los 60 enganches que, salvo mejor
opinién de V.E. ascenderia d la suma de $9.600
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Juzga esta Comisién basada en la esperien-
cia adquirida por la larga prdctica de los que
componen, que se lucharfa con inconvenientes
muy serios, si ella contdra con la esperanza de
formar el personal subalterno de las dos Sub-
Prefecturas con marineros voluntarios.

Muy fécilmente comprenderd V.E., que la
vida en esas rejiones tiene que ser asaz penosa
y que la Nacién se verd obligada d la erogacién
de la cantidad de ciento sesenta pesos naciona-
les oro, que prudencialmente hemos fijado para
el enganche de cada uno de los marineros, por
el terminode dos arios, interesdndolos d presen-
tarse halagados por el enganche, dando lugar
ast d poder elejir entre todos ellos, los que
presenten las condiciones fisicas y morales de-
seables para el caso.

Crée escusado la Comisién recordar ¢ V.E.
que los fondos solicitados corresponde sean
imputados @ la Ley de Faros y Balizas de la
costadel Sud, de acuerdo con los gastos d que vd
d proveerse.

Saludan a V.E. con la mayor consideracién
y respecto.

Augusto Lasserre
ACUERDO
Ministerio de Guerra y Marina
Buenos Aires
Diciembre 20 de 1883.
Resolucién

Siendo necesario dar cumplimiento sin de-
mora alguna, d lo dispuesto en el decreto de 24
de Setiembre del corriente ario, y teniendo en
consideracién lo manifestado en la precedente
nota de la comisién encargada de proponer la
adquisicién de todos los elementos requeridos

+para la definitiva instalacién de las Sub-Pre-
fecturas Maritimas de la Isla de los Estados y
Tierra del Fuego, colocacién de faros y para los
demds trabajos encomendados al Gefe de la
Espedicion d las costas argentinas de la Pata-
gonia, se resuelve:

1°Que la referida comisién compuesta del
Coronel y del Prefecto Marttimo Don Carlos
A. Mansilla, integrada con el Comisario Ge-
neral de Marina Don Mariano Aguirre, prece-
da, sin pérdida de tiempo d efectuar la com-
pra de todos los articulos y elementos que se
detallan en la relacién precentada por los dos
primeros funcionarios, para establecer las
Sub-Prefecturas Maritimas de la Tierra del
Fuego ¢é Isla de los Estados, colocacién de
faros y ejecutar las demds trabajos encomen-
dados al Gefe de la Espedicion d los Mares del
Sud Las compras deberdn hacerse en la for-
ma que juzgue mas conveniente de la espedi-
cion es de inaplazable urjencia.
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2°De los articulos que deben adquirirse por
la comisién para los objetos indicados anterior-
mente se embarcardn a bordo de la Corbeta
“Cabo de Hornos” aquellos que, sirviendo d la
vez para el destino especial que motiva en com-
pra, puedan ser utilizados en el viaje de ida,
como lastre para el referido buque y,
3°Remftase por Secretaria la comisién nom-
brada copia debidamente autorizada de la re-
lacién de arttculos y alimento formulada por el
Prefecto Maritimo y por el Coronel Lasserre, 4
objeto de proceder d su inmediata provisién.
Avisese en respuestas y comuniquese a quie-
nes corresponda para su debida ejecucién.
Prefecto Marttimo
Comisario G. de Marina
Coronel Lasserre
Contadurta
Diciembre 2/8/83
M. Mathey

PRESUPUESTO

de ttiles de labranza y herramientas y efec-
tos varios necesarios para la instalacién defini-
tiva de los Sub Prefecturas de “Tierra del Fue-
go" e “Isla de los Estados”

4 Tiendas de camparia con sus montantes de
lona gruesa de Rusia N°3, que puedan encerrar
un cuadrado de cinco varas lineales por costa-
do.

60 Tiendas de campania de la misma lona
con sus correspondientes montantes, que se
puedan encerrar cada una de ellas un cuadra-
do de tres varas lineales por costado.

100 Hachas viscainas, con 200 cabos de
madera adecuada.

100 Azuela con 200 cabos

100 Serruchos de tamario mediano.

24 Sierras, armadas de los tamarios que se
indicaran

10 Sierras de pareja para vigas.

4 Juegos completos de herramientas de Car-
pinterta.

4 Juegos completos de herramientas de He-
rreria

6 Grados Americanos completos

100 Azadas con 200 cabos

100 Picos con 200 cabos

100 Barretas

100 Palas de acero

100 Hachas, de mano chicas con 200 cabos

15 Quintales Puntas de Paris de 6 pulgs.

10 Id id id surtidas entre 3 y 6 pulgs.

5 Id clavos de fierro cuadrados surtidos de 4
d 6 pulgs.

100 Martillos con 200 cabos de peso de 11t.

201Id con 40id id id 2 It.

k4]

50 Tenazas surtidas

48 Cerraduras para puertas

96 Pasadores para puertas

4 Perchas de 33 cts de diam: de pino de tea,
de 30 pies largo c¢/u. para mastelero.

4 Crucetas para los mismos.

2 Quinchos de fierra para id. id.

8 Burdas de 1/2 pulgada de alambre y
galbanizado.

24 Piezas cabo blanco, driza de bandera N°
2.

4 id id flechadura alquitranado

2 Juegos completos de Telégrafo Internacio-
nal de faro porcién doble al Reglamento

12 Piezas lanilla azul

8 blanca

4 colorada

2 verde

2 amarilla

2 Juegos luces de seriales de tres colores,
blanco, punzo y azul de 100 luces por juego.

4 Quintales alambre galvanizado para liga-
das.

16 Quintales cabo de alambre galvanizado
de 1/2 pulgada

450 Quintales Chapa, de fierro canaleta gal-
vanizado

25 Quintales Varilla de fierrode 1de 1/2 y
de 1 pulgs. pa. pernos.

8 Quintal Chapa de fierro de 1 1/2 lineas.

4 Cajones de lata en hojas.

1200 Tirantes de pinares de 4 pulgs. por 6
pulgs. y 6 varas de largo.

2500 Tablas de pino de 1 pulgs, por anchoy
3 varas de largo.

2500 Tablas de pino de 1 1/2 pulgs, 1 por
ancho y 3 varas de largo.

400 Tablas de pinode teade 1 1/2 pulgs, por
1 pulg. y 18 varas de largo.

2 Faroles circulares de 12 luces dibididos en
4 Secciones longitudinales de 90 grados de
curva c/u, de un metro 10 cent de alto, con
reflectores de plateado doble, con 12 cristales
cuadruples, armazén interior circular de fie-
rro, 24 cristales de reserva para cada farol, con
12 lémparas de reserva para los mismos.

500 Arrobas aceite para la alimentacién de
los dos faros y de las casas de las Sub-Delega-
ciones.

25 Barriles alquitrdn de Suecia

40 Barricas tierra Romana o Scotland.

24 Barricas cal.

250 Jarros pintura blanca de plomo.

100 Jarros pintura negra.

12 Quintales Minio.

12 Doc. Pinceles

120 Jarros aceite de linaza, cocido

60 Jarros aceite de linaza, crudo
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120 Arrobas aguaraz

Vestuario, especial doble completo pa. 80
individuos

2 Botiquines completos

4 Cajones vidrio ordinario

4 Resmas papel de oficio

400 Sobres para id

4 Jarros tinta negra

4 Cajas plumas

4 Piezas de Artilleria de calibre de 8 a 12
antiguo sistema, con sus municiones, curenas,
de marina, etc., etc, para seiiales.

1 Mdquina fotogrdfica instantanica, com-
pleta y con 3 o 8 vidrios'preparados.

12 Carretillas de mano de fierro

12 Carretillas de mano de madera

2 Bombas para pozo

120 Palas surtidas

40 Gruesas tornillos

12 Doc faroles 6 lamparas Surtidas

12 Lamparas de Kerosene

12 Candeleros

50 Forros (dobles) de Kerosene

50 Arrobas velas

181 Trajes completos encerados para lluvias

354 Pares de botas altas de baqueta

1098 Pares de medias de lana largas

732 Camisetas de franela

732 Calzoncillos de franela

366 Tricotts de lana

60 Cois con todos sus ttiles

60 Cochonetas lana lavada y forro cotin de
hilo.

60 Bolsas de lona de algodén para guarda
ropa

120 Mantas de lana

2 Carros de 2 ruedas para ser tirddos por
caballos

4 Armanos con cerraduras

4 Docenas Sillas

4 Mesas de escritorio grande

10 Barriles tornillos para las chapas de
canaleta.

4 Chicotesdecadenade21/2a 3lineasde 85
a 90 pies de largo

8 Marmitas de fierro de 30 raciones c/una

4 Motores de fierro de featente para las mis-
mas cadenas de las farolas

1 Olla enlozada con tapa

1 Olla enlozada chica

1 Cacerola enlozada grande

1 Cacerola enlozada chica

1 Sarten enlozada grande

1 Sarten enlozada chica

1 Pava grande

1 Pava mas chica

1 Parrilla fierro grande

1 Parrilla fierro chica
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1 Rayador con caja

1 Rayador mas chico

1 Tacho grande

1 Tacho chico

1 Expumadera Grande

1 Expumadera chica

1 Cucharon de guiso

2 Tenedores de cosina

2 Doc platos playos de loza piedra

1 Doc platos hondos de loza piedra

1 Doc platos de postre de loza piedra

1 Sopera grande

1 Sopera chica

2 Fuentes grandes (ovaladas)

2 Fuentes medianas (ovaladas)

2 Fuentes chicas (ovaladas)

2 Fuentes hondas grandes

2 Fuentes hondas medianas

2 Fuentes hondas chicas

1 Guisera con plato

1 Doc tazas para cafe

1 Doc tazas te

1 Azucarera

1 Salcera con pie y tapa

2 Ravaneras

2 Saleros

1/2 Doc basos grandes

1 Doc basos chicos

2 Botellones

1 Doc cuchillos

1 Doc tenedores

1 Doc cucharas

1 Chaina

72 Vestuarios completos para marineros

1 Cucharon grande

1 Cucharon chico.

(Aqui termina el original que transcribimos.
En el mismo legajo encontramos estas dos
cartas que nos dan una idea del recorte presu-
puestario, ya que deben ajustarse a comprar
s6lo lo indispensable para cumplir el objetivo).

Mi Querido Marcé

El Ayudante Parson's te entregard el espe-
diente relativo a la espedicion al Sud, que
Devuelvo al Senor Ministro con la especifica-
cion de (...), segtin los corredores que han pasa-
doen la casa, precios que yo he comparado unos
con otro para rectificacién.

Todos los artfculos enumerados deben ser la
Primera Calidad.

Debo prevenirte que, comoes natural, cuan-
do tengas que consultar sobre la egidad o
exactitud del valor marcado a cada articulo,
lo hagas con persona que no tenga interés
directo en la provisién, porque si lo hacen con
alguien que espere hacerla, clasificard los
precios de exesivamente bajos, y si por el
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contrario te diriges a alguno que tenga la
seguridad de no obtenerla, hard una clasifi-
cacién diametralmente opuesto para danar a
quien deba provar..

Fijate que lo que te prevengo es el fruto de la
experiencia, pero es un caso puramente priva-
do, me estd haciendo algo asien al construccién
de mi casa.

Hasta luego

Muy atte.

A. Lasserre

Exmo Sr. y amigo

Ayer no pude hallar a V.E. en la casa, a
donde la llevaba la nota y presupuesto adjuntos
por se V.E. queria provisto por ambos, antes de
recibirlos oficialmente y recibir algunas espli-
cactones verbales sobre el asunto.

Me he ajustado, por d lo estrictamente nece-
sario, pero creo también que no ha sido omitido
nada de lo que se debe llevar con el fin de dar
cumplimiento exacto a la idea que le quiere
realizar,

Queda pues esperando la Superior resolu-
cién de V.E. su leal y aftmo amigo y Subalterno

A. Lasserre
10/89

La ley de presupuesto General de la Nacién
parael Ejercicio de 1884 aprobado en lasala de
Sesiones el 23 de octubre de 1883, en el inciso
25, ftem 10, dice:

Subprefectura de la Isla de los Estados

1. Subprefoto .. .. $175.-
1 AVAARRte . smmns s $75.-
1 EscHibiente .. ..cuiunsmsismisises P
1 Contramaestre ............cccceeeeervereeniuennes $36.-
2 Guardianes ($ 30 c/u) ..coevvevvevnvenennn. .3 60.-
3 Timones ($ 25 /) ...coccvereieeciiereeniennens $75.-
30 Marineros ($ 20 ¢/u). .cccoeeevirrereeereens $ 600.-
30 Raciones flia ($ 8 ¢/u) ..c..coccvvvvneennnen. $ 240.-
Gastos oficina ........cooeeiiiciieiiciiecinicnnen. $10.-
Construccién edificio, instalaciones .... $ 500.-
Total $ 1.821.-

Memorias de Guerra y Marina del afio
1884, II volumen. Informe enviado por
don Carlos Moyano al ministro, General
Victorica:

“Debiendo en breve partir para el sur en
cumplimiento de érdenes recibidas, y no sién-
dome posible por esta causa asistir a las delibe-
raciones de la comisién nombrada para reali-
zar la instalacién de la sub-prefecturas de la
Isla de los Estados y Tierra del Fuego, a la que
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V.E. se sirvié asociarme, creo de mi deberexpre-
sar hoy la opinién que he formado sobre los
elementos y recursos con que deben dotarse
dichas sub-prefecturasy sobre todo en lo relati-
vo a su ubicacién.

En el primer punto, Comunicaciones y Ele-
mentos de Movilidad, aconseja la compra de
seis paquebotes mixtos, de 200 toneladas, para
poderindependizarnos de las compaiitfas priva-
das que resultan caras e ineficaces. Con respec-
to a la movilidad recomienda que cada una de
ellas cuente con uno de los paquebotes mixtos,
un bote salvavidas y una ballenera del tipo de
las que usan los pescadores americanos.

Ubicacién:

Al tratar la posicién geogrdfica que han de
ocupar dichos establecimientos, debemos tener
en vista las necesidades del comercio interna-
cional y los fines politicos y econémicos que han
exigido su creacion.

Si la de la Isla de los Estados va, como creo,
mds por proteger la navegacién interocednica
del Cabo de Hornos que a otra cosa, la eleccién
aconsejada por la expedicién austral del Puerto
San Juan, no puede, por consiguiente, ser mas
acertada.

Situada en la parte oriental de la isla, estd
sobre el derrotero de los buques, muy cerca de
donde debe colocarseel faroy serd el centro de los
recursos que ofreceremos a los navegantes...”

Instalaciéon

“Tantola Isla de los Estados como Tierra del
Fuego, tienen materiales para construir con
poco costo buenas casas, por haber allf las
maderas y piedras necesarias.

Teniendo en cuenta el rigor del clima y las
consiguientes lluvias, serta preferible que las
casas fuesen hechas en piedra, con techos de
madera machimbrada y una capa arriba de
una de las tantas composiciones que tienen por
base la brea.

Deberta, por tanto, llevarse de aqui solamen-
te las puertas, cal (si no fuese posible hacerla
allt con conchillas, etc.), tierra romana para
pisos, yaquellos otros materiales que a juicio de
la Comisién no se encuentren alli.

El moblaje dependerta de las condiciones en
que quiera construirse la casa.

Las construcciones debertan constar de cuer-
poprincipal para oficinas y depésitos, y dedicar
ranchos pequerios con chimenea para los mari-
neros con familia, y situados de manera que
cada uno pueda cultivar una huerta con legum-
bres y otros sembrados.

En cuanto a animales, deberian llevarse
algunas aves y cabras para proveerse de leche,
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algunos caballos o yeguas para el servicio; ade-
mds del ganado que se destine para la alimen-
tacién en numero suficiente para alternar con
los viveres secos...” ’

En cuanto a la dotacién dice que toda ella
debe ser voluntaria y, por lo menos la mitad,
con familia.

Correspondencia publicada por la
Revista de la Sociedad Geogrifica
Argentina Vol. IV del afio 1884, pdg. 179.

“Ayer fondeé6 en el puerto del Riachuelo el
transporte ‘Villarino', de regreso del puerto de
San Juan de Salvamento, en la Isla de los
Estados, a donde fue con la Divisién Expedicio-
naria al mando del coronel Lasserre.

El lector verd en seguida la nota en que el
comandante del “Villarino” da cuenta de su
llegada, ast como de las comunicaciones de que
es portador:

1) Riachuelo, mayo 31 de 1884. Al Sr. Con-
tra-Almirante y Gefe de la Armada Nacional,
D. Mariano Cordero.

Tengo el honor de comunicar a V.S. que esta
mainana fue fondeado en este puerto, con el
buque de mi comando, de regreso del puerto
San Juan del Salvamento, en la Isla de los
Estados, de donde zarpé el 14 del corriente por
orden del Serior Gefe de la Divisién Coronel
Augusto Lasserre. A mi salida fue encendido el
faro colocado a su entrada, con el objeto de
ensayarlo y ver el alcance de su luz; este ensayo
oprueba ha sido satisfactorio, puesde la cubier-
ta de este buque su luz fue vista a 14 millas de
distancia.

Lasituaciénes S. 54°44’00”, longitud O. 64°
44’ 00” de Greenwich.

En viaje de regreso he recalado a los rfos
Santa Cruz y Negro, el primero para entregar
susinstruccionesal Sr. Comandante de la “Cabo
de Hornos”, quien en cumplimiento de ellas
siguié viaje a la Isla de los Estados, y al Rfo
Negro para tomar y conducir los indios y chus-
ma que me fueron entregados por el Sr. Gober-
nador de la Patagonia, como estaba acordado.

En el viaje de ida hemos sufrido tiempos muy
fuertes, sobre todo en el trayecto de Santa Cruz,
Tierra del FuegoeIsla de los Estados, habiendo
reinado con generalidad, los vientos del 2do
cuadrante, como no los he experimentado du-
rante los cuatro anos que navego en las costas
del Atldntico Sur.

La carnionera “Parand”, Py, cttter “Patago-
nes”, Bahta Blanca y barca “Marta T” queda-
ban fondeados a mi salida en Puerto San Juan
de Salvamento, en todo su personal no ocurria
novedad alguna. La “Cabo de Hornos” zarpé de
Santa Cruz el 16 del corriente, faltando sola-
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mente tener noticias del citter “Santa Cruz”,
que atin no habta llegado.

Por las comunicaciones del Sr. Gefe de Divi-
sién que tengo el honor de remitirle, se impon-
drd V.E. de mayores detalles.

Durante el viaje no ha ocurrido novedad
alguna de importancia de que dar cuenta al Sr.
Contra-Almirante. Dios guarde a V.E.

Federico Spurr.”

Nombre de San Juan de Salvamento

2) “Puerto San Juan de Salvamento, Mayo
14. AS.E el Sr. Ministrode Guerra y Marina,
General Dr. Benjamin Victorica. Tengo el
honor de elevar a V.E. en copia legalizada, la
adjunta orden de la Divisién con objeto de
someterla a su superior aprobacién, en virtud
de las consideraciones en ella expuestas y
adquirir su sancién oficial, si fuesen dignas
de merecerla, habiendo por mi parte procedi-
do asf por considerarlo de todo modo conve-
niente y teniendo por base la mds estricta
Justicia.

Los fundamentos de la orden me excusan
entrar en mayores razones, y espero que V.E. se
servird hacerme conocer la superior resolucién
que ella recaiga y en caso fuese contraria a lo
que tengo honor de someter a la aprobacién de
V.E. indicarme el nombre con que se crea deber
consignar este puerto.

Dios guarde a V.E.

Augusto Lasserre.

Puerto San Juan de Salvamento, Mayo 14. A
S.E. el Sr. Ministro de Guerra y Marina.

Tengo el honor de comunicar a V.E. que
desde el 18 del pasado me encuentro fondeado
en este puerto, habiendo dado desde el dia
siguiente al de mi llegada con las mayores
dificultades imaginarias, principio a los traba-
Jos de instalacién de la Sub-Prefectura de esta
isla.

Entre el puerto de esta Capital y éste, he
recalado tanto por razones de tiempo cuanto
por hacer la policta de las costas, en Puerto
Roca, Rio Deseado, Santa Cruz y Bahta de San
Sebastidn, en la Tierra del Fuego.

En el Rio Santa Cruz, punto designado por
mi para la reunién de la Divisién a mis érdenes
esperé la incorporacién de los buques “Villari-
no”, “Comodoro Py”, “Bah{a Blanca”y “Patago-
nes”zarpandoel dfa 13de abril con la “Parand”
yel “Villarino”, y dejando los citters con orden
de seguir viaje as{ que tuvieran tiempo favora-
ble y el “Py” para esperar la barca “Marta T”
evitarle la entrada a ese rfo y ordendndole
seguir viaje a este puerto a incorporarse a la
Divisién.
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Ast se efectud, Sr. Ministro, y a la salida del
“Villarino” que despacho hoy para esa Capital,
sélo falta para completar todos los buques que
componen esta Divisién, la “Cabo de Hornos”y
el “Santa Cruz”, la primera porque debe haber
recibido en el rio Santa Cruz una nota que le
ordenaba una operacién que le explique y justi-
fique su demora, y el segundo porque supongo
que la habrdn tomado malos tiempos que le
habrdn puesto en el caso de arribar a algiin
puerto intermedio.

Me es satisfactorio, Sr. Ministro, manifestar
a V.E. que el orden, la disciplina y la mds
completa armonia reinan en esta Divisién, lo
que es un augurio del mds completo y feliz éxito
en las operaciones que ella tiene que ejecutar.

Hubiera deseado decir a V.E. que los traba-
Jos se encuentran mds adelantados de lo que en
realidad estdn, perola demoraenla reunién del
personal y de todos los elementos y materiales
de que debo disponer, por una parte y por otra
las dificultades surgidas por razén del clima,
ast como del terreno, me han hecho perder
preciosos dfas en preparativos de todo punto
necesarios, para la mds fécil y rdapida termina-
cién de los trabajos que deben realizarse.

Hoy mds que nunca, puedo garantir a V.E.
que todo se hard, y se hard bien, pues cuento
para ello con la mayor voluntad por parte de
todos, en quienes he hallado un serioemperioen
coadyuvar a la realizacién de esta importante
obra de humanidad y progreso que honrard sin
duda alguna al gobierno que la ordené.

Espérase con ansiedad el regreso del “Villa-
rino” para volver a hacerme a la mar y prose-
guir el desemperio de la comisién que se me ha
confiado, pues cuando ese buque vuelva a este
puerto, hallard la Divisién lista a saliry termi-
nados ya todos los trabajos en éL.

Dios guarde a V.E.

Augusto Lasserre.

Nota de un Corresposal

El corresponsal del diario La Prensa apro-
veché el viaje del “Villarino” para mandar
una carta a su periédico:

Aunque est4 plagada de errores que saltan a
la vista de cualquier lector, preferimos dejarla
tal cual la hemos encontrado. Refleja la buena
dosis de aburrimiento que experimentaba cual-
quier civil que fuera como espectador.

Mayo de 1884.

“Serior Director: Aprovechoel regresoinespe-
rado del Villarino’ para escribirle algunas li-
neas, lamentando no poder ser extenso, pues los
frios no me permiten extenderme mucho y ade-
mds, que el dnimo no estd dispuesto para nada.
No le hablaré, Serior Director, de las peripecias
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del viaje, ni de los incidentes curiosos que ha-
yan ocurrido, lo que dejo para las vistas o para
otra carta, si es que nos demordsemos mucho
atn por aqut.

De Buenos Aires a Santa Cruz, no hay que
decirque no se haya dichocien veces: le diré algo
del viaje de ese punto para este.

Después de cargar carne fresca en Santa
Cruz, salimos de allt hasta la boca, el dia 13 de
abril y al difa siguiente continuamos andando
despacio en conserva de la ‘Parand’. El 14
temprano avistamos Tierra del Fuego, al sud
del cabo ‘Espfiritu Santo’, en las primeras horas
de la tarde del mismo dfa, se puso a nuestra
vista el cabo de San Sebastidn y nos dirigimos
en direccién a la Bahta.

A las 5 de la tarde la Parand dio orden de
fondear en este punto. El estado de la mar no
nos permite bajar a tierra y comunicarnos con
los fueguinos. Nos quedamos con el deseo de
conocer a estos caballeros.

Al dfa siguiente continuamos alli: la marea
en su ascenso y descenso mide 27 pies.

El 16 zarpéel Villarino’, con direccién a esta
Isla, quedando la ‘Parand’ allt, con objeto, se-
gun lo comunicado por su comandante, de ha-
cer algunas exploraciones.

La travesta del Villarino' fue fuerte, fon-
deando en este puerto y amarrando a tierra el
dita 17 a las 12 p.m.

Al dta siguiente el comandante Spurr hizo
bajar gente a tierra a hacer los desmontes para
levantar los galpones provisorios para la gente
y carga.

Ese mismo dfa por la manana fondeé la
‘Parand’ llegando con las vergas y masteleros
en tal estado que anunciaban que habia sido
maltratada por los elementos.

El 19 se continuaron los trabajos para los
galpones provisorios.

El coronel Lasserre, comandante Spurr y
mayor Iturrieta, bajaron a tierra y eligieron los
sitios en donde debia instalarse la Sub-Prefec-
tura y el faro.

El 20 se instalaron los trabajos del faro.

Ha habido que hacer un pequefio muelle
improvisado en horas, puede decirse para des-
carga.

Las lluvias, las nevadas y granizos son casi
fenémenos meteorolégicos diarios, de manera
que la gente no puede trabajar en los galpones
yen el faro.

El 24 llegé el cutter Patagones que salié de
Santa Cruz el 18, junto con el Bahta Blanca;
nada sabtan de los demds buques; el ultimo de
esos ctitters llegé6 por fin el 27 a la manana.

El Bahia Blanca habia entrado a la Bahia
de San Sebastidn, en donde, hostilizado por
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los fueguinos, les hizo algunos tiros, quitdn-
doles una flecha.

En estas condiciones, continué nuestra vida
aburrida y monétona.

El 29 el gefe de la Divisién dio la siguiente
orden general por la cual se dispone que el
antiguo puerto de San Juan de Salvamento
debe continuar llamdndose del mismo modo:

Orden de la Divisién - Abril 29 de 1884.

Considerando: 1°Laimportancia adquirida
por este puerto y la Isla toda, con los elementos
que el Exmo. Gobierno lo ha dotado, al habili-
tarlo para la navegacién universal, estable-
ciendo una de la Subprefecturas Australes y
colocando un faro a su entrada.

2°Queel Honorable Congresode la Nacion, al
dictar la ley de la materia, tuvo en vista, no sélo
la conveniencia de ejercer en la Isla, la jurisdic-
cion inherente a nuestros derechos, sino que
conceptué un deber de humanidad, dada la
posicién geogrdfica de ella, situada como estd en
el extremo Sud del Continente Americano, en
mediode las fuertesy encontradas corrientes que
saliendo del Cabo de Hornosy de los Canales de
la Tierra del Fuego, producen la agitacién de la
parte de mar que la rodea, haciendo peligrosa a
los navegantes, la ruta que necesariamente tie-
nen que seguir para pasar al Pacifico y que les
economiza un buen niimero de singladuras.

3°Que conviniendo al pals se extienda cuanto
sea posible el conocimiento que la Republica
Argentina se esfuerza con éxito feliz, en ir ade-
lante en la via del progreso, llevdandolos a los
puntos mds retirados de la Nacién, y convinien-
doa si mismo, se sepa en todas partes, que en este
puerto existen autoridades Argentinas, las cua-
les en numerosos casos, podrdn llenar el lauda-
ble propdsito que se ha tenido al establecerlas
aqui, prestando auxilios a muchos desgracia-
dos; y por iltimo, que deben sintetizarse todas
estas razones, en el nombre con que se designe el
puertoenel cual seestablezca la primera Subpre-
fectura Argentina al Sud del Estrecho de Maga-
llanes, y no debiendo, no siendo justo cambiarle
el que le dieron los esforzados y estudiosos mari-
nos, que lo han hecho conocer primero, quienes
conquistaron el derecho que la ciencia acuerda
en casos andlogos, pero pudiendo completarlo:

El Gefe de la Divisién, en nombre del Gobier-
no que representa ordena:

1°Desde la fecha se designard este punto con
el nombre de San Juan del Salvamento.

2°8Se recomienda a los Sres. Gefes y Oficia-
les del extricto cumplimiento de esta orden; la
que serd leida en todos los buques de esta
Divisién, para conocimiento de todos los que a
ella pertenecen.

Firmado, Augusto Lasserre.
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(...) El Gefe de la Divisién ha bajado tres o
cuatro veces a tierra, a inspeccionar los traba-
Jos, regresando a bordo en seguida.

El 3 de diciembre se colocé el mastelero del
foro, izdndose la bandera nacional.

El Py entr6 esa tarde, trayéndonos las si-
guientes noticias: la barca Marta F., fue despa-
chada de Santa Cruz con destino a este puerto
el 30 del pasado, y al salir de ese puerto avisté
ala Cabode Hornos comoacincuenta metros de
alli. Por fin se fijé el dia 13 para colocar el faro.

De improviso circulé la noticia de que el
Villarino zarpaba en comisiéon para Buenos
Aires, se hacfan diversas conjeturas sobre el
motivo de esa comisién, pero yo creo poder
transmitirle la verdad.

A pesar detanto buquey de tanta carga como
la que ha venido, se habian olvidado lo princi-
pal, que son los tirantillos para los edificios de
la Subprefectura y marineros. El viaje del Vi-
llarino tiene por principal objeto traer esos
tirantillos, y mientras tanto, la gente residird a
bordo, pues los galpones provisorios para la
carga que se han improvisado, no son como
para albergar cristianos en estas alturas, y en
esta estacién, en que el termémetro baja 6 y 8
grados y atin mds.

Dicen que se olvidaron los tirantillos a causa
de la precipitacién con que nos hicieron mar-
char (después de 6 meses de preparativos).

iQué le puedo decir de esta isla, después de
publicado el informe del teniente Bove?

La hemosencontradollena de nieve, la que se
aumenta con las nevadas y granizos casi dia-
rios que caen; las lluvias son también frecuen-
tes y copiosas; casi no hay dia que no amanezca
nublado y lloviendo.

El faro ha de prestar muchos servicios a la
navegacion, pues es el punto de recalada de los
buque que doblan el Cabo; en estos dfas ha
arribado una barca que viene del Pacifico.

Nada sabemos del ciitter Santa Cruz al man-
dodel capitdan Villarino, nombrado Gefe de esta
Subprefectura.

Ese citter sali6 con desgracia de Patagones
perdiendo un meritorio oficial, y desde entonces
nada sabemos sobre él, lo que nos tiene alarmados.

;Cudndo volveremos de esta expedicién tan
aburrida y tan sin motivos de impresiones?

No lo sabemos, pero creo que el regreso estd
atin lejano, porque el coronel Lasserre, mortifi-
cado por los ataques que se le han hecho a causa
de la expedicion, dice que no ha de volver antes
de un ano.

Yo no entiendo de estas cosas, pero me parece
que aqut nada tenemos que hacer, y para que
permanezcamos, tienen que mandarnos viveres y
no pocos, porque los consumidores son muchos.
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El Villarino tiene que traernos algin refuer-
zo y después seguirdn otros.
Hasta otra vez, se despide del Sr. Director su
afectisimoy S.S.
El Corresponsal.

Se da por finalizada la expedicién con este
decreto del poder Ejecutivo, pero es interesan-
te ver c6mo el lugar que se habfa pensado era
la bahia de Buen Suceso y no Ushuaia. Por
otra parte, obsérvese cémo estd escrito
Ushuaia.

Departamentd de Marina.

Buenos Aires, Enero 10 de 1885

Vistos los informes relativos a la colocacién
de un faro en el puerto de San Juan de Salva-
mento y a la instalacién definitiva de las Sub-
Prefecturasdelaisladelos Estadosy Tierra del
Fuego, la primera en dicho puertode San Juan,
y en el Canal de Beagle, sobre la costa de la
bahtade Vastroovia, la segunda;y noobstante
haberse indicado la ubicacién de esta ultima
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reparticién en la Bahta del Buen Suceso, dejan-
do amplia libertad de accién al Jefe espedicio-
nario para elegir el puerto que a su juicio fuera
el mds adecuado para efectuar la mencionada
ubicacién, sin descuidar los intereses generales
de la navegacién interocednica, el clima y con-
diciones fisicas del suelo, el Presidente de la
Republica resuelve:

Art. 1°Aprobarengeneral la conducta obser-
vada por el Jefe de la Divisién Espedicionaria
del Atldntico Austral, Coronel de la Armada
don Augusto Lasserre, estimdndose el servicio
prestado por dicho Jefe con recomendable celo,
acierto y decisién y reconociendo el suscrito
contraido por los demds Jefes, Oficialesy tripu-
lacién de los buques expedicionarios.

Art. 2° Edfitese con todos los documentos
relativos como anexo a la Memoria de Marina.

Art. 3° Comuniquese a quiénes corresponda
y dese en la orden general de la Armada y
publiquese.

Roca
Benjamin Victorica
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Anexo VI
Faro de San Juan de Salvamento

Nota publicada en el Boletin del Centro
Naval (Tomo 11, Boletin 115, pag. 24) sobre
una visita al Faro de San Juan de Salvamento;
8 afios después de la inauguracién.

“Una visita prolija hecha ultimamente a
estas regiones nos habilita para expresarnos
con propiedad respecto a las notables deficien-
cias y gran abandono con que por una u otra
razén, han estado estas reparticiones (...)

El 25 de Mayo del mismo ario, aniversario de
nuestra independemcia, inaugurése por prime-
ra vez la luz que habta de anunciar al navegan-
te la proximidad d los escollos y terribles co-
rrientes que rodean d esta isla, yla seguridad de
que el Gobierno argentino habfa de mantener
cosntantemente atendidas unas reparticiones
que se titulan Estaciones de Salvamento.

El faro constaba de siete faroles, con siete
ldmparas alimentadas por aceite de colza, con
un reflector parabélicoc/u., que daban una luz
visible d 14 millas en tiempo claro, y un sector
de tluminacién de 94°. Ast por lo menos, lo
situaban los avisos mandados d todas las na-
ciones maritimas y poco después los planos del
Almirantazgo inglés.

Desde entonces d la fecha han transcurrido
nueve anos, tiempo que ha permitido d los que
algo se preocupan de estas cosas, hacer un juicio
mds exacto de las necesidades de la isla y de la
urgencia que hay en cambiar la luz y situacién
del faro, y dar é la Subprefectura todos los
elementos indispensables al servicio que tiene
que desempenar.

Se explica la instalacién de esas Reparticio-
nes en aquel puerto, debido sin duda ¢ la época
tan avanzada de inviernoen que vino la expedi-
cién, lo que impidi6 hacer un estudio detenido
y serio de sus corrientes, vientos y navegacion,
pero hoy que la prdctica y la observacién cons-
tante han determinado con sus datos la verda-
dera situacién que deben ocupar, no debe per-
sistirse en mantenerlas en una posicién tan
equivoca, y que lejos de prestar los servicios
para que fueron creadas son mds bien un aten-
tado al buen criterio.

Entrelas muchas razones que hay paracam-
biar este faro, no estard demds enunciar las
principales. Su luz no es suficientemente pode-
rosa d romper la bruma con que casi siempre se
encuentra envuelto el sector de su iluminacion.

Las fuertes corrientes que tiene la costa impi-
den con raras escepciones acercarse ¢ menos de
5 d 6 millas de la misma.

Solamente con vientos del O 6 NO, bien
entablados, y corrientes favorables, los buques
se acercan un poco mds d tierra para comuni-
car, y esos es tan raro que en dos mil y tantos
buques avistados, tan s6lolas sefiales de treinta
han sido comprendiadas, los demds las han
hecho d tal distancia que era imposible distin-
guirlas.

Encontrdndose en una posicién en la cual la
luz es cabo Forneaux y al E por el cabo San
Juan, es natural que un buque que se encuentre
paralelo al primer cabo nombrado, en una
distancia de tres millas, no podrd distinguir la
luz, encontrdndose desde ese momento en el
radio mas peligroso de las corrientes y expuesto
dirsedlacosta. Ejemplo:la barca Italiana ‘Ana
Génova'y la fragata inglesa ‘Seatollar’, naufra-
gadas una cerca de Coock, y la otra detrds del
cabo Forneaux.

Es muy aventurado suponer que una nave-
gacién tan larga, y constanternente trabajada
por malos tiempos, se traiga una situacién tan
exacta que permita recalar ¢ esta isla en cir-
cunstancias favorables d ver la luz, teniendo un
sector tan pequerio y tan débilmente alumbra-
do, hoy le dan las cartas inglesas tan sélo un
alcance, con buen tiempo, de tres y media mi-
llas, mdxime cuando se navega en invierno,
época de la mayoria de los siniestros.

Y si d@ todos estos inconvenientes de capital
importacia, agregamos los inherentes d la cons-
truccién un tanto defectuoso del edificio donde
se asienta; los desperfectos ocasionados por el
tiempo y los fuertes vientos, y la necesidad en
que se verd el gobierno de gastar fuerte sumas
para reconstruirlo, creemos que ese dinero esta-
ria mejor empleado en ir aumentando los fon-
dos para mandar construir un faro mejor.

Por mucha voluntad que tenga el personal
encarga de su vigilancia, no le es posible saber
que es lo que pasa al rededor del puerto, ence-
rrado como estd por los altos cabos que limitan
su vista d un circulo tan estrecho de visibilidad,
si algun bote natifrgo no viene con su presencia
d revelarle lo que ignora.

Somos, pues, de opinién que debe decretarse
la instalacién de un faro de primer orden en la
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Punta Norte de la isla, mds afuera del grupo
llamado de Afio Nuevo, distante seis millas de
la costa, con un sector de iluminacién de 205°y
con un alcance, en tiempo claro, de 20 millas.
Puede ser giratorio 6 fijo, estar dotado de seria-
les de grandes distancias, de un bote salvavi-
das, y de todos aquellos elementos necesarios d
esta calse de establecimientos.

El sistema de cosntruccién debe ser en tripo-
de, 6 armazén cuadricular, de fierro 6 acero, de
12 metros de alto, y de la resistencia necesaria
d tener que soportar la presién de vientos arra-
chados, que alcanza en algunos momentos una
velocidad de 53 kilémetros por hora.

Los edificios para el personal deben ser de
madera, forrados de zinc, provistos de todas las
comodidades y estar construidos aisladamen-
te, segtin las necesidades que su organizacion
interior reclame.

Las ventajas de esta posicién son inmejora-
bles.

Por su situacién especial que le permite ser el
punto mds d vanguardia de todo el sistema
peligroso de la isla, siéndole fdcil d cualquier
buque que venga en cualquier direccién comu-
nicar y aun acercarse hasta dos millas de dis-
tancia, si ast lo necesitase, sin peligro de ningu-
na especie.

Por dominar con su luz todos los cabos mas
salientes de la isla.

Por no ser tan sensibles las brumas y permi-
tir al personal vigilar todo el horizonte y poder
prevenir 6 acudir d un siniestro.

El navegante que al anochecer se encontrara
cercano d la isla, en esas terribles y largas
noches de invierno, tendria un punto seguro
para arreglar sus cronémetros, y la confianza
en que la luz no sélo le permitiria corregir sus
rumbos, sino que lo acomparniarifa hasta 5 mi-
llas afuera del cabo San Juan, porel E., y 3 del
cabo San Antonio por el O.

Esto con respecto al faro.

La Subprefectura que estd establecida tam-
bién en San Juan debe pasar d ocupar el puesto
que le corresponde, su permanencia en este punto
estandesairadaeineficaz comoladel faro, y como
la una es complementari del otro en papel que les
estd confiado, debve también cambidrsele.

Puerto Cook es el mds aparente por su situa-
cién, distaria tan sélo seis millas del faro,
estaria en contacto con éste, por medio de seria-
les y con las necesidades de la costa, y seria el
asiento de los auxilios y recursos generales,
teniendo presente que, como puerto, es mejor
que San Juan.

Es mds accesible aun para buques de vela
cuadros, ejemplo de ello la antigua “Cabo de
Hornos”, que estuvo fondeada cuarenta y ocho
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horas sin incoveniente de ningin género, su
braceaje en lo que forma su antepuerto es menor
que en el de San Juan y ha podido ser tomado
mds fdcilmente por los buques que, incendiados
6 con grandes avertas, han intentado en vano
tomar San Juan. Aht estdén como muestras la
Fragata ‘Juno’ en el cabo de Hornos y la ‘Inca’
en Greeton Bay-Islas Wolleston.

Un pequerio farol con tres reflectores en un
dngulo de 755 con una sola ldmpara central y
con un alcance de 5 millas, colocado en la islita
que hay d la entrada, completaria sus buenas
condiciones y serfa un auxiliar poderoso de
gula, necesario aun para nuestros trasportes
que se vieran precisados d entrar de noche en el
puerto.

La conservacion de este farol no exigird arri-
ba de unas pocas mechas y tubos, y unos veinte
kilos de aceite por mes, y seria cuidadoy conser-
vado por la Subprefectura, formando parte de
su alumbrado.

Habria también que dotarles de todos los
elementos indispensables d una estacién de
salvamento, como son: buenos botes, un depési-
to permanente de viveres, vestuarioy elementos
de comodidad, lo menos por un ario, casas para
el personal propio y casa para natfragos.

Todas estas mjeoras que proponemaos, excep-
ci6n hecha del aprato de iluminacién y torre del
faro, costarta al Gobierno tan sélo el valor de
tres d cuatro mil tablas de pino blanco, algunas
planchas de zine, tirantillos y clavos.

Al vapor ‘Golondrina’, comprado para el
servicio de la isla y que actualmente se en-
cuentra allt, se le tiene mds 6 menos en las
mismas condiciones que 4 las reparticiones,
sin un depésito de carbén que asegure su
movilidad, sin aceite para sus mdquinas ni
elementos de reposicién, ni siquiera pinturas
para su casco, que lo preserven de la suciedad
y corrosién que ya ha empezado d hacerse
sentir con rapidez.

No insistiremos lo bastante para que estas
reparticiones, lo mismo que el ‘Golondrina’,

- tengan permanentemente, por lo menos, un ano

de viveres, carbén y demds elementos, base de
su organizacién y vida. Con ellos, se evitard la
repeticién de los hechos bochornosos para el
pals, que tuvieron lugar los arios 1888 y 1892.

En la Comisaria de Marina debe presidir un
criterio mds en armonia con la latitud d que se
encuentran estas reparticiones, para evitar que
se manden zapatos y ropa de lienzo, en lugar de
buen pario grueso, franelas y botas fuertes, que
son imprescindibles en un paraje cuya tempe-
ratura es menorde 0°,yendonde la mayor parte
del ano hay que trabajar con la nieve 6 el agua
d la rodilla.
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El cuerpo de Sanidad de la Armada debe
también preocuparse de mandar remedios, y un
Médico—que podria reemplazarse en cada viaje
de buque- que asista d los enfermos, que en la
mayorta de los casos, 6 se reagravan sus dolen-
cias haciéndose crénicas, 6 fallecen & causa de
no tener asistencia médica.

Un empleado profano en la materia, por
mucha que sea su voluntad, no puede practicar
ciencias que no ha estudiado, y le es muy duro
tener que ver sucumbir d un hombre sin poder
prestarle ninguna clase de auxilio.

Otra de las cosas importantes que hay que
tratar, es la exigiiidarl de personal y sueldos que le
asigna el presupuesto actual é estas reparticiones.

No es posible suponer sin estar animado de
sentimientos injustos, que el marinero que tiene
que trabajarentre la nieve, con frio 6 con lluvia,
gane el mismo sueldo que aquel que estd gozan-
do en Buenos Aires de las comodidades que
proporciona una capital llena de recursos, y con
un trabajo mds en armonta con su profesion.

Alltelempleado, lasclases y el marinero, son
obreros que luchan constantemente contra las
inclemencias del tiempo, todo tienen que pro-
porciondrselo, desde el agua hasta el fuego,
porque de nadie tienen que esperar nada, sino
de sus propias fuerzas.

Creemos, pues, que el Gobierno debe pedir al
Congreso una excepcién en obsequio de estos
pobres representates del pafs, que en el extremo
austral de la Republica, se encuentran guar-
dando sus fueros.

En esta conviccién proponemos los siguien-
tes presupuestos:

Subprefectura en Puerto Cook -
Isla de los Estados. -1894-

Ayuda de costas y gasto de oﬁcinas .. 110
1 Ayudante con . eevsees .. 100
1 Contramaestre 1°con e 45
2 ID. 2°4 40 $ c/u 80
1 Carpintero . 50
1 Cocinero. ............ . 50
4 Cabos de mar, d 35 $ clu 140
25 Marinerosde 1°¢ 30 $ ciu e 750

Total 81.825
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Faro de 1°calse en la isla de Aiio Nuevo
Isla de los Estados. 1894

1 Primer tOrrero..............ccceeeeeevesenennn. 250
1  Seguro torrero............ccccenun. .. 200
1 Tercer torrero.. .. 150
2 Guardmnesd40$c!u vrrereensees 80
1 Cocinero ............ RPN . |
14 Marineros d 30 $ cf 7 S — 420

Gastos de oficing ...........cceeevecciccniannn. 10
Total $1.160

Parecerd estod primera vista un tantoexage-
rado, pero si un criterio elevado pone atencién
en todo lo que dejamos dicho, convendrd con
nosotros en que es muy justo.

Un presupuesto razonable y que abarque
todas las necesidades, es la mejor economia de
un Estado, lo ha dicho alguien mds autorizado
que nosotros.

Creemos haber esbozado la importancia,
necesidades y conveniencias que encierra para
la navegacién la colocacién y ordenacién de
cuanto dejamos apuntado.

En las planillas y el croguis que acompa-
fiamos se encuentra anotado el radio visible
de luz que le asignan los planos al faro
actual, el que tendrd los que proponemos, y
los sitios de los naufragios ocurridos hasta
la fecha.

Mucha voluntad y el deseo de ser iitiles d
nuestro pats, nos ha guiado al hacer este traba-
Jo, por muchos conceptos superior d nuestras
fuerzas.

Cuando todas estas mejoras sean una reali-
dad, la Nacién habré atestiguado una vez mds
al mundo sus ideas humanitarias y desintere-
sadas.

;Qué le importaria é la Republica argenti-
na no recibir beneficios pecuniarios en cam-
bio de los sacrificios que le impondrian esas
obras?

¢No vale mds el agradecimiento de diez y
ocho mil tripulantes de buques de todas las
naciones, que anualmente pasan por ese pedazo
de tierra?

Nosotros creemos que st.
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Anexo VI
Luis Vernet y sus Ultimas actuaciones
en las Islas Malvinas

Del libro de Ricardo Caillet-Bois: Una tierra
argentina. Las islas Malvinas. Ensayo basado
en una nueva y desconocida documentacion

Refiriéndose a la pesca y caza de lobos mari-
nos: “..Vernet debia cuidar esta importante
fuente de ingresos, base esencial para la subsis-
tencia de la colonia. Se imponia, en primer
término, una estrecha vigilancia, comoasitam-
bién una rigurosa aplicacién de las leyes de
pesca y privilegios acordados a los colonos.
Luego, o mejor dicho, simultdneamente, una
pesca reglamentada por los mismos colonos.”

A fines de diciembre de 1829, Don Luis
Vernet, sefialaba ya la gravedad del problema,
pues revelaba al gobierno que los pesqueros
extranjeros “no contentos con pescaren la devi-
da estacién lo hacen principalmente en el tiem-
po de paricién, lo que si no se impide en pocos
afios destruird la especie”. Ped{a, en consecuen-
cia, que se le proporcionase un buque de guerra
chico, diez o doce cazadores y otros tantos hom-
bres de caballeria.”

Pero el barco nunca llegé.

“En marzo de 1831, el Comandante politico
militar, a riesgo de parecer inoportuno, repetia
su queja encareciendo el envio de un buque de
guerra ‘aunque chico y solo de un carnién’, pues
a pesar de las amistosas reconvenciones los
balleneros continuaban cometiendo excesos. A
todos los barcos que recalaban en Puerto Sole-
dad o en litorales vecinos se les comunicaban
cuales eran las reglamentaciones impuestas
por Buenos Aires y se les dejaba copia impresa
para que no pudieran argiir mds adelante
ignorancia o desconocimiento de las mismas.”

Pero las infracciones seguian cometiéndose,
hasta que, cuando en 1830 Vernet se decidi6 a
hacer cumplir la reglamentacién y apresé a
tres barcos norteamericanos, que habian in-
fringido la ley de pesca, comenzaron una serie
de incidentes que fueron los responsables de
que Vernet debiera, primero, volver a Buenos
Aires y luego perdiera su puesto de comandan-
te de la regi6n. Poco tiempo después, en 1833,
también se perdieron las Malvinas.

Laprimeradelas goletas, la Harriet, al mando
de Gilberto Davidson, inicié el 29 de noviembre
de 1830, una recorrida por los puertos de la zona,
donde, a pesar de haber prometido obedecer la
reglamentacién, mataban focas. El 15 de diciem-
bre estaban ala vista delaisla de los Estados: “El

mismo dia el capitdn Davidson salié en un bote y
obtuvo 13 pieles de focas jévenes. 14 (de diciem-
bre); se envié un bote a puerto Haches en Staten
Land. 24; un bote de la Harriet, junto con otro de
la William, capitan Willbur, circunnavegaron la
isla y obtuvieron 75 pieles”.

El 3 de enero de 1831, uno de los botes
regresaba con cuarenta pieles de focas, y el 4 se
dejaba otro esquife en la isla de los Estados con
el propésito de que continuase la caza”. Unos
dias después, de vuelta del recorrido, recogie-
ron, de la Isla de los Estados otros 78 cueros.

Cuando volvieron a Puerto Soledad, pregun-
tado por Vernet, negé haber matado focas en
Jjurisdiccién de la comandancia. Sin embargo, a
raiz de una desercién que se produjo el 27 de
julio, se confirmaron las sospechas de la desobe-
diencia. Entonces se le pidié a Davidson el diario
de navegacién, como éste se negé a entregarlo, el
1 de agosto se produjo el apresamiento de la
nave, el diario de a bordo no pudo ser hallado,
pero un tripulante entregé su diario particular,
donde figuraba toda la actividad del viaje.

El 18 de agosto se produjo también el apre-
samiento de la goleta Breakwater, capitdn
Daniel Carew, por la misma razén. El 20 del
mismo mes también se apresa a la goleta Supe-
rior, capitdn Esteban Congar.

La prisién, que se utilizaba sélo de noche,
era la casa destinada a la pesca.

El 7 denoviembre de 1831, la goleta Harriet
zarpaba de Puerto Soledad con rumbo a Bue-
nos Aires, llevaba a bordo a Luis Vernet -quien
yano regresaria- y a Davidson. Trece dias mas
tarde llegaban a Buenos Aires: comenzaba un
litigio que ain hoy, sigue vigente.

El 31 de diciembre de 1831, entr6 al puerto
Soledad la fragata norteamericana Lexington,
capitdn Silas Duncan, destruy6 los cafiones y
gran parte de las instalaciones y detuvo a los
colonos, que fueron llevados a Rio de Janeiro.

En septiembre de 1832, es nombrado en
reemplazo de Vernet, el sargento mayor de
artilleria José Francisco Mestivier, quien poco
después fue asesinado, tomé entonces su lugar
el capitdn de la goleta Sarandi.

Al afio siguiente ancl6 en el puerto Soledad
lafragatainglesa Clio, a cargodel capitdan Juan
Santiago Onslow, quien comunic6 a los habi-
tantes que tenia orden de ocupar la isla y que
debian abandonarla en veinticuatro horas.
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Anexo VI
El Correo en la Isla de los Estados

El Correo en la Tierra del Fuego,
Antédrtida e Islas del Atlantico Sur.

San Juan de Salvamento.

Fue creada como oficina de correos ad-hono-
rem por resolucién del 25 de julio de 1890.
Clausurada por resolucién del 10 de noviembre
de 1903 “por haber quedado despoblado este
paraje desde principios de ario y por cuya causa
no funciona desde entonces”.

En el libro de reorganizacién del personal de
correos de 1906, comienza a figurar nuevamen-
te como estafeta, sin que se haya podido esta-
blecer la resolucién que dispuso la reapertura
al servicio publico.

Por innecesaria fue nuevamente clausurada
por resolucién del 26 de julio de 1916.

El nombre de su primer jefe no esta regis-
trado.

Isla de los Estados (Puerto Cook). Crea-
da entre 1890 y 1900. Se carece de anteceden-
tes exactos. Por resolucién del 23 de octubre de
1901 se deja cesante a Augusto de la Serna del
puestode encargadode estafeta de 25 categoria
en Isla de los Estados, con antigiiedad al 1° de
octubre de 1900. Clausurada por resolucién del
10 de noviembre de 1903 “por haber quedado
despoblado ese paraje desde principios de arioy
por cuya causa no funciona desde entonces”.

Primer encargado: Seguro H. Richardson.

Isla de Aifio Nuevo.

Habilitada por resolucién del 10 de febrero
de 1915, como estafeta de 3a, siendo su primer
encargado José Paz. Por resolucién del 24 de
diciembre de 1930 es clausurada con antigiie-
dad al 3 de octubre de 1930, sin indicarse las
causas. (No quedaba nadie.)

ARGENTINA

7
%o BS. bg

Matasellos del Correo Argentino con motivo del Centenario (1984) de la
Sub Prefectura de Isla de los Estados (San Juan de Salvamento).
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Anexo IX
Cementerio de San Juan de Salvamento,
visto en 1997

Ushuaia 26 de noviembre de 1996.

Proyecto: Relevamiento de la infraestruc-
tura Humana - Histérica de San Juan de Salva-
mento en un convenio que participan la Arma-
da Argentina, el Museo Maritimode Ushuaiay
del Museo del Fin del Mundo.

Cementerio de San Juan de Salvamento,
Isla de los Estados

El cementerio se encuentra a unos 30 metros
de la linea de mas altas mareas. Es mas facil
ubicarlo si se asciende por el chorrillo del lado
estedelaplaya, donde se encuentra las sefiales
de enfilaci6n.

Ese es el camino que realizé en 1899 el
periodista Roberto Payr6 y que tan bien relata-
ra en sus notas y posterior libro La Australia
Argentina.

Subiendo por el chorrillo se asciende hasta
que uno se topa con una zanja realizada por el
hombre. Hacia la derecha aparecen las prime-
ras cruces. En ese lugar fue donde colocamos la
cruz de madera llevada como homenaje que
dice: “Cementerio de San Juan de Salvamento
1884-1899 ",

La cantidad de cruces halladas fueron seis,
en contraposicion a las siete encontradas en la
expedicién de 1989 cuando fuéramos con el
Aviso ARA Tte. Olivieri.

Forma y dimensiones: El cementerio tie-
ne forma de pala, es decir el lado sur esta
delimitado por dos zanjas en forma de V. Estas
zanjas tienen el claro propésito de drenar el
lugar dado que el cementerio recibe el agua de
la ladera de la montafia. De las dos zanjas, la
del sud este es la més profunda. Llega a un
metro de profundidad por unos 60 centimetros
de ancho. Ambas zanjas tienen un largo de
unos 14 pasos (1 paso mide, aproximadamente,
1 metro).

Con lo excavado de la zanja se volcé hacia
el cementerio levantando un pequeno monti-
culo a modo de “trinchera - cerco”. El cemen-
terio presenta una superficie aplanada y re-
lativamente nivelada. El material de dicha
excavacion también fue aportado a la “trin-
chera - cerco”. El predio se caracteriza por la
presencia de arboles j6venes casi en su mayo-
ria de canelos y algo de guindos. También es
posible encontrar gran cantidad de helechos

y hasta la ahora rara orquidea de Tierra del
Fuego.

Los laterales este y oeste miden 25 pasos y
son paralelos. La caracteristica de estos lados
es que presentan muy claramente una eleva-
cién recta y restos de estacas alineados todo a
lo largo.

De esta forma se llega al frente que mide
unos veinte pasos. Este sector presenta una
especie de terraplén que si bien es de formacién
natural fue rellenado y se excavé una canaleta
que cumple la funcién de desagiie del cemente-
rio. Desde esta margen del cementerio la caida
al mar tiene mucho declive.

Es interesante analizar la cantidad de sedi-
mento que, por medio de las lluvias, aportaala
costa este movimiento de tierras. La costa
frente al cementerio es la inica con gran canti-
dad de “arena arcillosa” entre las piedras. El
resto de la costa es practicamente de canto
rodado sin sedimentos.

Cruces: Las mismas se encuentran agrupa-
das en el lado este del cementerio, antes de
arribar a la zanja sud este del mismo.

A tres metros de lo que fuera el cerco y cerca
del angulo de corte entre el cerco y la zanja
encontramos una cruz de madera de 50 cm. de
alto con un brazo de 90 cm. Este esté sujeto por
un tornillo. Este enterratorio esta parcialmen-
te cubierto con piedras.

A dos metros hacia el oeste y entre las
plantas es posible hallar otra cruz caida y casi
cubierta por musgos.

Hacia el mar y a seis metros de la primera
cruz aparece un grupo de dos cruces de las
cuales, la del medio, es de metal. Mide 1,32
metros de alto y su brazo es de 1 metro. Esta
fijado por cuatro remaches. Las cruces a ambos
flancos son de madera y aunque estan en pie les
falta su brazo.

Nuevamente hacia el oeste aparece la sexta
cruz que, aunque se encuentra en pie, sin el
brazo, estda apoyada contra un arbol.

Sector Oeste:

Segiin las crénicas de la época el sector oeste
estabareservado paralosindios. Eran enterra-
torios sin cruces. Nosotros no pudimos apreciar
nada en particular salvo el claro limite del
cementerio.
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Tamano: A todos los que participamos de
la pequeria exploracién nos llamé la aten-
cién:

a) el tamario excesivo para la cantidad de
gente que habitaba el lugar. ;Esperarian un
gran crecimiento? ;Fue planeado para muchos
anos hacia el futuro?

b) Ubicacién: ;Por qué en dicho lugar?
(Por qué tan lejos de la sub prefectura y
presidio?

Mayor es la intriga si se tiene en cuenta que
los 4.000 metros (aprox.) entre el faro y el
fondo del fiordo hay que recorrerlos en parte
por la costa y ascendiéndo la ladera por turba
y bosques achaparrados de guindo tan densos
que en muchos casos nos hizo imposible el
avance.

Relevamiento: realizado entre los dias 18
y 20 de noviembre de 1996.

Participaron: Lic. Ernesto Piana, por el
Centro Austral de Investigaciones Cientificas

ISLA DE LOS ESTADOS

Dn. Oscar Pablo Zanola, director del Museo
del Fin del Mundo

Lic. Carlos Pedro Vairo, director del Museo
Maritimo de Ushuaia

Dn. Dario Urruty, por el Museo Maritimo de
Ushuaia

Dr. Adrian Jiménez Hutton, periodista y
fotégrafo

Aviso A.R.A. Sobral, Cmn. Cap. Corb. Dn.
Alvaro Figueroa

Apoyo logistico: Area Naval Austral.

Agregado al primer informe:

Inspecciones sucesivas: Febrero 1989, a bor-
do del aviso A.R.A. “Teniente Olivieri”

Diciembre 1989, a bordo del aviso A.R.A.
“Teniente Olivieri”

Enerode 1997, abordodel aviso A.R.A. “Sub
oficial Castillo”.

Febrero de 1997, a bordo del aviso A.R.A
Sobral.

Abril de 1997, a bordo del velero “Callas”
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Anexo X
Censos Nacionales en Isla de los Estados

Del libro del gran historiador “Belza tomo I1I”
tomemos los censos nacionales de Isla de los
Estados.

Segundo Censo Nacional, del 10 de mayo
de 1895. El primero, del afio 1860, no pudo
realizarse en Tierra del Fuego.

Lugar Empadronador Hob. Fom. Casas
Ushuaio  Salvador Garrido 7 39 3
lopotaia  Miguel Montaldo 1 3 3
Harberton ). Despord Bridges 0 1 1
Bohia Thetis  Carlos Aparicio % 1 5
| de los Est.  Carlos Méndez % 9 3
S. Sebastian  José Pezzoli 1117

Isla de los Estados.

Luces Manuel, 50, Espaiia, contramaestre.
Patifio Manuel, 52, Espaiia, carpintero.
Martin Pedro, Espaiia, herrero.

Ruiz David, 20, Espaiia, marinero.

Ojeda, Manuel, 20, Espafia, marinero.

Novas Pedro, 24, Italia, marinero.
Frenesteble Juan, 22, Austria, marinero.
Linares Eduardo, 16, Buenos Aires, marinero.
Rusca Alberto, 21, Buenos Aires, marinero.
Arguelles Cosme, 24, Buenos Aires, marinero.
Armas Vicente, 24, Espaifia, marinero.
Suarez Antonio, 19, Espafia, marinero.

Rusti Luis, 30, Buenos Aires, marinero.
Menéndez José, 25, Esparia, marinero.
Lemos Patricio, Buenos Aires, marinero.

Vila Angel, 27, Buenos Aires, marinero.
Vélez Enrique, 27, Buenos Aires, marinero.
Rustichelli Luis, 25, Buenos Aires, destinado.
Crespo Celedonio, 20, Patagones, destinado.
Zuluaga Vicente, 23, Oriental, destinado.
Alonso Jesus, 20, Buenos Aires, destinado.
Herrera Abel, 39, La Rioja, destinado.
Carrasco Pedro, 20, San Juan, destinado.
Bassi Felix, 24, oriental, destinado.

Perez Anfiloquio, 35, Cérdoba, destinado.
Yéanez Juan, 24, San Juan, destinado.

G6émez Juan de Dios, 27, Chile, destinado.
Peralta Pedro, 24, Santa Fe, destinado.
Rojas Anacleto, 24, Tucumaén, destinado.
Royal Pedro, 53, Bélgica, destinado.
Cuello Trinidad, 26, Cérdoba, destinado.
Sarmiento Martina, Cérdoba.

Cuello Manuel, 4, Buenos Aires.

Sosa Salustiano, 35, Bolivia, destinado.
Sosa Isabel, 40, Bolivia,

Personal del Faro

Frigerio José, 30, Italia, marino.

Morgan Jorge, 33, Norteamérica, cabo de mar.
Morgan Elisa, 20, Tierra del Fuego.

Ortega J. Maria, 35, Espaiia, cabo de mar.
Cardozo Miguel, 29, Argentina, marinero.
Ferrari Alfredo, 20, Italia, marinero.

Fredes Emilio, 30, Inglaterra, marinero.
Mourguient Luis E., 35, Inglaterra, marinero.

Vapor Nacional Golondrina

Maristany Agustin, 47, Espaiia, marina.
Conto Domingo, 49, Portugal, maquinista.
Kerne Estanislao, 30, Austria, maquinista.
Monferrer Fernando, 54, Espana, contramaes-
tre.

SantosJuanF. dos, 25, Brasil, guarda maquinas.
Mamring Samuel, 28, Inglaterra, carbonero.
Rodriguez José, 24, Buenos Aires, cocinero.
Solari Luis, 30, Buenos Aires, carbonero.
Muisioz Mariano, 26, Argentina, foguista.
Ortega Felipe, 30, Esparia, marinero.

Contin Mariano, 20, Espana, marinero.
Berber Enrique, 30, Inglaterra, foguista.
Lopez Manuel, 25, Espaiia, marinero.

Censo de 1914.

El 1°de julio de 1914 se levanté el tercer Censo
Nacional que dio como resultado, para la Isla
de los Estados, un total de 25 habitantes: 15
varones argentinos y 10 varones extranjeros.
De los extranjeros, 7 eran esparioles, 1 italiano,
1 noruego y 1 portugués.



ISLA DE LOS ESTADOS

Anexo Xl
Luis Piedra Buena y el cuter Luisito

Cuando Don Luis Piedra Buena naufragaen
la Isla de los Estados con el “Espora”, y mien-
tras espera alguna oportunidad propicia de
salvarlo, decide encarar la construccién de una
embarcacién menor.

Esta era una acci6n de esperar por su parte
dado que sabia que era un poco dificil que
alguien pudiese ir a rescatarlos. Pero sus dos
principales condiciones fueron los conocimien-
tos necesarios y, en especial, su gran temple.

En marzo de 1873 escribe en su diario : “17.-
Hoy amanecié soplando temporal, que no dejé
hacer nada. Llovia y nevaba. Nos pusimos a
hacer estopa. En la tarde pudimos cortar el
codaste de popa. La embarcacion tenia por
escala, 33 pies quilla, 13 manga, 5 puntal, 7 a
popa, 8 a proa.

18.- Hoy el aneroide subié a 74°. El dia es
ventoso, mds sin lluvia. Viento O. Pusimosenla
quilla los codastes de popa y proa y paramos
una curva en el medio. Los enfermos siguen con
poca mejoria.

19.- Hoy el aneroide se ha mantenidoen 74°,
yelviento al O, mds moderado. El trabajo de la
embarcacién va despacio. Noempernamos mds
que seis maderas. La sierra grande fué puesta
en servicio y empezamos a trabajar pero ningu-
no era baqueano para ella. El buque estd a
pique. Cuando el agua crece, se mueve, pero las
mareas son de tan poca creciente y bajante que
no se puede calafatear las junturas que alcanzo
a ver, ni podido ponerle casco abajo. Espero que
pase esta luna para poder darle otra mirada al
fondo. En este momento estd soplando tempo-

LUISITO

CUTER CONSTRUIDO POR EL CAFR PIEDRABUENA

DE LOS ESTADOS, ANO 1873._

CUADERNAS TIPICAS
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=
%’W """""" —'—E oS € bo.ne

lde Tg

s exislenle

Stes aud

1“@

ENERO 1996 -

Haisal
e ay o MG Mc‘:‘.';u

Ezcurro- .

avel




ISLA DE LOS ESTADOS

ral.Son las 7 h. de la noche, viento O. Claro. (Es
interesante ver como varealizando la construc-
cién del citer “Luisito” pero sin abandonar la
ideadesalvaralagoleta. Esevidente que hasta
ahora no debe haber usado maderamen de la
goleta sino la que podia llevar a bordo para
reparaciones o construcciones y la que podia
servirle del bosque).

No es nuestra intencién repetir todo lo ex-
puesto en el capitulode Luis Piedra Buena pero
si repetimos esta parte que fue pie para la
investigacion de muchos estudiosos en el tema.
Todos ellos aportaron ciertas inquietudes en lo
que aprecidbamos como trabajo final y que
podria sintetizarse en los planos del famoso
disefiador naval Manuel Campos.

Al Ingeniero Horacio Ezcurra también se le
plantearon dudas sobre la capacidad de carga
y trabajo de la embarcacién y algunos detalles
constructivos. En cuanto a mi opinién personal
consideré que seria bueno analizar todo nueva-
mente y en esta oportunidad convocar a estu-
diosos de museos de Estados Unidos para que
con sus equipos de trabajo (historiadores, ar-
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quedlogos, carpinteros y disefiadores navales)
dieran su opinién y asesoraran.

Al tratarse solo de un pequefo anexo com-
plementario al tema central reproducimos par-
te de los planos realizados por el Ingeniero
Horacio Ezcurra (partiendo de los de Don Ma-
nuel Campos).

Las observaciones de los museos de norte-
americanos fueron varias, pero en general nos
dieron la pauta que se estaba ante un plano
muy crefble de una embarcacién de dicho tama-
1io0. Un dato importante que nos hicieron notar
era que el disefio era muy “britdnico” y no tan
de ellos. Si pensamos que Don Luis Piedra
Buena estudi6 carpinteria, ademas de piloto, y
navegoé en los citeres norteamericanos, nota-
mos que habian sido muy cuidadosos en sus
observaciones.

De todas formas todo el trabajo y estudio
que realizamos no hizo otra cosa que reafir-
mar lo bien que lo habia descifrado Don Ma-
nuel Campos. Es de esperar que en el Museo
Maritimo podamos terminar el trabajo que
tuvimos que suspender.

Los museos que colaboraron y estudiaron los planos son:

South Street Seaport Museum, 207 Front Street, New York, N.Y. 10038

Sincerely,

0. Braynard

/<\_

N

AMERICAN MERCHANT MARINE MUSEUM FOUNDATION

AT

THE UNITED STATES MERCHANT MARINE ACADEMY

UNITED STATES MERCHANT MARINE ACADEMY, KINGS POINT, NEW YORK 11024-1699 (516) 773-5515 or 5751

Sincerely yours,

&m(’W

Cedric C. Scarlett
Volunteer Researcher

(215) 925-5439

321 Chesinut Street Philadelphia, PA 19106-2779

Philadelphia
Maritime Museum

Fax: (215) 625-9635



208 ISLA DE LOS ESTADOS

MAINE MARITIME MUSEUM / 243 Washington Street / Bath, Maine 04530 / (207) 443-1316 / Fax (207) 443-1665

Sincerely yours,

Library Director

MYSTIC SEAPORT MUSEUM

MYSTIC, CONNECTICUT 06355-0990 « TELEPHONE 203 572-0711

e,

Very Sincerely, _——=—"

- /V
Cy d’Estang
. Shipyard

PRESERVING AMERICA'S MARITIME HERITAGE

Sxrontiy
James A. Graham North Qarolina SRR
Commissioner - .
Bepartment of Agriculture Disecter
North Qarolina Maritime Museron
Sincerely,
WP ﬂ%ﬁ, _
Michael B. Alfouid
[l . 1*im~ Pes: el
REREER, Hek B North Carolina Maricime Museum

315 Front Street, Beauforr, N.C. 28516 (919) 728-7317
An Equal Opportunity Affirmative Action Employer
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